JJ& Region Stockholm 1(7)

Trafikforvaltningen TJANSTEUTLATANDE Arende
2025-12-08 TN 2023-0121
Infosakerhetsklass
K1 (Oppen)
Handl&ggare Trafiknamnden
John Sdéderberg 2026-01-20

john.w.soderberg@regionstockholm.se

Beslut om att inga tilldiggsavtal till
Genomforandeavtal for ny- och
ombyggnadsarbeten i anslutning till Slussen
avseende Ny firjeterminal Skeppsbrokajen

Forslag till beslut

Trafikndmnden beslutar att foresla regionstyrelsen besluta att foresla
regionfullmiktige besluta foljande.

1. Trafikndmnden far i uppdrag att inga ett tillaggsavtal till
Genomforandeavtal for ny- och ombyggnadsarbeten i anslutning till
Slussen med Stockholm stad pa sa satt att Region Stockholm genom
Waxholms Angfartygs AB uppfor, bekostar och Aiger terminalanliggningen
pa Skeppsbrokajen.

Trafikndmnden beslutar for egen del foljande.

2.  Forvaltningschefen far, under forutsittning att regionfullméaktige beslutar
enligt beslutspunkt 1 ovan, i uppdrag att inga tillaggsavtal med
Stockholms stad i enlighet med beslutspunkten 1.

3.  Paragrafen justeras omedelbart.

Page 1 of 24



JJ& Region Stockholm 2(7)

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
2025-12-08 TN 2023-0121

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Sammanfattning

I samband med ombyggnadsarbeten vid Slussen ska en ny farjeterminal pa
Skeppsbrokajen byggas.

I Genomforandeavtal for ny- och ombyggnadsarbeten i anslutning till Slussen
(GFA) framgar att terminalen for Djurgardsfarjan ska byggas av Stockholms
Hamn AB med Waxholms Angfartygs AB (WAAB) som tilltinkt hyresgist.
Trafikforvaltningen genom WAAB vill figa terminalanliggningen vilket gar i
linje med trafikforvaltningens strategier om att dga terminaler i strategiska
lagen. Detta ar en forandring fran GFA och kraver ett tillaggsavtal for att
fortydliga dgarskapet. Ingdende av tillaggsavtalet behover beslutas av
Regionfullmaiktige.

Trafikforvaltningens motiv till att inneha dgandet av farjeterminalen ar att
WAARB far egen radighet avseende utformning, drift och fornyelse av
anlaggningen sa att terminalen inklusive tillhoriga anldggningar kan anpassas
pa basta mojliga satt till den egna verksamheten. En valplanerad farjeterminal
med fyra angoringsplatser istallet for tidigare tva angoringsplatser, vilken
samlar Djurgardstrafik, SL-pendelb&tar och WAAB:s trafik till en plats, bidrar
positivt till verksamheten och framjar ett 6kat kollektivt resande med bat.

Bakgrund

Region Stockholm (tidigare Stockholms ldns landsting) samverkar genom
trafikforvaltningen med Stockholms stad vid ny- och ombyggnation i och
omkring Slussen. Genom detaljplan for nya Slussen (dp 2005-08976-54), som
vann laga kraft 2013-09-27, har beslut fattats om att Djurgardsfarjans terminal
ska flyttas till ett nytt ldge pa Skeppsbrokajen.

Den 21 december 2016 undertecknade Stockholms stad och Stockholms lédns
landsting GFA (SL 2013 -1569-1965 Genomférandeavtal for ny- och
ombyggnadsarbeten i anslutning till Slussen ), som beslutats av davarande
Landstingsfullmaktige 2016-12-13, (Protokoll Landstingsfullméaktige 2016-12-
13, § 206, TN 2016-07-14 SL 2013-1569 ).

I GFA § 8, framgar att terminalen for Djurgardsfarjan ska byggas av Stockholms
Hamn AB med WAAB som tilltdnkt hyresgist. Efter genomforandeavtalets
tecknande 2016 har samtal 4gt rum mellan Region Stockholm, Stockholms stad
och Stockholms Hamn AB. Trafikforvaltningen vill genom WAAB 4ga
terminalanlaggningen och inneha arrende for mark- och vattenomradet fran
Stockholm Hamn AB, vilket gar i linje med trafikforvaltningens strategier om
att dga terminaler i strategiska lagen, Trafikforvaltningens affarsstrategi, ((TN2-

2013-00543 .
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Agandet av fi jeterminalanldggningen innebar att ansvaret som byggherre
overgar till WAAB. Aven den tidigare farjeterminalen pa Skeppsbrokajen dgdes
av WAAB innan den revs 2018.

Trafiknimnden beslutade vid sammantradet den 21 november 2017 (SL 2013-
1569-552-Protokollsutdrag § 233-farjeterminalen - 2017-12-07) att genomfora
en utredning for ny farjeterminal vid Skeppsbrokajen. Av tjansteutlatandet infor
beslutet framgar att en ”"optimal farjeterminal framjar ett 6kat kollektivt resande
med bat. Genom att TF ansvarar for och bygger terminalen har TF mgjlighet att
ta hojd for framtida planering och utveckling av den kollektiva battrafiken med
planeringshorisont &r 2050. Genom att TF sjilva star som bestéllare av
terminalbyggnad och ponton finns moéjligheter att anpassa terminalens
standard mot tillgangligt budgetutrymme samt ha kontroll 6ver samtliga
kostnader for byggnationen.”

Utredningen behandlades i trafiknamnden den 17 december 2019, dar ett
inriktningsbeslut (Protokoll Trafiknamnden 2019-12-17 § 262 SL 2013-1569-
2230 ) fattades om att paborja planeringsfasen for det i utredningen forordade
alternativet. Av tjansteutldtandet infor beslutet anges att utredningens
“utgangspunkt ar att Region Stockholm, i likhet med terminalen pa Allmanna
Grand, ska uppfora terminalen i egen regi med mark- och vattenarrende fran
Stockholms Hamnar. Vidare ska terminalanldggningen i enlighet med
utredningsbeslutet dimensioneras for behoven i ett 2050-perspektiv i likhet
med ovriga kollektivtrafikanldggningar inom bytespunkt Slussen.”

Vid tiden péaborjades dven ett arbete med att ta fram arrendeavtalet som skall
tecknas mellan Region Stockholm genom WAAB tillsammans med Stockholms
Hamn AB.

Under budgetarbetet hosten 2020 framgick det att besparingskraven inom
Region Stockholm foranlett att objektet Ny farjeterminal Skeppsbrokajen tagits
bort ur investeringsplanen och budgeten 2021. Mot bakgrund av detta fanns
inga medel avsatta for vidare arbete och det pagaende arbetet med projektering
pausades i avvaktan pa ett beslut om fortsatt hantering.

Trafiknamnden beslutade vid sammantradet den 21 juni 2022 (SL 2013-1569-
2270, Trafiknamndens protokollsutdrag 2022-06-21 §139 Beslut om att
fortsatta planeringsfasen avseende Ny farjeterminal vid Skeppsbron ) att
fortsatta planeringsfasen for ny farjeterminal Skeppsbrokajen. I samband med
detta aterupptogs bland annat avtalsarbetet med arrendeavtalet. Projektet
uppmairksammade dven att ett tilliggsavtal till GFA behover tecknas for att
reglera dgandet. Projektet ingick forhandlingar med Stockholm stad respektive
Stockholm Hamn AB avseende tillaggsavtal till genomforandeavtalet respektive
arrendeavtal, men parterna lyckades inte nd samsyn. Fridgorna avseende avtal
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lyftes till partsgemensamma styrgruppen for projekt Slussen for vidare
hantering.

Med anledning av en utdragen bygglovsprocess kriavdes ett fornyat
planeringsbeslut som fattades av Sjotrafikutskottet 2024-04-16, (TN 2023-
0121-199 Sjotrafikutskottets protokollsutdrag 2024-04-16 §16 Fornyat
planeringsbeslut avseende ny farjeterminal Skeppsbrokajen ). I
tjansteutldtandet (TN 2023-0121-200) framgar att ett tillaggsavtal till GFA skall
tas fram och godkannas av regionfullmiaktige innan eller i samband med
kommande genomforandebeslut.

Forvaltningens forslag och motivering

En vilplanerad farjeterminal fraimjar ett 6kat kollektivt resande med bat.
Region Stockholm genom WAAB ansvarar for och bygger
terminalanlaggningen, vilket ger mojlighet att ta hojd for framtida planering av
den kollektiva battrafiken med planeringshorisont 2050.

Trafikforvaltningens motiv till att inneha agandet av farjeterminalen ar att
WAAB far egen radighet avseende utformning, drift och fornyelse av
anldggningen s att terminalen inklusive tillhoriga anldggningar kan anpassas
pé basta mojliga satt till den egna verksamheten. Agandet av farjeterminalen
innebar ocksa kontroll 6ver kostnader knutna till driften av anlaggningen.

Region Stockholm har sommaren 2025 erhéllit bygglov for en farjeterminal pa
Skeppsbrokajen med fyra angoringsplatser istéllet for tidigare tva
angoringsplatser, vilket samlar Djurgardstrafik, SL-pendelbatar och WAAB:s
trafik till en plats och bidrar positivt till verksamheten. Den nya
terminalanliggningen innefattar ocksa en kommersiell verksamhet i form av en
kiosk som kommer att bidra till attraktivare bytespunkt for resenédrer samt
generera hyresintikter till Region Stockholm.

Farjeterminalen ar unik for trafikforvaltningens verksamhet och ar fysiskt
knuten till platsen pa Skeppsbrokajen. Trafikforvaltningen ska efterstrava
radighet Over strategiskt viktiga tillgdngar sa som fiarjeterminalen. Utifran
Region Stockholms férmanliga finansiella upplaningsvillkor ska
utgingspunkten vara egen finansiering for strategiskt viktiga tillgadngar, enligt
sjatte affarsprincipen.

GFA ir beslutat av ddvarande Landstingsfullmiktige och darfor skall andringar
och tilligg normalt beslutas av samma instans. Innehallet i GFA definierar
ansvar och funktioner pa en 6vergripande niva och ar en ekonomisk uppgorelse
som ocksa reglerar parternas investeringsansvar. Vid forandring av parternas
ansvar for investering i en ny farjeterminal kravs ett tillaggsavtal som forklarar
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parternas forandrade ekonomiska dtagande. Tilliggsavtalet ska dven fortydliga
att Agarskapet forindras pa s sitt att Region Stockholm genom WAAB ska figa
terminalen.

Ekonomiska konsekvenser

Vid tecknande av GFA var den ursprungliga avsikten att farjeterminalen skulle
tillhandah4llas genom ett hyresuppligg, dir WAAB skulle erliggas en I6pande
hyreskostnad. Det nu foreslagna avtalsforhallandet innebéar en forandring av
detta uppligg. I stillet for att hyra terminalen kommer WAAB sjilva uppfora
och dga terminalen. I det nya avtalet utgar dirmed ingen hyra f6r terminalen
och WAAB betalar i stilllet ett arrende for mark- och vattenomradet. Ett arrende
blir sannolikt en billigare upplatelseform for WAAB 6ver tid. Genom att WAAB
sjalva star som byggherre av terminalanldggningen finns mojlighet att anpassa
anlaggningens standard mot fastlagt budget.

Enligt GFA skulle hyran vara enligt villkor som motsvarade den tidigare
terminalen som revs 2018. Eftersom det inte finns nagot direkt jamforbart
hyresuppldgg inom verksamheten idag, ar det svart att med sakerhet faststilla
vad Stockholm Hamn AB:s marknadsmassiga hyra skulle ha varit. Det ar dock
rimligt att anta att en sddan hyra, om den hade tillampats, skulle ha motsvarat
Stockholms Hamnars berdknade avskrivnings- och kapitalkostnader for
terminalen, inklusive vinst for Stockholms Hamn AB:s riakning. Stockholm
Hamn AB ir ett kommunalt bolag med avkastningskrav och behover ta ut
marknadsmaissig hyra for att ticka sina kostnader for att bygga farjeterminalen
&t WAAB.

Forhandlingar med Stockholm Hamn AB har forts avseende ett arrende for
farjeterminalen. Region Stockholm och Stockholm Hamn AB &r, under
forutsittning av tillaggsavtalets ingdende, 6verens om ett 25-arigt
anlaggningsarrende med forlingning om 10 ar i sinder. Arrendeavgiften ar
overenskommen till 870 000 kr/ar jamte index.

Befintligt planeringsbeslut for Ny farjeterminal Skeppsbrokajen uppgar till 31
miljoner kronor, varav 28 miljoner kronor avser investering och 3 miljoner
kronor drift. Uppskattad totalprognos for projektet uppgér till 171 miljoner
kronor, varav 151 miljoner kronor avser investering och 20 miljoner kronor

drift.

Ny farjeterminal Skeppsbrokajen dr medtagen som objekt i trafikférvaltningens
investeringsplan 2026 med planar 2027-2035 med en total investeringsutgift
om 151 miljoner kronor. Trafikndmnden avser att aterkomma med ett
genomforandebeslut avseende investering i ny farjeterminal pa Skeppsbrokajen.
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Sammanlagda driftskostnader berdknas uppga till cirka 1 miljon kronor per ar,
exklusive indexreglering. Driftskostnaderna omfattar bland annat arrende,
elkostnader, stadning samt drift- och underhéallsatgiarder. Vidare forviantas en

arlig intakt om cirka tvdhundra tusen kronor tillkomma genom uthyrning av
lokal.

Avskrivningskostnaderna beridknas, 6ver en period om tio ar, uppga till cirka 56
miljoner kronor. Under samma period bedoms rantekostnaderna uppga till
totalt 36 miljoner kronor. Samtliga belopp ar preliminara uppskattningar och
kommer att preciseras i samband med det kommande genomforandebeslutet.

Riskbedomning

Om agandet ej 6vergar till Region Stockholm kommer eventuellt ansvaret att
uppfora terminalanldggningen att falla tillbaka pa Stockholm Hamn AB s& som
avtalsforhallandena ar ursprungligen. Detta skulle medfora ytterligare en
forgavesinvestering for Region Stockholm avseende den planering och
projektering som redan utforts inom projektet.

Vid det fallet att Stockholm Hamn AB skulle bygga terminalen skulle eventuellt
utformningen inte motsvara WAAB:s forviintningar och behov. Detta skulle i sin
tur kunna ha en negativ paverkan pa batresenirernas kundngjdhet.

Sdkerhetskonsekvenser

Avseende projektets sikerhetskonsekvenser, se fornyat planeringsbeslut,
Tjut TN 2023-0121

Konsekvenser for miljon

Avseende projektets konsekvenser for miljon se fornyat planeringsbeslut,
Tjut TN 2023-0121

Sociala konsekvenser

Avseende projektets sociala konsekvenser, se fornyat planeringsbeslut,
Tjut TN 2023-0121

Funktionsrdttsbeskrivning

Avseende projektets funktionsbeskrivning, se fornyat planeringsbeslut,
Tjut TN 2023-0121
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Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande SL 2013 -1569-1965

e Genomforandeavtal for ny- och ombyggnadsarbeten i anslutning till
Slussen

Skickas till

Regionledningskontoret
Erik Norling
Forvaltningschef

John Soderberg
Avdelningschef, Investeringsprojekt
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Mellan Stockholms kommun genom dess exploateringsndmnd och trafikndmnd, nedan gemensamt
kallad Staden, och Stockholms léns landsting, nedan kallat SLL, har enligt villkor som anges i § 23
nedan tréffats foljande

GENOMFORANDEAVTAL

for ny- och ombyggnadsarbeten i anslutning till Slussen

§ 1 BAKGRUND

I juli 2014 tecknade Stockholms stad, Stockholms L#ns Landsting, Nacka K:n samt Varmds K:n
Overenskommelse om utbyggnad och finansiering av framtida bussterminallosning for Ostsektorn,
nedan kallad Overenskommelsen. Losningen innebir att en bussterminal byggs vid Slussen i
Katarinaberget samt att en bussterminal byggs vid Nacka C.

Utbyggnaden av dessa tva bussterminaler innebér att kapacitetsbehovet for busstrafiken inom
Ostsektorn &r sikrad till 2050. Tillsammans med en utbyggd tunnelbana till Nacka C blir
kollektivtrafiken &n mer konkurrenskraftig och majliggdr en fortsatt positiv bebyggelseutveckling for
samtliga inblandade kommuner. Overenskommelsen innebir ett 1angsiktigt ansvarstagande for en
fungerande och attraktiv helhetslosning for kollektivtrafiken i Ostsektorn.

Samordnat med utbyggnaden av kollektivtrafiken i Ostsektorn planerar Stockholms Kommun och
Stockholms léns landsting fér omfattande ombyggnationer inom och av Slussenomradet. Slussen r
efter néstan 80 ar tekniskt uttjant och behdver rivas och byggas upp frén grunden. Samtidigt ska
omrédet anpassas for att mota behoven hos dagens och morgondagens stockholmare. Framtidens
Slussen blir en effektiv och trygg knutpunkt for gaende, cyklister och kollektivtrafik. Staden dger
merparten av fastigheterna i Slussenomrédet som berérs. Staden har i tidigare avtal upplatit mark till
SLL for olika former av kollektivtrafik i omradet. Som en del i helhetslésningen for Slussenomradet
ska den befintliga bussterminalen flyttas varvid en placering i Katarinaberget forordats, beaktat nya
tunnelbanan till Nacka, nya Slussens innehall av funktioner och anldggningar samt den nya
bussterminalens bidrag till nya Slussens effektmal rérande trafik och stadsliv.

Det &r av storsta vikt att utbyggnaden av kollektivtrafiken i Ostsektorn och Slussenomradets
ombyggnader samordnas och att helhetssynen pé Slussen, som en métesplats med tillganglighet for
alla och som bytespunkt for kollektivtrafiken i bade staden som lénet, beaktas i den gemensamma
planeringen. Slussen &r en av Storstockholms viktigaste knutpunkter.

Overenskommelsen reglerar ocksa vissa dvergripande principer for parternas samarbete avseende
byggandet av den nya bussterminalen, men ocksa vissa dvergripande principer med anledning av
Stadens och SLLs 6vriga arbeten i Slussenomradet som har en direkt paverkan pa bl. a.
kollektivtrafiken och allménna anldggningar. Overenskommelsen anger vidare att Parterna ska utarbeta
ett sérskilt genomforandeavtal som nérmare ska reglera utbyggnaden av den nya bussterminalen och
ovriga Slussen.

Utifrdn ovanstdende &r Stockholms Kommun och Stockholms léns landsting ense om att teckna detta
genomfbrandeavtal och forklarar sig ocksé, enligt vad som ségs i detta avtal, vara beredda att
gemensamt samverka aktivt i planeringen och genomforandet av de olika Slussenprojekten.
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§ 2 SYFTE OCH OMFATTNING

SYFTE

Syftet med detta avtal &r att pd en Svergripande niva dels beskriva omfattningen av de olika
Slussenprojekten, dels reglera Parternas gemensamma och enskilda ansvar och ataganden for
planering, projektering och genomférande av de olika projekten, samt utifrdn Overenskommelsen
fortydliga vissa delar och gora dem mer praktiskt tillimpabara.

Syftet med avtalet &r ocksd att 6versiktligt beskriva Parternas gemensamma ambition om att
Slussenprojekten genomfors kostnads- och tidseffektivt samordnat med att erbjuda bésta méjliga
utbud och kvalitet i kollektivtrafiken.

OMFATTNING

Avtalet omfattar flera projekt som Parterna gemensamt eller ensamt kommer utfora i anslutning till
Slussen. Bland annat rér det sig om projekt for en ny bussterminal, en ny slutstation f6r Saltsjébanan,
vissa gemensamma kommunikationsytor samt andra angransande projekt som parterna planerar att
utféra i anslutning till Slussen. Avtalet beskriver bland annat hanteringen av erséttningstrafik och
provisorier, kostnader och finansiering, organisation och tidplan, paverkan pa tunnelbanan och annan
kollektivtrafik samt p&verkan pa Stadens eller av Staden 4gt bolags anldggningar. Vidare regleras i
detta avtal hur vergripande samordning ska ske mellan de olika projekten som parallellt pagar i
Slussen.

Till detta avtal finns bifogat gransdragningslista, bilaga 3. Parterna kommer att inom ramen for
Parternas samverkan successivt att fortydliga listan avseende ansvar och grénssnitt, i syfte att
astadkomma ett sé effektivt genomforande som majligt.

§ 3 DEFINITIONER

Parterna: Avser SLL och Staden tillsammans

Slussen X:et: Avser entré till tunnelbana och biljetthall
Krysset/Rysstorget samt Katarinavégen pa torgplan, se
ritning bilaga 3

Slussen N:a: Avse norra entrén till tunnelbanan pé kajplan, se ritning
bilaga 3

Slussen S:a: Avser sodra entrén och biljetthallen till tunnelbanan fran
Gotgatan.

Atriet: Avser yta mellan Saltsjobanans slutstation, Slussen Norra

samt passager mot norra kajen, se ritning bilaga 3

Arkad: Avser yta mellan atriet och entréhall Slussen X:et, ny
bussterminal, se ritning bilaga 3
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Ny bussterminal:

Saltsjobanan:

Gemensamma ytor:

Slussenprojekten:

Angrinsande projekt:

Detaljplan for Slussen:

Detaljplan for ny bussterminal:

Overenskommelsen:

Huvudavtalet:

Slutversion rev. 2016-07-07

Avser projektet Ny bussterminal omfattande 17 st
avgangs- respektive reglerplatser samt 6 st ankomstplatser
i Katarinabergetenligt Bilaga 1. Projektet omfattas i stort
av in- och utfart till terminalen inkl. bro for Saltsjébanan
dver in- och utfarten, terminalanldggningen inklusive
tillhorande teknikutrymmen i Katarinaberget,
utrymningsvégar, erforderliga entréer och anslutningar
(gang- och kommunikationsytor, hissar, rulltrappor,
spérrlinjer, dorrpartier mm) till tunnelbanestation Slussens
biljetthallar och plattformar for bussterminalens fulla
funktion samt i anslutning till dessa arbeten erforderliga
anldggningar och forsvarsatgarder.

Avser projektet Saltsjobanan enligt omfattning i Bilaga 3.
Projektet omfattas i stort av rivning och aterldggning av
banan frén och med slutstation i Slussen till Erstaberget
samt uppbyggnad av ny slutstation med tvé spar i Slussen
enligt bl.a. ny detaljplan Dnr 2005-08976-54.

Avser ny eller ombyggnation av vissa andra ytor i Slussen
dér Parterna samverkar. Hér i innefattas arbeten med
Slussen N:a, Slussen X:et, Atriet, Arkad samt ny terminal
for Djurgardsfarjan.

Avser projekten Ny bussterminal, Saltsjobanan samt
Gemensamma ytor.

Avser till Slussenprojekten angridnsande projekt som utfors
av SLL respektive Staden. Projekten omfattas av ett antal
egna sidoordnade projekt exempelvis Stadens dvriga
ombyggnad av Slussen, SLL:s upprustning av
Soderstromsbron, SLL:s upprustning av Saltsjobanan
Oster om Henriksdal ochSLL:s uppgradering av Réda
linjen (SLL) och Utbyte av Danviksbron (Staden/SLL)
Avser Detaljplan Dnr 2005-08976-54 som géller for stora
delar av Slussenomradet och som paverkar bland annat
projekten Gemensamma ytor och Saltsjobanan.

Avser kommande detaljplan for projekt Ny bussterminal
bendmnd ”Detaljplan for Bussterminal vid Slussen del av
Sodermalm 7:87 m.1l. i stadsdelen Sédermalm” S-
Dp/TDp 2014-12434 .

Avser Overenskommelse om finansiering av
bussterminalldsning for Ostsektorn, daterat 2014-07-01.

Avser Avial mellan Staden och SLL samt AB
Storstockholms Lokaltrafik, daterat 2008-01-15.

Systemhandling 2014: Avser systemhandling f6r bussterminal i Katarinaberget, dat 2014-08-29

Page 10 of 24

3(17)



Slutversion rev. 2016-07-07

§ 4 OVERENSKOMMELSER OCH AVTAL

Till grund for detta avtal finns sedan tidigare ett antal tecknade och dvergripande avtal sésom
Overenskommelsen samt Huvudavtalet med tillhérande avtal.

I samband med forberedande arbeten, undersokningar, métningar mm for Slussenprojekten och
Angrinsande projekt har Parterna sedan tidigare tagit fram ett antal avtal:

e Avtal angdende undersokningsarbeten vid Slussen, daterat 2011-06-28.

o Avtal om tidiga ledningsomléggningar, daterat 2014-03-05.

Dartill pagér slutforande av ingéende av genomforandeavtal avseende Saltsjébanans tillfilliga
héllplats i Henriksdal samt tilldggsavtal om tidiga ledningsomléggningar.

Sedan tidigare giller dven foljande avtal:
e Markupplételseavtal (anldggningsarrende) for Saltsjébanan.
e Markupplételse (allmén nyttjanderdtt) for nuvarande bussterminal vid Slussen.

Infér och i samband med genomforandet av Slussenprojekten och Angrénsande projekt behdver det
ocksa tecknas ett antal kompletterande avtal till detta avtal innefattande bl a:
e Genomforandeavtal enligt Huvudavtalets mall G1 eller G2 som reglerar intréng i, pdverkan
pé, storning och 4terstdllning av SLLs tunnelbaneanldggning, i enlighet med vad som anges
under § 10.
e Avtal om dverlételse av 2D-fastighet inklusive 3D-utrymme for Ny bussterminal
o Nyttjanderédttsavtal for SaltsjSbanans anldggningar pa Stadens mark i Slussen
o Andring av ritningsbilagor och antagande av nya ritningsbilagor till Huvudavtalet
(Mullvadsavtalet) avseende dgande, drift- och underhall fér tunnelbanans biljetthallar Slussen
N:a, X:et och S:a i huvudsak enligt skisser i bilaga 3
o Drift- och underhallsavtal for gemensamma ytor i Atriet, Arkad samt ny entré till
tunnelbana/bussterminal frén Katarinavégen.

§ 5 ORGANISATION OCH ARBETSSATT

Det &r Parternas gemensamma ambition att Slussenprojekten, baserat pa nuvarande avtals- och
ansvarsforhallanden, ska genomf6ras pa ett sétt som gagnar savil Staden som SLL och som bidrar till
att uppfylla parternas dvergripande mal for kollektivtrafiken och for Slussen. Parterna skall samverka
och samréda i alla vésentliga frdgor som ror planering, projektering, genomférande, paverkan,
aterstillande samt 6verlamning,.

For att mojliggora en samordnad utbyggnad av Slussenprojekten, i tid och till 6verenskommen kostnad
krévs att Parterna bemannar sig med resurser i den omfattning som erfordras for att genomféra
respektive projekt. Parternas samverkan kommer att beskrivas mer detaljerat i det kommande
samarbetet, men den gemensamma styrningen kommer huvudsakligen att ske med utgangspunkt fran
detta avtal enligt nedanstaende:

e Partsgemensam styrgrupp med representanter frén respektive parts forvaltningschefsnivé for
styrning och uppfdljning av principiella fragor

e Projektstyrgrupp, med representanter fran bada parter pa ldmplig chefsniva samt
projektchef/programledningsniva. Projektstyrgruppen bereder drenden till den
partsgemensamma styrgruppen. Tl )
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e A-mdten, gemensamt forum pé projektchef/program- och projektledarnivé

e B-mdten, gemensamma samordningsforum inom exempelvis omradena projektering,
produktion, kommunikation, detaljplan

o (C-moten, gemensamma teknik/arbetsmoten

§ 6 DETALJPLAN, BYGGLOV OCH TILLSTAND

Om inte annat ségs i detta avtal géller att respektive part ansvarar for framtagande av undersékningar,
forberedande arbeten och handlingar for erforderliga lov och tillstind samt anséker om och
administrerar de myndighetsbeslut, lov och tillstind som erfordras for att genomfora de arbeten vilka
Parten, enligt grénsdragningslistan i bilaga 3, 4r ansvarig att projektera.

Parterna svarar for att halla varandra informerade om pagéende lov- och tillstAndsprocesser, egna eller
gemensamma.

DETALJPLAN NY BUSSTERMINAL
Staden ansvarar for att leda, samordna och planera arbetet med att ta fram planhandlingar samt
erforderliga undersokningar och underlag i arbetet med framtagande av detaljplan for Ny bussterminal.

SLL deltar genom Trafikforvaltningen i planarbetet i fragor rérande kollektivtrafik samt bidrar i &vrigt
till arbetet med att tillhandahélla erforderliga uppgifter/besked for bussterminalen, tunnelbanan och
Saltsjobanan med avseende pé utformning, detaljplan, fastighetsbildning, andra réttigheter och
tillstdnd samt miljédom och framtida drift.

Framtagande av ny detaljplan och samtliga ddrmed sammanhéngande kostnader, interna som externa,
inklusive tillhorande avgifter bekostas av projekt Ny bussterminal.

BYGGLOV M.M.
Vardera Part ansvarar ensam for framtagande av handlingar och ansékan samt bekostande av dito for
mark- och bygglov som erfordras for sina egna Angrénsande projekt.

Staden ansvarar for uppréttande, ansokan och administrering av erforderliga mark- och bygglov for
arbeten/byggnader/anldggningar ingdende i Ny bussterminal, samt for ansdkningarna erforderliga
undersdkningar och handlingar. Arbetet avseende Ny bussterminal, internt som externt, inklusive
tillhérande undersékningar och handlingar samt avgifter bekostas av Ny bussterminal.

SLL deltar i arbetet rérande kollektivtrafik samt bidrar i 6vrigt med att tillhandahélla relevanta
uppgifter/besked for bussterminalen, tunnelbanan och Saltsjébanan med avseende pé aktuella lov.

MILJOTILLSTAND, TILLSTAND ENLIGT KULTURMINNESLAGEN, OVRIGA TILLSTAND

OCH ANMALNINGAR
Vardera Part ansvarar ensam for framtagande av handlingar och ansékan samt bekostande av dito for
eventuella tillstind och anmélningar som erfordras for sina egna Angrénsande projekt.

Staden ansvarar for ansokan om miljotillstdnd och Gvriga erforderliga tillstdnd och anmélningar som
erfordras for byggnationen av Ny bussterminal. Arbetet avseende Ny bussterminal, internt som
externt, inklusive tillhérande undersskningar och handlingar samt avgifter bekostas av Ny

5(17)
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Krévs tillstdnd av t.ex. tillsynsmyndighet for kollektivtrafik och/eller jarnvagstrafik, som SLL i
egenskap av framtida dgare och verksamhetsutévare av bussterminal, tunnelbana och Saltsjébana ar
skyldiga att inneha, ska SLL ansvara for att ansdka om och bekosta s&dana tillstand.

Staden har infor genomforandet av Ny bussterminal hos Mark och miljédomstolen ansékt om och
erhéllit miljotillstand for bl.a. vattenverksamhet avseende grundvattenbortledning samt
skyddsinfiltration under utbyggnaden och framtid drift. Parterna dr inforstddda med att detta
miljotillstdnd och eventuella framtida miljétillstdnd for Ny bussterminal, med dess réttigheter och
skyldigheter, kommer att f6lja med bussterminalens verksamhet och anldggningar vid en 6verlatelse
av bussterminalfastigheten till SLL. I driftskedet ansvarar SLL for kostnader avseende den del av
miljotillstdndet som avser Ny bussterminal.

§ 7 MARKATKOMST OCH FASTIGHETSBILDNING

Parterna &r dverens om att genomfora de fastighetsregleringsétgérder som foljer av Detaljplan for
Slussen och Detaljplan for ny bussterminal.

Bussterminal

Ny bussterminal ska fastighetsbildas till en 2D-fastighet med vidhéngande 3D-utrymme som
innehéller bergutrymme och erforderlig skyddszon, enligt fastighetsindelningsbestdammelser i
Detaljplan for ny bussterminal. Staden ansvarar for all erforderlig fastighetsbildning. SLL deltar i det
arbetet, bl.a. inom ramen for samarbetet avseende detaljplanen.

Kostnader till foljd av fastighetsbildningen for Ny bussterminal sdsom t ex permanent markatkomst
och eventuell annan erséttning till nyttjanderéttshavare och tredje man respektive vardera partens
kostnader, interna som externa, for deltagande i fastighetsbildningen ingér i kostnaden for Ny
bussterminal. I kostnaden for Ny bussterminal ingér ocksé kostnader inklusive avgifter for eventuell
tillfallig markétkomst avseende etablering, upplag mm under genomfoérandet.

Avtalet for nuvarande bussterminal vid Slussen upphor att gélla utan féregdende uppségning vid den
tidpunkt som den provisoriska bussterminalen p& Stadsgarden tas i bruk samt nér parternas
ekonomiska mellanhavanden och andra ataganden i nyttjanderéttsavtalet &r reglerade.

For kommunikationsytor/-vigar for trafikanter, vilka omfattas av Detaljplan for bussterminal, mellan
den nya bussterminalen och 6vriga kollektivtrafikanldggningar ska erforderliga servitut upplatas till
forman for bussterminalfastigheten i enlighet med fastighetsindelningsbestdmmelser i Detaljplan for
ny bussterminal.

Atriet och Arkad

Fo6r kommunikationsytor/-végar for trafikanter mellan Saltsjobanan, den nya bussterminalen och
tunnelbanans entréer genom Atriet och Arkad ska erforderliga markupplételseavtal, tecknas.
Uppléatelsen ska vara vederlagsfri, men omfattar &ven fordelning av drift- och underhallskostnader, se
§ 18. Omfattning och avgrénsning av ytor och védgar framgér av gransdragningslista, bilaga3.

Det aligger Staden att i forhallande till eventuell ny dgare av Atriet och Arkad gora forbehall avseende
nyttjanderétten och dess villkor.

Slussen X:et och Slussen N:a

Parterna dr 6verens om att &ndra omfattningen f6r SLLs nyttjanderétt for tunnelbana vid Slussen X:et

och Slussen N:a. SLLs nyttjanderéttsomrade minskas i Slussen X:et och utdkas i Slussen N:a, ny __

15 P
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fordelning redovisas i bilaga 3. Syftet &r, dels att vid Slussen X:et mojiggora en ny gemensam entré
fran Katarinavdgen och bussterminal samt nya handelsplatsen, dels i direkt anslutning till Slussen N:a
utéka med nya utrymmen for SLLs tekniska installationer. Ingen ersittning ska utgd mellan Parterna
med anledning av den #ndrade omfattningen av nyttjanderatten.

Saltsjébanan
SLLs rittighet till mark for Saltsjébanans anldggningar pa Stadens mark, i enlighet med Detaljplan for

Slussen och Detaljplan for ny bussterminal, ska sékras via ett vederlagsfritt nyttjanderittsavtal.
Nyttjanderitten, som avser ett omrade i huvudsak enligt bilaga 3, regleras i ett separat avtal for vilket
ska gélla f6ljande principer: For att motsvara SLL och Saltsjébanans langsiktighet dr nyttjanderéttens
avtalstid 25 &r, uppsdgningstiden dr 5 ar och om nyttjanderitten inte ségs upp forléngs den automatiskt
med 25 &r at gongen. Vid uppsdgning av nyttjanderétten med végrad forlangning eller pé annat &n
vésentligen oforédndrade villkor ska Staden ersdtta SLL med det bokforda restvérdet pa den
ursprungliga investeringen i Saltsjébanans slutstation inom detaljplan Slussen. I samband med
forlingning av nyttjanderittsavtalet kan parterna gemensamt definiera ett nytt restvirde for
slutstationen att gélla for kommande avtalsperiod och inkludera under perioden tillférda investeringar.

Arrendeavtal for Saltsjobanan (Stadens nr 2086 och SLLs nr 5001622 (fd 00300019) upphérde att
giélla den 21 dec 2015. Staden har genom Fastighetsndmnden medgivit SLL anstdnd med avflyttning
till den 11 juni 2016. Parterna &r dverens om att SLL inte har ndgon ratt till erséttning enligt 11 kap. 4-
6a§§ jordabalken eller av ndgon annan orsak med anledning av att avtalet upphor.

T ) 2
Terminal for Djurgdrdsférjan Rattelse : o t eppsbron [/ O
SLLs réttighet till farjetrafikens nya anldggningar pa /St-ad-sgéféskajﬂ;[ enligt Detaljplan for Slussen 3
beh&ver regleras i ett avtal mellan SLL/WAAB och Stockholms hamn AB. Parterna tar sig att verka

for att ett sddant avtal kommer till stand, pa villkor som i huvudsak motsvarar dem som géllde den

tidigare terminalen, med beaktande av standardhdjning.

SLLs behov av etableringsytor

I enlighet med Huvudavtalet utgar ingen upplételse- eller nyttjanderéttsavgift till Staden for upplatelse
av Stadens mark till SLL for etablering, upplag mm som SLL behdver nyttja for egna
entreprenadarbeten. SLL ska i god tid anmila behov av etableringsytor och anséka om tillstdnd enligt
Stadens ordinarie rutiner som Huvudavtalet hanvisar till.

§ 8 KOSTNADER OCH ANSVAR FOR PLANERING, PROJEKTERING,
GENOMFORANDE M.M.

ALLMANT

Om inte annat ségs i detta avtal giller att respektive Part ensam bekostar och ansvarar for planering,
projektering och genomférande, inklusive erforderliga provisorier, aterstéllningsarbeten,
ledningsomléggningar, eventuella atgirder relaterade till miljéfororeningar och vad som krévs av
myndighet till f61jd av markens anvéndning, som f6ljer av Parts ansvar fér Angrdnsande projekt.

Parternas redan nedlagda kostnader avseende planering, projektering, bygg- och anldggningsarbeten,

tillstdnd, projekt- och byggledning, planarbete, skadeforebyggande atgérder, markdtkomst,
fastighetsbildning och konst avseende respektive objekt sdsom Ny bussterminal, Saltsjobanan,
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Sparvig samt Gemensamma ytor ingdr i den totala kostnaden for respektive projekt och utgdr grund
for kostnadsfordelning.

Stadens byggherrekostnader r 46 % av entreprenadkostnaden.
De delar av byggherrekostnader som pa ett rimligt sétt kan sérskiljas ur det generella paslaget skall
regleras mot verklig kostnad och avriknas fran det generella paslaget.

NY BUSSTERMINAL

Om inte annat ségs i detta avtal s genomfor och bekostar Ny bussterminal de skyddsdtgérder,
forsvarsarbeten, aterstillningsarbeten etc. som projektet orsakar for omkringliggande, befintliga som
planerade, verksamheter och anlédggningar.

Planering, projektering och genomforande
Enligt Overenskommelsen ska Ny bussterminal planeras, projekteras och genomfors av Staden som
byggherre, pa uppdrag av SLL.

Definitionen av bussterminalens slutliga funktion och utformning &r ett samarbetsprojekt mellan
Parterna, dér utgangspunkten 4r Systemhandling 2014 samt Detaljplan for ny bussterminal, se
omfattningsbeskrivning bilaga 1. Det fortsatta projekteringsarbetet syftar till att inarbeta géllande och
tillimpliga myndighetskrav och riktlinjer enligt SLL respektive Staden pa sitt som bidrar till att
uppfylla parternas overgripande mél for kollektivtrafiken och for Slussen. Avgrdnsningen gentemot de
&vriga Slussenprojekten definieras i Bilaga 3.

Arbeten for anslutning till och Aterstéllning av anldggningar och funktioner i Slussen S:a till f&ljd av
genomforandet av Ny bussterminal ingdr i projekt Ny bussterminal.

SLL ska godkinna, av staden uppréttade handlingar och forfragningsunderlag enligt separat framtagen
granskningsrutin Bilaga 4. Motsvarande géller att Staden ska godkénna handlingar som SLL uppréttar.

Staden ska vid genomférandet kvalitetssidkra arbetet enligt géllande normer och rutiner samt utféra
arbetet i samrad med SLL och enligt SLL:s gillande sdkerhetsforeskrifter.

Kostnader
Ny bussterminal enligt Systemhandling 2014 &r gemensamt kostnadsberéknad till totalt 1 430 mkr

(prisnivé februari 2014). Totalkostnaden baseras pa omfattningen som redovisas i Bilaga 1. Samtliga
intdkter och kostnader ska rdknas om med KPIL.

Totalkostnaden om 1430 mkr férdelas p& SLL 25 procent, Staden 25 procent (Stadens del &r en sk
evakueringsersittning) samt staten (genom Lénsstyrelsen och Ladnsplan) 50 procent. Overstiger
totalkostnaden for Projekt Ny bussterminal 1 430 mnkr, omréknat med hénsyn till KPI, bekostas det
av SLL till 60 procent och Staden till 40 procent.

Stiller ndgon part hogre krav pa funktion och utformning for bussterminalen jamfort med detta avtal
svarar den parten ensam for eventuella kostnadsékningar.

Parterna har efter faststillande av totalkostnaden for Ny bussterminal 2014 gemensamt definierat att
vissa anldggningsdelar, bl.a. ndutrymning frén Ny bussterminal vid Lokattens trappor, anpassning av
VA-ledning inklusive nddutrymning pa Stadsgardsleden, bro for Saltsjobanan &ver infart till Ny
bussterminal och vissa anpassningar i Slussen X:et, inte har omfattats av den tidigare gemensamt
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framtagna totalkostnaden, se omfattning i bilagda gransdragningslistor. Parterna &r ense om att dessa
delar skall inkluderas i Ny bussterminal, i nuldget kostnadsbedomt till 74 mnkr. Parternas bestdmda
malsittning &r trots detta att innehdlla den avtalade totalkostnaden om 1 430 mnkr. Om sd inte &r
mojligt hanteras eventuellt Gverskridande enligt Overenskommelsen.

Lénsstyrelsen har i den nyligen beslutade Lénsplanen avsatt 350 mnkr mellan aren 2014-2018 for
objektet bussterminal Slussen. Lansstyrelsen avser dessutom att verka for en ytterligare statlig
medfinansiering av objekt ny bussterminal Slussen upp till 715 mnkr. Om Lénsplanen inte kan
inrymma en kad finansiering till objekt bussterminal Slussen upp till 715 mnkr kronor, behdver
Parterna 6ka sin delfinansiering dér SLL stér for 40 procent, Staden 40 procent samt Varmdd kommun
20 procent av den del som inte finansieras av Ladnsplanen.

Enligt gillande nyttjanderéttsavtal &ligger det SLL att vid avflyttning frén den befintliga
bussterminalen 1imna omradet fritt frAn uppforda byggnader, stangsel, stolpar och dylikt ovanftr
gatuplanet. Parterna dr dverens om att Staden utfor detta atagande pa SLLs bekostnad, dock att SLL
genomfor och bekostar demontering och bortforsling av trafikspecifika installationer och annan 16s
egendom som Onskas behéllas av SLL.

GEMENSAMMA YTOR

Planering, projektering, genomférande, kostnader m.m.

Gemensamma ytor avser de platser, se nedan, dér Parterna gemensamt anpassar Stadens allmédnna
utrymmen samt SLLs tunnelbaneanléggning och dér Parterna kommit Gverens om en férdelning av
ansvar for projektering, genomfdrande, 4gande, kostnader och drift.

Slussen N:a
Ansvar for projektering, genomférande, kostnader, dgande och drift avseende Slussen N:a fordelas

mellan parterna enligt bifogad gréansdragningsglista, bilaga 3.

Parterna kan senare vid lampligt tillfille inom ramen f6r samverkan komma dverens om annan
fordelning av ansvar for projektering och genomforandet i dessa delar, utifrn vad som bedéms mest
dndamalsenligt.

Slussen X:et
Ansvar for projektering, genomforande, kostnader, dgande och drift avseende Slussen X:et fordelas
enligt bifogad gransdragningslista, Bilaga 3.

Parterna kan senare vid lampligt tillfille inom ramen for samverkan komma Gverens om annan
fordelning av ansvar for projektering och genomférandet i dessa delar, utifidn vad som beddms mest
andamalsenligt.

Atriet och Arkad
Ansvar for projektering, genomforande, kostnader, dgande och drift avseende Atriet och Arkad

fordelas mellan parterna enligt bifogad gransdragningslista, Bilaga 3.

Parterna kan senare vid lampligt tillfille inom ramen f6r samverkan komma &verens om annan
férdelning av ansvar for projektering och genomforandet i dessa delar, utifrén vad som beddms mest
andamaélsenligt. O
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Ny terminal for Djurgardsfirjan pa Skeppbron

I Detaljplan for Slussen finns en yta utpekad for den nya terminalen fér Djurgdrdsférjan. Terminalen
byggs av Stockholm hamn AB med WAAB som tilltankt hyresgist. Staden och SLL ska verka for att
Stockholm hamn AB och WAAB ingér ett hyresavtal for den nya terminalen, pa villkor som i
huvudsak motsvarar dem som géllde den tidigare terminalen, med beaktande av standardh&jning.

SALTSIOBANAN

Saltsjobanan ska som en del av Slussenprojekten aterldggas till ett delvis nytt lige med ett extra spar
vid slutstationen, vilket mojliggér en trafikering med 6kad turtéthet. Slutlig definition av funktion och
utformning #r ett samarbetsprojekt mellan parterna med utgangspunkt fran géllande detaljplan for
Slussen och ska ske pé ett sétt som bidrar till att uppfylla parternas évergripande mal for
kollektivtrafiken och for Slussen.

Planering, projektering och genomf6rande

Aterlaggningen av Saltsjobanan exklusive BEST-arbeten (Bana, El, Signal, Tele) planeras, projekteras
och genomfors av Staden som byggherre pa uppdrag av SLL. Staden utfor dven rivning av stommar
for lokaler och anliggningar invid Saltsjobanan, vilka SLL idag dger inom tidigare arrendeomrade for
Saltsjobanans slutstation, samt river BEST-anldggning fram till Erstaberget.

SLL planerar, projekterar och genomfor Saltsjébanans samtliga BEST-arbeten sjélva sasom
byggherre. Dessa arbeten ska koordineras med Stadens 6vriga arbeten i Slussen sé at sluttider kan
héllas.

Grinssnittet mellan SLL och Stadens ansvar avseende planering, projektering, rivning och
genomforande for projekt Saltsjobanan framgar dversiktligt av Bilaga 3. Grénssnitten kan komma att
dndras i samband med att fordjupade utredningar/projektering ar genomford och dér bada parter ser
optimeringsfordelar av att fordela grénssnitten p& annat sétt.

Kostnader

Aterldggningen av Saltsjébanan 4r i nuldget gemensamt kostnadsuppskattad. Overgripande poster i
totalkostnaden framgar av Bilaga 3. Ansvar for kostnader avseende Saltsjobanan férdelas mellan Ny
bussterminal och SLL enligt bifogad grénsdragningslista, Bilaga 3.

Kostnaderna for sanering av fororeningar i mark och vatten orsakade av jarnvagsverksamheten pa
Saltsjébanan samt omhéndertagande av sddant miljofarligt avfall ska bekostas av SLL.

FRAMTIDA SPARVAG PA KATARINAVAGEN
Enligt Overenskommelsen stér SLL for eventuella kostnader for forberedelse for sparvig dver

Slussens vre plan.

Staden har visat att det med hénsyn till birighet och yta &r méjligt att bygga en spérvig pa torgplan i
nya Slussen och Parterna &r verens om att presenterad 16sning i systemhandling inte omdjliggdr en
framtida sparvig. SLL har meddelat att en sparvég inte r aktuell inom ramen for Slussens
ombyggnadsperiod. For det fall SLL vill bygga sparvégen i framtiden méste markytorna inklusive
kanalisation mm projekteras om och byggas om.

Mot ovan beskrivna bakgrund #r Parterna §verens om att SLL ska bekosta Stadens nedlagda kostnader
for forberedelse for sparvigen, med totalt 5 miljoner kronor.
1)< \\W
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ANGRANSANDE PROJEKT
Parterna svarar for att samordna egna Angrinsande projekt med Slussenprojekten.

Parterna bekostar planering, projektering och genomftrande av sina egna Angrénsande projekt
inklusive skyddsatgarder, forsvarsarbeten, aterstéliningsarbeten etc. som erfordras mot
omkringliggande verksamheter och anldggningar med anledning av genomfbrandet av dessa projekt.

§ 9 PROVISORIER OCH ERSATTNINGSTRAFIK

PROVISORIER

Staden bekostar och ansvarar enligt Overenskommelsen for erforderliga provisorier for
Nacka/Virmdotrafiken, innerstadsbusstrafiken, Saltsjobanan och Waxholmsbolagets béttrafik som
genomforandet av Slussenprojekten och Stadens Gvriga ombyggnad av Slussen orsakar infor och i
samband med genomférandet.

Vid detta avtals ingdende har i huvudsak féljande provisorier identifierats:

e Terminal for Djurgérdsférjan

e Slutstation for Saltsjsbanan i Henriksdal

e Bussterminal p& Stadsgarden for Nacka/Vérmdo bussar

e Busshallplatser for stadsbussar pa Sodermalmstorg samt Folkungagatan

Eventuella ytterligare mer omfattande provisorier som ensidigt begdrs av SLL ska behandlas av
projektets styrgrupp for utredning om provisoriet ska anses ingd i Stadens ansvar enligt
Overenskommelsen eller inte.

Ett mellan Parterna gemensamt beslut om planering, projektering och genomforande av ett
provisorium ska alltid foregds av en beredande ordning som dels sékerstéller provisoriernas syfte och
dels beskriver processen med byggande av provisoriet, SLLs flytt till provisoriet, férdigstéllande av ny
anldggning som provisoriet ersétter samt flytt av SLL frdn provisoriet till ny anldggning t ex Ny
bussterminal.

I 6vrigt giller for Stadens ansvar om provisorier:

e Staden ansvarar for att utféra provisorier sa att de motsvarar den befintliga anldggningens
funktion och, s& langt som det #r skaligt, vid tiden for bygghandlingsprojekteringen uppfyller
tillampliga riktlinjer enligt SLL och myndighetskrav. Krdver SLL en hégre standard &n dagens
funktion ska SLL bekosta standardhdjningen.

e Om Parterna skulle komma Gverens om att hela eller delar av ett provisorium ska permanentas
och nyttjas av SLL #ven efter det att behovet av provisoriet har upphért, ska SLL bekosta de
delar av provisoriet som medfor en forbéttrad standard eller funktion jamfort med den
befintliga anldggningen eller funktionen.

o Separata nyttjanderittsavtal ska upprittas mellan parterna avseende tillféllig bussterminal pé
Stadsgérden och for tillfallig slutstation for Saltsjobanan i Henriksdal. Upplételserna ska vara

vederlagsfria. -
17 W

Page 18 of 24



Slutversion rev. 2016-07-07  12(17)

ERSATTNINGSTRAFIK

SLL bekostar och ansvarar enligt Overenskommelsen for utdkad busstrafik fér Nacka/Véarmdotrafiken,
innerstadsbusstrafiken och Saltsjobanan samt for utdkad battrafik for Waxholmsbolaget under
genomforandet av Slussenprojekten och Stadens dvriga ombyggnad av Slussen. Med utokad trafik
avses ocksa s.k. erséttningstrafik.

SLL avgor sjélva, efter samrdd med Staden, behovet av och omfattningen pd den utékade trafiken.
Eventuellt behov av utokad trafik vid paverkan av tunnelbanans trafik i samband med byggande av
Slussenprojekten regleras under § 10.

Staden och SLL ska i samtliga fall som medfor ett behov av en utékad trafik till f6ljd av
genomforandet av Slussenprojekten och Angrénsande projekt samrada om utékningen av den aktuella
trafiken istillet kan ersittas och/eller kompletteras med en annan 16sning i annan form, t ex byggandet
av ett provisorium. Exempelvis mdjligheten till att bygga en provisorisk dndhéllplats for Saltsjébanan
vid Lokattens trappor och periodvis lata Saltsjobanans trafik g &nda in till Slussen.

§ 10 PAVERKAN

PAVERKAN PA TUNNELBANANS TRAFIK OCH KONSTRUKTIONER

Parterna ska samordna de arbeten i Slussenprojekten och Angréansande projekt som berdr tunnelbanan
for att uppna ett kostnadseffektivt genomforande och minimera paverkan pa tunnelbanans trafik och
konstruktioner samt tunnelbanans trafikanter. Parterna &r ense om att det dr av storsta vikt att
tunnelbanestation Slussen med tillhérande entréer, forbindelsegangar etc under genomférande av
Slussenprojekten och Angrénsande projekt, utan inskrankningar som inte skiligen kan télas av SLL,
ska vara oppen for trafikanter.

SLL avgor om planerad paverkan pa tunnelbanans trafik och konstruktioner & mdojlig att acceptera.
SLLs bedémning ska alltid géras med hénsyn tagen till den totalt sett stérsta nyttan for respektive
projekt — ur ett funktionellt, kostnads-, sékerhets- och/eller tidsperspektiv, samt med hénsyn till
omfattningen av paverkan pé tunnelbanans trafik och konstruktioner.

Parterna ansvarar for paverkan pa tunnelbanans trafik och konstruktion enligt foljande:
1. SLL bekostar och ansvarar for den paverkan pé tunnelbanans trafik och konstruktion som
uppstar till f5ljd av genomférandet av projekt Ny bussterminal.

2. Staden respektive SLL bekostar och ansvarar for den paverkan pé tunnelbanans trafik och
konstruktion som uppstar till foljd av respektive Parts ansvar for genomférandet av
Saltsjobanan och Gemensamma ytor.

3. Respektive Part bekostar och ansvarar for den paverkan pé tunnelbanans trafik och
konstruktion som uppstér till f6ljd av Partens Angrédnsade projekt.

Planerad paverkan pé tunnelbanans trafik och konstruktioner ska regleras i detalj i separat uppréttade

intrangsavtal enligt Huvudavtalets G1- eller G2-mall. Vid uppréttande av sidana avtal ska vad som

stadgas i detta avtal dga tillimpning och ligga till grund for detaljregleringen. Detta innebédr bland

annat att de principer som giller for ansvarsfordelning i Huvudavtalet och dess mallar kan komma att

frAngés och ersittas med vad som ségs i detta avtal. ?;
S
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PAVERKAN PA OVRIGA ANLAGGNINGAR INOM SLUSSENOMRADET

Parterna ska samordna de arbeten i Slussenprojekten och Angrénsande projekt som berér Parternas
dvriga anldggningar inom Slussenomradet for att uppna ett kostnadseffektivt genomforande och
minimera paverkan pd dessa anldggningar.

Vardera Part svarar for den skada som tillfogas den andre Partens anldggningar i enighet med vad som
framgér av géllande lagstiftning pa skadesténdsréttens omrade. Detta géller &ven paverkan pa

anldggningar som #gs av andra forvaltningar i Stockholms kommun eller av bolag d4gda av kommunen,
liksom pa anldggningar som #gs av bolag dgda av SLL.

§ 11 SAKERHETSFORESKRIFTER

Infér och vid genomftrande av Slussenprojekten och Angrénsande projekt ska tilldmpliga
sikerhetsforeskrifter eller andra anvisningar, sdkerhets- och planeringsrutiner mm gélla.

Vid akut sikerhetsrisk eller om de enskilda projekten i Slussenprojekten och Angransande projekt ej

hérsammar SLLs anvisningar dger SLL pa det enskilda projektets bekostnad stoppa arbetena och
atgirda uppkomna fel for att aterstélla anldggningar eller utrymmen samt upprétthalla trafiksdkerheten.

§ 12 BYGGMOTEN, BESIKTNINGAR MM

Parterna ska bjuda in varandra till relevanta byggméten, kvalitetsrevisioner eller liknande, syn,
forbesiktningar, slutbesiktningar mm for de anldggningar den andre parten ska dga, dr beroende av
eller p& annat sétt berdrs av.

§ 13 TIDPLAN

Parterna #r ense om att planering, projektering och genomférande av Slussenprojekten i huvudsak ska
genomforas enligt gemensamt framtagen tidplan, Bilaga 2.

Forandringar i tidplan ska redovisas och i de fall den andre parten pé négot sétt paverkas beslutas i
enlighet med av parterna uppréttad beslutsrutin och hanteras pé projektstyrgruppsmdoten.

§ 14 STATLIG MEDFINANSIERING

SLL har ansékt om statlig medfinansiering for Ny bussterminal och ansvarar for att hantera den
fortsatta processen inklusive ytterligare ans6kningar inom ramen for Overenskommelsen.

§ 15 FAKTURERING

Staden fakturerar SLL, eller det av SLL heldgda bolaget som SLL anvisar, for kostnaderna fér Ny
bussterminal samt de kostnader SLL ska star for enligt detta avtal 16pande tva ganger per ar (och vice
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versa om SLL utfor arbeten &t Staden). Parterna avser att dverenskomma om separat betalningsplan,
med malet att s& 1dngt som méjligt hitta ett for bada Parter optimalt betalningsflode.

Vid fakturering ska det med fakturan framgé utforda arbeten (specificerat med relevanta verifikat frén
leverantdr, tidrapport m.m.). Eventuell indexupprékning faktureras 16pande. Faktureringsavgifter eller
andra expeditionsavgifter utgar ej.

§ 16 AGANDE

SLL, eller det av SLL heldigda bolaget som SLL anvisar, ska dga anldggningen och den nya fastighet
som bildas for Ny bussterminal samt anldggningar for Saltsjobanan. Granssnitten mellan dessa och
Stadens anliggningar framgér i huvudsak av bifogade handlingar, Bilaga 3. Tidpunkt for forvérvet av
fastigheten faststélls senare.

Ovriga anliggningar ska i huvudsak &gas av Staden (eller av annan part utsedd av Staden), enligt
tidigare géllande principer.

OVERGANG AV AGANDE

SLLs 6vertagande av #gande for anldggningar som utférs av Staden, bl a Ny bussterminal samt delar
av Saltsjobanan, dvergar vid sérskild dvertagandebesiktning, det vill séga i samband med besiktning
av utforandet och funktionsprovning av anldggningen. I samband med 6vertagandebesiktning ska
ocksa relevanta relationshandlingar, forvaltningsdata etc. overldmnas.

Nir SLL 6vertar anliggning enligt forra stycket ska Staden dverldmna en jimkningshandling till SLL
avseende den mervirdesskatt som utgétt for uppforandet. SLL ska samtidigt erldgga en erséttning till
Staden motsvarande denna mervirdesskatt. I 6vrigt ska SLL inte erldgga ndgon erséttning for
busterminalfastigheten

Vid Gverlatelse av fastigheter mellan Parterna ska separata 6verldtelseavtal tecknas.

§ 17 GARANTIATAGANDE

Om Staden later uppfora en anlédggning som sedermera ska dgas av SLL har Staden ett garantiansvar
for anldggningen i forhallande till SLL motsvarande det ansvar entreprendr respektive konsult har mot
Staden, och som faststillts i avtal eller dom. Staden &r skyldig att driva ansvarsfrdgor mot entreprendr
respektive konsult om fel uppstér om SLL sé begér. Parterna ska samrada och tréffa 6verenskommelse
om hur eventuella ansvarsfrigor ska drivas. Hérvid giller att Staden ska héllas skadeslds gentemot
SLL i ansvarstvist mot entreprendr eller konsult. Ovanstéende giller vise versa for det fall SLL uppfor
en anldggning som ska dgas av Staden.

§ 18 DRIFT, UNDERHALL OCH FORNYELSE

DRIFT OCH UNDERHALL UNDER GENOMFORANDET AV SLUSSENPROJEKTEN
Huvudprincipen &r att vardera Part ansvarar for att skota drift och underhéll av egna anldggningar. For
trafikprovisorier, enligt 9 §, ska separat avtal for drift och underhall tecknas. Principen &r att befintliga
och liknande drift- och underhallsatagande t ex nuvarande bussterminal ocksé géller for det aktuella

provisoriet. : -
7
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DRIFT, UNDERHALL OCH FORNYELSE EFTER GENOMFORANDET AV

SLUSSENPROJEKTEN
Huvudprincipen 4r att vardera parten ansvarar for drift-, underhalls- och fornyelsearbeten av egna
anldggningar inom egen fastighet eller enligt servitut, nyttjanderétt mm.

Parterna #r 6verens om att, forutom ovanstéende princip, fordela kostnader for drift, underhdll och
fornyelse av kommunikationsytor i Atriet och Arkad i enlighet med vad som anges i
grinsdragningslistan, bilaga 3. Staden kan verlata detta ansvar pa en blivande dgare av
handelsplatsen.

Dir huvudprincipen enligt ovan inte &r praktiskt genomforbar kan sdrskild 6verenskommelse tréffas.
Overenskommelser av detta slag ska folja Parternas principer for dylika férhéllanden enligt
Huvudavtalet.

I 6vrigt giller att vardera parten alltid ska ge den andre parten mojlighet att utfora sddant tillsyns- och
underhallsarbeten som den andre parten ansvarar for. Underhéllsarbete av part ska utforas sa att det
inte stor den andre partens verksamhet.

§ 19 SKADOR PA TREDJE MAN MM

Med skador gentemot tredje man (fastighetsidgare, tomtréttshavare, nyttjanderéttshavare eller annan)
avses exempelvis evakuering, stérning, intrang etc. i byggnader, anldggningar och verksamheter enligt
gillande lagstiftning inom bland annat skadestandsréttens och miljéréttens omréde.

Ny bussterminal ansvarar for, hanterar samt bekostar eventuella skador gentemot tredje man till fljd
av byggandet av Ny bussterminal.

Staden respektive SLL ansvarar for, hanterar samt bekostar eventuella skador gentemot tredje man till
foljd av respektive parts delansvar som byggherre vid Gemensamma ytor.

Staden respektive SLL ansvarar for, hanterar samt bekostar eventuella skador gentemot tredje man till
foljd av respektive parts delansvar som byggherre vid genomforandet av projekt Saltsjobanan.

Parterna ansvarar enskilt for, hanterar samt bekostar eventuella skador gentemot tredje man till f6ljd
av egna Angrinsande projekt.

§ 20 INFORMATION OCH KOMMUNIKATION

Parterna ska i samband med planering, framtagande av planer och tillstind, projektering och
genomforande kontinuerligt informera varandra om stéllningstaganden, beslut mm i respektive

organisation.

Parterna dr verens om att samverka kring information till allmé@nheten och 6vriga intressenter som
kommer att behdvas i samband med planering och genomforande av Slussenprojekten enligt detta
avtal. For att leda detta arbete ska ett gemensamt kommunikationsforum tillséttas och en gemensam
kommunikationsplan uppréttas. Al /W

[ W

Page 22 of 24



Slutversion rev. 2016-07-07  16(17)

Av kommunikationsplanen ska framgé hur ansvaret dr fordelat mellan Parterna, dels for utférande av
aktiviteterna i kommunikationsplanen, dels vem som bekostar vad avseende
kommunikationsaktiviteterna i planen. T huvudsak giller dock foljande kostnadsfordelning:

e Ny bussterminal bekostar och ansvarar fér kommunikations- och informationsaktiviteter som
kan hénforas till projektet.

e Staden bekostar och ansvarar for kommunikations- och informationsaktiviteter som kan
hénforas till Gemensamma ytor, Stadens byggnation av trafikprovisorier och egna
angransande projekt.

o SLL bekostar och ansvarar for kommunikations- och informationsaktiviteter som kan hdnforas
till Saltsjobanan, egna angransande projekt, erséttningstrafik samt for drift av trafikprovisorier
for kollektivtrafiken.

§ 21 OVERLATELSE AV AVTAL

Part #iger inte ritt att 6verlata sina rittigheter och skyldigheter enligt detta avtal utan motpartens
skriftliga medgivande.

Andringar av eller tilligg till detta avtal ska §verenskommas skriftligt och undertecknas av bada
parter.

§ 22 TVIST

Tvist rérande tolkning eller tillimpning av detta avtal ska avgoras av allmédn domstol om Parterna inte
kommer &verens om annat.

§ 23 AVTALETS GILTIGHET

Detta avtal ir till alla delar forfallet utan ersittningsrétt f6r ndgondera parten om inte

dels  exploateringsndmnden i Stockholms kommun senast 2016-12-31 godként avtalet genom
beslut som senare vinner laga kraft,

dels  ftrafik- och renhéllningsndmnden i Stockholms kommun senast 2016-12-31 godként avtalet
genom beslut som senare vinner laga kraft,

dels  landstingsfullméktige i Stockholms ldns landsting senast 2016-12-31 godként avtalet genom
beslut som senare vinner laga kraft.

Genomforandet av Ny bussterminal forutsétter att Detaljplan for bussterminal, bygglov for
bussterminalen samt beslut om tilltrdde till utrymme fér den nya bussterminalen vinner laga kraft. Om
detta inte uppfylls senast 2020-12-31 forfaller detta avtal i de delar som ror Ny bussterminal och
avtalet behdver da forhandlas om i dessa delar.

1y jf/I A
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Parterna dr ocksé medvetna om

- att beslut om att anta detaljplan meddelas av kommunfullméktige. Beslut om att anta detaljplan
ska foregas av samrad med dem som berdrs av planen och andra beredningsédtgérder. Parterna dr
dven medvetna om att sakéigare har ritt att anfora besvér mot beslut att antaga detaljplan och att
beslut om antagande av detaljplan kan provas enligt plan- och bygglagen samt bli féremal for
rattsprévning,

* % % ok ok ok % ¥k

Detta avtal har upprittats i tre likalydande exemplar av vilka Parterna tagit var sitt.

Stockholm den

For Stockholms kommun genom For Stockholms kommun genom
dess exploateringsndmnd dess trafikndmnd
O g é\_/ﬁ
) ( ;\G‘vlﬁ) at‘asm"\ )

/ \lﬁ il
" For Stockholms léns landsting
/ Uefine

BILAGOR

PM Omfattning av ny bussterminal i Katarinaberget
Gemensam tidplan for Slussen

Grinsdragning for genomférandeavtal inkl ritningar
Granskningsrutin

SN =
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