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Inledning

Denna bilaga innehaller en 6versiktlig bedémning av strategiska utvecklingsbehov i
Stockholmsregionens transportsystem. Syftet med bilagan ar att komplettera den
regionala utvecklingsplanen med ett langsiktigt perspektiv pa behoven, och
behovsomradena utgoér en vagledning for regionens aktorer vid genomférandet av den
regionala utvecklingsplanen. Sammanstallningen baseras pa en samlad bedémning av
tidigare utredningar kring brister och behov, bland annat Framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad, Kollektivtrafikplan 2050, Sjoétrafikutredningen,
Trafikférsorjningsprogrammet och olika bristsanalyser fran Trafikverket.

Utgangspunkten for den regionala utvecklingsplanen ar den gemensamma visionen om
att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva och hallbara storstadsregion
— att bo, leva och verka i, samt de fyra utmaningar som identifierats i planen. Malen i
planen ger vagledning och riktning fér den regionala utvecklingen pa lang sikt.

Beslutade klimat- och trafikmal ska vara styrande for alla typer av framtida atgarder
och insatser som grundar sig pa de identifierade behoven. For transportsystemets del
handlar malen i den regionala utvecklingsplanen framfér allt om transporteffektivitet,
tillganglighet och hallbarhet. Transportsystemets utveckling ska bland annat bidra till att
uppfylla malsattningen om klimatneutralitet fér Stockholm lan till 2045 och att
transportsystemet senast 2040 ska ha uppnatt netto-noll utslapp. Dessutom finns mal
att andelen resor inom lanet med hallbara transporter (kollektivtrafik, gang, cykel) ska
Oka till minst 75 procent &r 2035. En av de viktigaste utgangspunkterna for samlad
maluppfyllelse ar att samplanera bebyggelseutvecklingen med transportsystemet.

For narvarande pagar en omfattande utbyggnad av Stockholmsregionens
transportinfrastruktur, men aven pa langre sikt finns stora behov av att utveckla
transportsystemet ytterligare.

Den regionala utvecklingsplanen ar en langsiktig och strategisk plan som ska vara
robust for férandrade férutsattningar. Det innebar att den ska kunna hantera
osakerheter och olika framtida utvecklingsbanor. Behoven beskrivs évergripande.
Eftersom det kan finnas flera I6sningar pa identifierade behov, och med tanke pa de
osakerheter som finns, behdver vi vara sakra pa att de atgarder som valjs, ar
andamalsenliga. Atgarderna behdver darfér utredas vidare for att klarlagga atgardsval,
kostnader, nyttor, maluppfyllelse samt eventuella malkonflikter. Detta behdver ske i en
bred regional analys- och férankringsprocess som skapar férutsattningar fér samsyn
och acceptans for ett lyckat genomférande.

De langsiktiga behoven i denna bilaga sammanfattas éversiktligt och utan inb6rdes
prioritering.



Bakgrund och forutsattningar

Ett val fungerande transportsystem ar avgérande for Stockholmsregionens langsiktiga
utveckling. Forbattringar i lanets transportsystem har stor betydelse for méjligheterna
att na internationella, nationella och regionala mal. Lanets invanare behéver ett
valfungerande transportsystem for att kunna ta sig till sitt arbete, fa tillgang till olika
typer av service samt for att kunna utdva sina fritidsintressen. P4 motsvarande satt
behodver lanets naringsliv transportsystemet for att kunna attrahera arbetskraft, vara
nabara for kunder och besdkare samt for att kunna fa insatsvaror och exportera
producerade varor och tjanster till marknaden. Utdver detta har transportsystemet aven
viktiga funktioner for flera sociala aspekter sasom inkludering, jamstalldhet och jamlika
livsvillkor.

En vaxande Stockholmsregion kommer att innebara utmaningar for den fysiska
utvecklingen. Utdver nya bostader och arbetsplatser sa kommer behovet av en
utvecklad transportinfrastruktur att vara angelaget. For att skapa utvecklingskraft
behdver hela Stockholmsregionen ett tillgangligt och funktionellt transportsystem som
ar anpassat efter de behov som kommer att uppsta, och som samtidigt bidrar till att
uppfylla de dvergripande malen fér samhallsutvecklingen.

Langsiktiga behov kopplat till beslutade investeringar

Plankartan i den regionala utvecklingsplanen redovisar befintlig infrastruktur samt
planerad utveckling av transportsystemet pa medellang sikt genom redan beslutade
investeringar. Dessa bestar av omfattande atgarder som tillsammans kommer att
tillféra ett betydande tillskott till regionens transportsystem. Utbyggnaden av vissa
investeringar pagar redan idag, medan andra atgarder ar i olika skeden i
planprocessen eller invantar besked om finansiering. Atgéarderna syftar till att skapa
battre utvecklingsmoéjligheter

for Stockholmsregionen som helhet, och investeringarna ar nédvandiga for att kunna
realisera flera av de malsattningar som anges i den regionala utvecklingsplanen.
Nar atgarderna har genomforts starks forutsattningarna till att bland annat na mal om
transporteffektivitet, 6kat hallbart resande, flerkarnighet samt 6kad regional
tillganglighet.

Pa langre sikt finns for narvarande inga beslut om finansiering av ytterligare transport-
infrastruktur. Aven om de redan beslutade investeringarna kommer att kunna atgérda
vissa brister i Stockholmsregionens transportsystem sa kommer regionens befolkning
att fortsatta att vaxa och nya brister och behov kommer att uppsta eller befintliga att
forvarras. Det ar darfor angelaget att I6pande identifiera och analysera dessa brister for
att kunna atgarda de behov som uppstar.



Figur 1: Storre pagaende eller beslutade investeringsatgarder i
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Figur 2: Langsiktig utveckling av transportsystemet
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En beskrivning av de framtida behoven behdver utga fran de dvergripande brister och
utmaningar som finns i transportsystemet idag och som beddéms uppsta pa langre sikt.

| ett systemperspektiv handlar det framfér allt om brister i tillganglighet och kapacitet,
men utmaningar finns aven kring underhall, finansiering, milj6, framkomlighet,
trafiksdkerhet, elektrifiering samt kollektivtrafikens férutsattningar att utgoéra ett attraktivt
och konkurrenskraftigt resalternativ'. For att hantera bristerna behéver alla typer av
framtida atgarder bidra till att de internationella, nationella och regionala malen

uppfylls.

Ytterligare behov till 2060

Behoven i transportsystemet behéver utredas transportslagsdvergripande, i enlighet
med fyrstegsprincipen, och inom ramen fér fordjupade studier i samverkan mellan
berdrda aktorer. De olika transportslagen kompletterar varandra och
systemperspektivet ar nddvandigt for att skapa god tillgénglighet i hela
Stockholmsregionen. Utgangspunkterna bor vara en transporteffektiv och
tillganglighetsskapande planering, fokus pa hallbara transporter, och starkt regional
samverkan. Successiv utveckling av styrmedel och en bebyggelseutveckling som
understddjer hallbart resande kommer att vara viktiga hérnstenar for att na malen om
en transporteffektiv och tillganglig Stockholmsregion. For att hantera brister och
utmaningar behover alla framtida atgarder férhalla sig till de nationella malen for
transportsystemet samt de regionala mal som stélls upp i den regionala
utvecklingsplanen. Konkretisering av de regionala atgardsbehoven behdver tas om
hand i efterfoljande processer, planer och program.

Vidare behover brister och behov ses i ljuset av de osdkerheter som paverkar den
langsiktiga samhallsutvecklingen. Detta handlar bland annat om osakerheter kring
teknisk utveckling, ekonomi, befolknings- och sysselsattningstillvaxt och inte minst den
tilkommande bebyggelsens egenskaper och lokalisering. Till detta kommer
osakerheter kring utvecklingen av resefterfragan till féljd av andrade preferenser och
levnadsmadnster. Behoven i transportsystemet kommer att &ndras 6ver tid och de
behdver kontinuerligt uppdateras utifran forandrade forutsattningar. Det behdvs en
beredskap for att kunna hantera flera olika utvecklingsbanor — samtidigt som
atgarderna ar robusta och malstyrda. Av dessa anledningar behéver

' Trafikverket 2021, 2024, Kollektivtrafikplan 2050, Malardalsradet 2024, Trafikférsorjningsprogram 2035 m. fl.



Stockholmsregionens langsiktiga utvecklingsbehov beskrivas évergripande och pa ett
satt som inte laser fast forutsattningarna eller pekar ut specifika I6sningar pa férhand.
For att inte foregd kommande processer, och for att hantera osékerheter, behdver
slutligt val av atgarder, transportslag och strackningar konkretiseras i efterféljande
samverkansprocesser och planer.

Atgarderna behdver noggrant anpassas efter uppkomna behov och utvarderas efter
maluppfyllelse och systemnytta. Av ovanstaende skal kommer prioriteringar mellan
behoven att vara ndédvandiga, vilket i sin tur krdver en hdg grad av samverkan mellan
Stockholmsregionens aktérer och den statliga nivan. Kannetecknande ledord for
uppvaxlad regional samverkan bor vara delaktighet, konstruktivitet och
kompromissvilja.
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Langsiktiga utvecklingsbehov

For att na de uppsatta transportpolitiska malen och miljé- och klimatmalen behéver det
finnas ett tydligt samband mellan hur transportsystemet planeras och hur det anvands
och dar fyrstegsprincipen ar en grundlaggande princip vid atgardsval.

Foljande avsnitt innehaller en sammanfattande och éversikilig bedémning av de mest
angelagna utvecklingsbehoven i Stockholmsregionens transportsystem i ett langsiktigt
perspektiv. Behovsomradena beskrivs dversiktligt och utan inbérdes prioritering.
Berdrda aktorer behdver tillsammans utreda behoven vidare for att klarlagga
atgardsval, kostnader, nyttor, maluppfyllelse samt eventuella malkonflikter. Dessa
utredningar bor synliggéra bredden av olika utvecklingsalternativ, malkonflikter och
strategiska vagval som paverkar maluppfyllelsen.

Overgripande utgangspunkter och férutsittningar

Investera for att bygga bort underhallsskulden

1 Vid sidan av ny infrastruktur finns ett stort och angelaget behov av
| \ att kontinuerligt underhalla den infrastruktur som redan finns i
| Stockholmsregionen. Underhallet ar eftersatt, och det ar prioriterat
j att sakerstalla att det befintliga transportsystemet kan fortsatta att
fungera genom att ta hand om den infrastruktur som redan ar byggd.
Manga trafikanlaggningar har, eller kommer inom en snar framtid att
ha, passerat sin tekniska livslangd. Genom aren har en stor underhallsskuld byggts
upp i Stockholmsregionen och det behdvs ett uppvaxlat underhall av befintlig
infrastruktur for att sakerstalla transportsystemets funktion. Samhallet férlorar idag
stora summor pa grund av trangsel och plétsliga stopp till foljd av eftersatt underhall.
Genom férebyggande underhall och reinvesteringar minskar risken for stérningar vilket
i sin tur bidrar till att uppratthalla god framkomlighet. For att uppratthalla
transportsystemets grundlaggande funktioner, och for att kunna na mal om
transporteffektivitet och tillganglighet, kommer det darfor att vara angelaget att
kontinuerligt fokusera pa att atgarda eftersatt underhall fér att skapa en robust och
palitlig transportinfrastruktur. Utmaningarna kommer att besta i att trygga finansiering
samt att sakerstélla att renovering och underhall kan ske samtidigt som framkomlighet
och tillganglighet bibehalls. Finansieringen behdver kunna tacka kostnader for
nddvandiga underhallsatgarder, men medel behdvs aven till férebyggande underhall sa
att skulden inte byggs pa igen.

Behov av ekonomiska styrmedel och regler

\ | takt med befolkningsutveckling och ekonomisk utveckling férvantas
trangseln i vagnatet 6ka, och sprida sig vidare utat i regionen?.
Ekonomiska styrmedel ar kraftfulla verktyg for att forbattra
framkomligheten i vagnatet, och vidareutveckling av tréngselskatten

O ar en viktig atgard for att kunna na flera av de regionala malen.

2 Kollektivtrafikplan 2050, Strukturanalyser for Stockholmsregionen 2050
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En andamalsenligt utformad parkeringspolitik utgér ocksa en del i att effektivisera
vagtransportsystemet. Utbud och styrning av boende- och besdksparkering bidrar till
en mer effektiv mark- och resursanvandning, minskar bilinnehav och bilanvandning,
samt ger mojligheter till en stadsplanering som gynnar cykel- och gangtrafik. Detta ar
sarskilt angelaget i regionens tata miljder. Det kan aven vara nddvandigt att utveckla
miljézoner for att uppna goda, lokala boendemiljéer.

Fardigstall redan beslutade investeringar

1 Givet att forutsattningarna inte vasentligt forandrats behéver
I \ investeringar som redan ar beslutade skyndas pa och fardigstallas
inom indikerade tids- och budgetramar. Tidigare erfarenheter visar
I att manga storre infrastruktursatsningar ofta tenderar att ta langre
I ‘ tid att genomféra an vad som ursprungligen planerades. Tidplaner
och budgetar spracks, vilket leder till att fardigstallandet forsenas.
De regionala behoven kvarstar och ar lika angelagna att atgarda. Utan en gemensam
kraftsamling finns det en risk att beslutade investeringar inte kommer att vara fullt
fardigstallda i tid, och att de regionala malsattningarna darmed férsenas eller missas.
En annan konsekvens ar att en lag genomférandegrad riskerar att hindra nya och
angelagna objekt fran att foras in i planerna. Pa grund av investeringarnas storlek och
omfattning kommer det att kravas att stat, region och andra berdrda aktorer kraftsamlar
for att gemensamt arbeta for att planerade atgarder fardigstalls inom indikerade
tidsramar. Till detta kommer det aven att behdvas tillrackliga budgetramar for att inte
krympa utrymmet for andra prioriterade investeringsbehov.

Kapacitetsstarkande atgarder pa spar och vagar
inom lanet och mot omvariden

En vagledande princip for framtida atgarder behdver vara att
forvalta tillford kapacitet. Detta bor i forsta hand ske genom att
— effektivisera den transportinfrastruktur som redan finns. Till detta

hor olika atgarder enligt de forsta stegen i fyrstegsprincipen, det
vill séga att i forsta hand genomféra kostnadseffektiva atgarder
som
att trimma, prioritera och anpassa trafiksystemet innan
ut- eller nybyggnader sker. Utmaningen ar att det i vissa fall finns en grans fér dessa
typer av atgarder, och att det darefter kravs kostsamma nyinvesteringar for att oka
kapaciteten ytterligare. | de fall nya investeringar behdvs sa ar det avgorande att dessa
atgarder utvarderas ur ett systemperspektiv med fokus pa att bidra till 6kad
maluppfyllelse. Detta handlar framfor allt om att sakerstélla transportsystemets
mottagningsférmaga sa att inte kapacitetsproblemen bara flyttas till i andra delar av
systemet.

For att na malen om okat hallbart resande samt méta 6kad efterfragan for
persontransporter och gods pa sikt kommer det att finnas behov av trimningar och
olika typer av kapacitetsstarkande atgarder i jarnvagsnatet. Utdver de redan beslutade
objekten ar det ocksa nédvandigt med ytterligare investeringar for 6kad sparkapacitet
och redundans, exempelvis pa stambanor sdder-, vaster- och norrut till viktiga
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malpunkter nationellt och internationellt. Sarskilda behov av 6kad sparkapacitet
kommer pa sikt

att finnas pa bland annat Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala, pa Vastra
Stambanan fran Jarna in mot de centrala delarna av lanet, Malarbanan, samt i vissa
avsnitt pa Svealandsbanan3. Detta galler saval inom Stockholms lan som i ett stor-
regionalt perspektiv. Kapacitetshdjande atgarder pa Malarbanan utgor aven en viktig
del av ett 6vergripande behov av snabbare restider och 6kad kapacitet i straket
Stockholm-Oslo*. Detta skapar ocksa dkade forutsattningar for hallbara
godstransporter och forbattrad totalférsvarsférmaga i Sverige som helhet.

Resandebehoven i ett langre perspektiv innebar ocksa att kapaciteten i pendeltags-
systemet pa sikt kommer att behdva 6kas i vissa avsnitt for att mojliggoéra utdkad
trafikering. Vidare utredning kommer att behovas for att ta ett samlat grepp kring valet
av lésning pa kapacitetsproblemen som tar hansyn till samtliga framtida
kapacitetsbehov i lanets jarnvagssystem.

For att na mal om hallbara transporter bor utgangspunkten vara att i forsta hand
anvanda det befintliga vagnatet pa ett sa resurseffektivt satt som majligt. Trimningar,
framkomlig-hetsatgarder, prioritering av transportslag samt olika former av styrmedel
kommer vara viktiga verktyg for att astadkomma detta. Det kommer troligen att finnas
behov av andra kapacitetshéjande atgarder och féljdinvesteringar, framfor allt i utsatta
avsnitt i det befintliga vagnatet. Vid kapacitetsbrister i det regionala
vagtransportsystemet bor atgarder for kollektivtrafik och nyttotrafik prioriteras,
tillsammans med trafiksakerhetsatgarder och atgarder for minskad trangsel. Pa langre
sikt kan starkt robusthet och tillganglighet eventuellt behdva tillféras exempelvis vid
kritiska passager i lanets huvudvagnat. Vidare utredning kommer att behdvas for att
klarlagga férutsattningar, behov och finansieringsformer.

Atgarder for okad kapacitet kommer sarskilt att behévas i de centrala och halvcentrala
delarna av transportsystemet som fyller viktiga regionala transportbehov for bade
personer och gods. Atgarderna behdver genomféras dér behov uppstér fér att atgarda
brister, samt for att fa full nytta av tillférd kapacitet fran tidigare investeringar. Foér att
inte tillférd kapacitet ska ga forlorad, samt for att minska risken att nya kapacitetsbrister
uppstar, behdver nya atgarder atféljas av nédvandiga foljdinvesteringar i anslutande
transportnat.

Utvecklade styrmedel kommer att behévas for att hantera 6kad trangsel och
framkomlighet i vagsystemet. Ekonomiska styrmedel for vagtrafiken ar effektiva for att
hantera vagtrafiken, eftersom de dkar framkomligheten i vagsystemet. Utgangspunkten
vid utformandet av styrmedel bdr vara att hantera trangseln och éka framkomligheten
samtidigt som storsta méjliga tillgénglighet behalls.

3 Trafikverket 2021, 2024, Malardalsradet 2024, Arlandasamordningen 2024, Godsstrategi for Stockholmsregionen m. fl.
4 Trafikverket 2021
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Okad kapacitet, tillganglighet och framtidssékring
av bytespunkter och depaer

For att kunna hantera férvantad efterfragedkning av
o = resenarsstrommar kommer det att finnas behov av att 6ka
m kapaciteten i flera av lanets bytespunkter®.
o D

Enkla byten behdver kunna sakerstallas for att minimera restider

och skapa forutsattningar for attraktiva kollektivtrafikresor. Battre

forutsattningar for smidiga anslutnings- och kombinationsresor ar
viktiga for kollektivtrafikens konkurrenskraft. Bytespunkternas funktioner kan i vissa fall
aven behoéva breddas till att aven ge resenarer mojlighet till att utféra olika
vardagsarenden pa sin resa. Kapacitetsokningen galler bade for att hantera
passagerarfldden i stationsmiljé och 6kat antal fordon.

Depa- och terminalkapaciteten behéver ocksa starkas succesivt nar befolkningen ékar
och fler valjer att aka med kollektivtrafiken. Depaernas kapacitet behdver starkas i
lagen som medger en kostnadseffektiv och andamalsenlig drift for kollektivtrafiken.
Depaerna behdver dessutom anpassas till de nya fordon som satts i trafik, exempelvis
eldrift och eventuellt Iangre bussfordon.

Vidare utbyggnad av det regionala cykelvagnatet

o | den regionala cykelplanen for Stockholms Ian beskrivs hur
- cyklingen i lanet ska 6ka for att ytterligare bidra till malen om 6kat
' () hallbart resande®. De regionala cykelstraken pekades ut i samband

med att den férsta regionala cykelplanen togs fram 2014 for att

binda samman regionala malpunkter och mojliggéra att cykeln blir

ett prioriterat fardmedelsval for resor till arbetsplatser,
samhallsservice och skolor. Ett av de strategiska insatsomradena ar utbyggnaden av
det regionala cykelvagnatet.

Att stockholmsregionen utvecklas enligt den regionala utvecklingsplanen ar en viktig
forutsattning for 6kad cykling. Cykelplanen gar pa sa vis hand i hand med den
regionala utvecklingsplanen och dess mal om 6kat hallbart resande. Da lanets
befolkning vantas 6ka samt att malet ar att 6ka marknadsandelen for hallbara
transporter ar det viktigt att tidigt lagga en bra grund for hallbar mobilitet. En 6kad
efterfragan pa cykeltransporter medfér stora krav pa ny infrastruktur som tillgodoser
behoven. Da cykel ar ett hallbart och yteffektivt fardmedel kommer den ha en an
viktigare funktion bade pa landsbygden och i tatbebyggda omraden an den har idag.
Utbyggnaden av cykelvagnatet bidrar ocksa till en mer jamstalld och jamlik rorlighet i
lanet.

Det ar saledes viktigt att tidigt skapa handlingskraft kring den regionala cykelplanen sa
att infrastrukturen ar pa plats i takt med att efterfragan okar. De regionala cykelstraken
som pekades ut i den férsta regionala cykelplanen ar fortfarande aktuella och

5 Kollektivtrafikplan 2050
6 Regional cykelplan for Stockholmsregionen
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prioriterade att genomféra. | en stor del av de regionala cykelstraken finns ett behov av
att hdja standarden pa befintliga cykelvagar samt bygga ut saknade lankar. | framtiden
kan natet behdva utvecklas ytterligare for att tillgodose vaxande behov. De regionala
cykelstraken utgor en viktig del av all cykelinfrastruktur i lanet, men det finns aven
behov av annan regional och lokal cykelinfrastruktur for att na malen om 6kad cykling.
Det finns ocksa behov av satsningar som underlattar smidiga kombinationsresor, som
att utveckla anslutningarna till kollektivtrafiken vid stationer och bytespunkter. Vidare
utredning kommer att behévas for att klarlagga forutsattningar och behov.

Okad trafikering och framkomlighet i kollektivtrafiksystemet

Det behdvs en kontinuerligt tatare trafik i stora delar av

kollektivtrafiksystemet for att na malen om 6kade marknadsandelar

for hallbart resande. Okat kollektivtrafikutbud kommer dven behévas
o 0] foratt mota dkad resefterfragan till f6ljd av befolkningsutvecklingen

inom lanet samt den mellanregionala arbetspendlingen i Stockholm-

Malardalen’. Detta galler delar av pendeltags- och
tunnelbanesystemen samt expressbussar och 6vrig spar- och busstrafik. For att
ytterligare knyta samman arbetsmarknaderna i Ostra Mellansverige behdvs dven en
Okad storregional trafikering inom regionaltagsystemet.

De langsiktiga behoven for den sparburna kollektivtrafiken behdver analyseras vidare,
bland annat utifran behovsanalysen?® for framtidens spar- och tunnelbaneutbyggnad.

En utdkad och tatare trafik innebar att det aven behdvs infrastruktur fér 6kad kapacitet,
forbattrad framkomlighet och 6kade hastigheter. | vissa busstrak med stort resande,
bland annat i det halvcentrala bandet utanfér regioncentrum, kan det pa sikt kravas en
konvertering till sparvag for att kunna erbjuda tillracklig kapacitet. Genom att 6ka den
ytgaende kollektivtrafikens medelhastigheter i den centrala regionkarnan kan den
ocksa bidra till att avlasta de hardast belastade delarna av tunnelbanan. Utvecklingen
av kollektivitrafiksystemet inklusive stomnatet behoéver darfor fortsatt utredas.

Fortsatt utveckling av tvargaende forbindelser mellan de
radiella straken — i synnerhet mellan de regionala
stadskarnorna

Stockholmsregionens transportsystem ar i huvudsak radiellt.

De radiella straken utgoér idag de strukturbarande och mer

kapacitetsstarka delarna av regionens transportsystem. | takt med

en vaxande region och med fortsatt 6kad efterfragan pa transporter

kommer en fortsatt utveckling av tvargaende forbindelser att

behévas. Aven om det radiella transportsystemet genom aren
succesivt har kompletterats med tvargaende forbindelser behdvs fler kopplingar for att
utveckla transportsystemet effektivt, framfor allt med kollektiva forbindelser.

7 RUFS 2050, Kollektivtrafikplan 2050, Malardalsradet systemanalys 2024 m. fl.
8 Framtidens tunnelbane- och spartrafikutbyggnad, Huvudrapport 2024
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De tvargaende forbindelserna ar sarskilt viktiga for att dels starka sammankopplingen
mellan de regionala stadskarnorna, dels for att avlasta vissa avsnitt i de radiella
straken. Nya storre stadsutvecklingsomraden behdver aven férsérjas med god och
kapacitetsstark kollektivtrafik. For snabba kollektivtrafikforbindelser i tvargaende
vagstrak (exempelvis expressbussar) kommer det att vara viktigt att arbeta med
atgarder som skapar goda forutsattningar for att 6ka framkomlighet for busstrafiken.
Detta starker kollektivtrafikens attraktivitet gentemot bilen, och bidrar till att understédja
de regionala malen om 6kat hallbart resande.

Behov av forbattrade tvargaende kollektivtrafikforbindelser finns bland annat fran den
regionala stadskarnan Taby-Arninge vasterut mot Kista-Sollentuna-Haggvik och norrut
mot Arlanda, mellan lanets vastra delar och Arlanda, samt tvargaende forbindelser
Over Sodertorn. Vidare utredning behoévs for att klarlagga férutsattningar och behov
narmare.

Arlandas framtida funktion och tillganglighet behover sakras

T~ Stockholm Arlanda Airport utgér en del av den regionala
stadskarnan Arlanda-Marsta. Flygplatsens funktion som nationellt
och internationellt flygplatsnav ar av stor vikt for Sveriges
internationella tillganglighet, men aven for vissa delar av lanets
— godsforsorjning och naringsliv. Utdver detta utgdr Arlandaomradet
¥ % ocksa en av lanets storsta arbetsplatser, vilket ytterligare motiverar
behovet av forstarkt tillganglighet.

Tillgangligheten till Arlanda behover starkas langsiktigt. Det finns kapacitets- och
restidsbrister fran flera omraden i lanet, men &ven fran andra delar av Ostra
Mellansverige®. Forutom jarnvagsatgarder for 6kad kapacitet och forbattrade restider
sa finns aven behov av 6kad framkomlighet pa vag mot Arlanda, framst med kollektiva
forbindelser. Atgarder behdver i forsta hand utga fran utveckling av befintlig
infrastruktur och baseras pa transporteffektiva och kapacitetshéjande I6sningar.
Forstarkningar behdver ske genom forbattrade kollektivtrafikférbindelser mot de
centrala delarna av regionen och i tvarférbindelser mot 6vriga stadskarnor p4 samma
l&dnshalva, men aven genom forstarkningar mot andra delar av l&anet samt 6stra
Mellansverige. For att battre binda ihop den regionala stadskarnan Arlanda-Marsta kan
det pa sikt &ven behdvas utvecklad kollektivtrafik inom sjalva stadskarnan. Vidare
utredning kommer att behdvas for att klarlagga férutsattningar och behov narmare.

Utveckling av vattenburen kollektivtrafik

Utover den landbaserade infrastrukturen finns dven behov av att i
0 hégre grad nyttja och utveckla Stockholmsregionens vatten som
m medel for kollektiva personresor'®. Detta galler inte minst for

reserelationer som idag har langa restider till centrala knutpunkter,

men aven i genare och tvargaende relationer. Vattenburen
kollektivtrafik kan i manga fall komplettera den landbaserade

9 Malardalsradet 2024, Arlandasamordningen 2024
10 Kollektivtrafikplan 2050
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kollektivtrafiken, inte minst i radiella relationer, men aven i tvarled. Idag finns nagra
etablerade pendelbatlinjer och férsdk med ytterligare linjer pagar, men det finns
potential att utveckla pendelbatstrafiken ytterligare. For att den vattenburna
kollektivtrafiken ska fa forutsattningar att utgéra ett konkurrenskraftigt alternativ kan det
aven behodvas forandrade regelsystem, till exempel att tillata hogre hastigheter i vissa
farleder for att minska restiderna. En utdkad kollektivtrafik pa vatten kommer att krava
investeringar i nya fartyg med hallbara drivmedel, brygg- och laddinfrastruktur och
forstarkningar av vag- och kollektivtrafiksystemet som ansluter till bryggorna®'.

Utveckling av kapacitetsstark kollektivtrafik i ost och sydost

Delar av ostsektorn och sydostsektorn i Ianet saknar idag
l ) kapacitetsstark kollektivtrafik utéver befintliga expressbussar.

Kommunernas utveckling, tillsammans med férvantade

N resandedkningar pa lang sikt, pekar pa vaxande kapacitetsbrister

och framkomlighetsproblem i kollektivtrafiken i de radiella straken

mot de centrala delarna av regionen'. For att kunna méta 6kad
resefterfragan till och fran dessa sektorer kan det pa lang sikt behévas
tillganglighetsskapande och kapacitetsstark kollektivtrafik, framfor allt mot yttre delarna
av Nacka, inre delarna av Varmdo samt mot Tyresd. En sadan utveckling kommer
aven att stalla krav pa att utveckla kapaciteten i strategiska bytespunkter som ansluter
till det 6vriga kollektivtrafiknatet. Resandeutvecklingen behdéver féljas kontinuerligt och
moétas med successiva och stegvisa I6sningar i kollektivtrafiken. Vidare utredning
kommer att behdvas for att klarlagga forutsattningar och behov narmare.

Kapacitet 6ver/under Saltsjo-Malarsnittet pa langre sikt

Saltsj6-Malarsnittet har lange utgjort en fysisk begransning i
—'@ utvecklingen av lanets transportsystem. Citybanan utgoér det senaste

stérre kapacitetstillskottet i transportinfrastrukturen sedan
N Essingeledens invigning ar 1966, och flera av de objekt som idag ar

:_; J J J beslutade kommer att bidra till en betydande 6kning av kapaciteten
over snittet.

Aven om de beslutade investeringarna kommer att bidra till en betydande
kapacitetsokning 6ver/under snittet sa kan det pa langre sikt, och i takt med 6kad
resefterfragan, behdvas ytterligare forstarkningar, sarskilt med kollektivtrafik, bland
annat med utgangspunkt i behovsanalysen for framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad med syfte att 6ka kollektivtrafikandelen samt for att bidra till uppfyllelse
av klimatmal.

Forutsattningarna ar i dagslaget oklara, och vidare utredning kommer att behdvas for
att klarlagga behov, analysera systemeffekter, forutsattningar och finansieringsformer
narmare.

" Sjotrafikutredningen 1+2
12 Kollektivtrafikplan 2050
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Uppvaxlade investeringar i lanets laddinfrastruktur
och behov av teknisk utveckling

En 6kad omstallining till en alltmer elektrifierad fordonsflotta kommer
att krdva en omfattande utbyggnad av laddinfrastruktur som
f- @ == Understodjer malsattningen om nettonollutslapp fran
transportsektorn'®. Antalet elfordon i trafik har 6kat kraftigt under de
X 3 senaste aren, och bedémningen ar att denna utveckling kommer att
fortsatta. En av utmaningarna kommer att ligga i elektrifiering av
tunga vagfordon och att vasentligt 6ka elektrifieringen av sjo- och luftfarten. En annan
utmaning ar att Iagre kilometerkostnad med eldrift kan leda till 6kad bilanvandning,
vilket i sin tur leder till 6kade trangsel- och framkomlighetsproblem samt kan paverka
kollektivtrafikens konkurrensférmaga.

Stockholmsregionen har ett stort behov av att bygga ut laddinfrastrukturen for att skapa
forutsattningar for att paskynda denna omstallning. Till detta kommer aven behov av att
utveckla regelsystem, teknikstandarder samt prissattning. Stockholmsregionens aktorer
behdver gemensamt arbeta for att sakerstalla att utbyggnaden av laddinfrastrukturen
inte hdammar denna utveckling. Inte minst kommer elektrifieringen av transportsystemet
att innebara ett stérre behov av samverkan mellan energi- och transportsektorn.

En allt snabbare utveckling av tekniska stéd- och styrsystem skapar nya majligheter till
ett mer effektivt nyttjande av infrastrukturen. Tekniska innovationer, Al och hogre grad
av automatisering har potential att framfér allt frigora kapacitet sa att transportsystemet
kan anvandas mer effektivt, och darigenom dampa behovet av investeringar i ny
infrastruktur.

Investera i enlighet med TEN-T-forordningen

De transeuropeiska natverken for transporter, TEN-T, ar viktiga

lankar och noder for fldden av personer och gods i Europa.

Natverket lankar samman Stockholmsregionen med 6vriga Europa.

Stockholmsregionen ar en viktig TEN-T-knutpunkt som inbegriper

de stora vag- och jarnvagsstraken, Arlanda flygplats, flera av vara

hamnar, Malaren som vattenvag och lanets kombiterminaler.
Genomférandet av atgarder i straken ar viktigt for hela Sveriges utveckling, och
behdver utvecklas i den takt som férordningen beskriver.

Forbattrade forutsattningar for gods, naringslivets
transporter och lanets varuforsorjning

m Effektiva varutransporter ar en férutsattning for

Stockholmsregionens utvecklingsférmaga, naringslivet och for att

A D)

oo

'8 Trafikanalys 2024
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lanets varuférsorjning ska kunna sakras'. En grundférutsattning ar att kapaciteten ar
tillracklig i de strak och noder som godstransporterna ar beroende av (se avsnitt om
kapacitetsbehov) samt barighetsatgarder for att kunna hantera langre och tyngre
fordon pa statligt och kommunalt vagnat. Effektiva och kapacitetsstarka anslutningar
mellan logistiknoder och kapacitetsstarka strak kommer att behdvas. Effektiv
omlastning mellan olika trafikslag och uppstallningsplatser for saval vag- som
jarnvagstrafik kommer att vara nédvandigt. | dagslaget finns generellt en tillracklig
kapacitet i befintliga noder, samtidigt som det under delar av dygnet finns
kapacitetsbrister i bade vag- och jarnvagsnat.

For att godstransporterna ska kunna utvecklas pa ett hallbart satt behdvs en utvecklad
och robust infrastruktur for fossilfria drivmedel och el. Lonsamheten for fossilfria
transportupplagg behoéver ocksa forbattras tillsammans med konkurrenskraften for
effektiva jarnvags- och sjétransporter.

En utmaning ar att godstransporterna konkurrerar med persontransporter under dagtid,
samt med drift och underhall nattetid. Det saknas idag effektiva verktyg for att prioritera
gods- och nyttotrafik framfér persontrafiken, framfér allt pa vagsidan. En utveckling mot
fler personresor i kollektivtrafiken bidrar till att frigéra kapacitet for naringslivets
transporter.

Tillgangen till data som roér godstransporter ar begransad och behoven hos aktérerna
varierar utifran naringslivets diversifierade behov, transportslag, kundgrupp med

mera. Att skapa en samlad bild dver behoven innebar darfér en utmaning. Det kommer
att behdvas fortsatta utredningar for att klargéra behoven och planera fér en anpassad
dimensionering av stodjande infrastruktur.

Sakerstall att grundlaggande transportbehov
tillgodoses aven utanfor lanets tatbebyggda delar

Starkta kopplingar mellan stad och land kraver att ett
qp grundlaggande transportbehov kan tillgodoses i lanets landsbygder.
/\ Detta galler sarskilt inom vaginfrastrukturen. Fokus i dessa omraden
o ar att vidmakthalla transportinfrastrukturens grundlaggande
funktioner i form av utbud, underhall, trafiksdkerhet och
tillganglighet.

14 Godsstrategi for Stockholmsregionen, Trafikverket 2024, Malardalsradet 2020
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