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Landstingsradsberedningen SKRIVELSE
2017-09-13 LS 2017-0545

Landstingsstyrelsen

Inriktningsbeslut for bussterminal Barkarby station

Foredragande landstingsrad: Kristoffer Tamsons

Arendebeskrivning

Arendet behandlar inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende
bussterminal Barkarby station.

Forslag till beslut
Landstingsradsberedningen foreslar landstingsstyrelsen besluta

att fatta ett inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende bussterminal
Barkarby station till en investeringsutgift om hégst 10 000 000 kronor
inklusive index inom beslutad ram i 2017 ars investeringsbudget.

Landstingsradsberedningens motivering

Kommunen ar snabbt vixande och med Barkarbystadens fardigstillande
finns 6kade behov av att pa ett snabbt, smidigt och héllbart satt kunna ta sig
till- och fran kommunen med kollektivtrafik.

I omradet pagér eller planeras flera storre projekt gillande
infrastruktursatsningar. Med tunnelbanans forlangning till Barkarby
kommer omradet att bli en naturlig kollektivtrafiksbytespunkt. En ny
bussterminal planeras darfor i anslutning till stationen dér pendeltdgen och
tunnelbanan mots for att binda ihop kollektivtrafiken pa ett effektivt sitt
for resendren. Samlat med detta planerar kommunen ocksa flera projekt for
att oka tillgingligheten for fotgangare och cyklister.

Investeringsutgiften ar berdknad till 10 miljoner i planeringsfasen. Objektet
ar upptaget i 2017 och 2018 ars planeringsbudgetar med en preliminéart
berdknad total utgift om ca 120 miljoner kronor. Den slutgiltiga
kostnadsbilden redovisas i underlaget om genomforandebeslut gillande
bussterminal Barkarby.
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Beslutsunderlag

Fastighets- och investeringsberedningen den 24 augusti 2017 med S- och V-
ledaméternas reservation

Landstingsdirektorens tjansteutlatande den 17 juli 2017

Trafiknamndens protokollsutdrag den 20 juni 2017 med S- och V-
ledaméternas reservation

Trafikforvaltningens tjinsteutlatande den 22 maj 2017

Utredning Ny bussterminal Barkarby — Veddesta 1:13, SL-2016-0151
Investeringskalkyl avseende planeringsfasen for bussterminal Barkarby
station

Irene Svenonius Kristoffer Tamsons

Gustaf Drougge
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Landstingsstyrelsen

Landstingsstyrelsens férvaltning

SLL Budget och investeringar

Irina Rehn

Landstingsstyrelsens
fastighets- och
investeringsberedning

Inriktningsbeslut for bussterminal Barkarby station

{"irendebeskrivning
Arendet behandlar inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende
bussterminal Barkarby station.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande den 17 juli 2017
Trafiknamndens protokollsutdrag den 20 juni 2017
Trafikforvaltningens tjinsteutlatande den 22 maj 2017

Utredning Ny bussterminal Barkarby — Veddesta 1:13, SL-2016-0151
Investeringskalkyl avseende planeringsfasen for bussterminal Barkarby
station

Forslag till beslut
Fastighets- och investeringsberedningen foreslar landstingsstyrelsen
besluta

att fatta ett inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende bussterminal
Barkarby station till en investeringsutgift om hégst 10 000 000 kronor
inklusive index inom beslutad ram i 2017 ars investeringsbudget.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Trafiknamnden har beslutat foresla landstingsstyrelsen att fatta ett
inriktningsbeslut for bussterminal Barkarby station samt att godkanna
utredning Ny bussterminal Barkarby — Veddesta 1:13. Beredning av
objektet har foljt landstingets investeringsstrategi och erforderliga underlag
for ett inriktningsbeslut har framtagits under utredningsfasen. Utredningen
utgor ett underlag for inriktningsbeslut. I och med ett inriktningsbeslut
godkanns aven utredningen.
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Landstingsstyrelsen

Bakgrund

Stockholms lans landsting genomfor utbyggnad av tunnelbana inom ramen
for 2013 ars Stockholmsforhandling, LS 1401-0037. En av striackorna avser
utbyggnaden fran Akalla till Barkarby med stationer i Barkarbystaden och
Barkarby station. For att mojliggora omstigning mellan buss, tunnel-bana
och pendeltdg planeras uppforande av bussterminalen Barkarby vid
Barkarby station.

Enligt 2013 ars Stockholmsférhandling, LS 1401-0037 ska berord kommun
och landstinget gemensamt ansvara for och sinsemellan jamnt dela pa
kostnaden for att majliggora omstigning mellan vagburen trafik och
tunnelbanan. En principéverenskommelse, LS 2016-0190, har behandlats
vid landstings-styrelsens sammantridde den 12 april 2016.

Overviganden

Objektet har beretts i enlighet med landstingets investeringsstrategi (LS
1407-0854). Olika alternativ har utretts och utvirderats i samrad och dialog
med forvaltning for utbyggd tunnelbana, Jarfilla kommun samt
Trafikverket. Bussterminalen planeras att ligga i anslutning till den norra
anden av pendeltagsplattformen, med kopplingar till den planerade
tunnelbanan. Terminalens yta ar cirka 7 000 kvadratmeter med atta
pastigningshallplatser, tva avstigningshallplatser, forarlokaler med mera.

Utredningsfasen ar avslutad och planeringsfasen startar efter
inriktningsbeslutet. Under planeringsfasen gors detaljerade studier av
foreslagen utformning och detaljutformningen bestdms. Vidare utreds
miljokonsekvenser och buller, avtalsfragor, kravspecifikation,
resendrsfloden, slutlig trafikering, trafiksikerhet, risker med mera.
Systemhandlingar och kalkyler tas fram.

Ekonomiska konsekvenser

Investeringsutgift for planeringsfasen har beridknats till 10 miljoner kronor.
Objektet ingér i 2017 och 2018 ars investeringsbudgetar med en preliminir
beridknad total utgift pa cirka 120 miljoner kronor. Den fullstindiga
kostnadsbilden till foljd av genomférande av bussterminalen Barkarby
kommer att redovisas i underlaget for beslut om genomférande.

Malin Frenning

Landstingsdirektor
Eva-Karin Sennette
Bitradande ekonomidirektor
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Landstingsstyrelsen

Beslutsexpediering:
Akt

Trafiknimnden

SLL Styrning och ekonomi

Godkand av Malin Frenning, 2017-08-16
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 7/2017 LS 2017-0069
Arbetsutskottet 29 augusti 2017
§ 65

Inriktningsbeslut for bussterminal Barkarby station
LS 2017-0545

Arendebeskrivning
Arendet behandlar inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende
bussterminal Barkarby station.

Beslutsunderlag

Fastighets- och investeringsberedningens protokollsutdrag den 24 augusti
Landstingsdirektorens tjansteutlatande den 17 juli 2017

Trafikndmndens protokollsutdrag den 20 juni 2017

Trafikforvaltningens tjinsteutlatande den 22 maj 2017

Utredning Ny bussterminal Barkarby - Veddesta 1:13, SL-2016-0151
Investeringskalkyl avseende planeringsfasen for bussterminal Barkarby
station

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet beslutar

att lagga anmilan till handlingarna.

Beslutsexpediering:
Akt

/ A ) S

YOrdfsrande Just&zrare Exp. datum Sign.
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 6/2017 LS 2017-0067
Fastighets- och investeringsberedningen 2017-08-24
§33

Beslut om godkinnande av utredning ny bussterminal
Barkarby - Veddesta 1:13 samt inriktningsbeslut for start av
planeringsfas

LS 2017-0545

Foredragande: Thomas Strang

Arendebeskrivning

Arendet behandlar inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende
bussterminal Barkarby station.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 17 juli 2017
Trafikndmndens protokollsutdrag den 20 juni 2017
Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 22 maj 2017

Utredning Ny bussterminal Barkarby - Veddesta 1:13, SL-2016-0151
Investeringskalkyl avseende planeringsfasen for bussterminal Barkarby
station

Forslag och yrkande

1. Ordforandens yrkande om bifall till landstingsdirektorens forslag.

2. S- och V-ledamoternas yrkande om bifall till gemensamt tillaggsforslag,
bilaga 1.

Proposition
Ordforanden stillde forst propositioner om bifall respektive avslag till
landstingsdirektorens forslag och fann att beredningen bifallit forslaget.

Ordforanden stéllde sedan propositioner om bifall respektive avslag till S-
och V-ledamoternas tilldggsforslag och fann att beredningen avslagit
tillaggsforslaget.

Fastighets- och investeringsberedningens beslut
Fastighets- och investeringsberedningen foreslar landstingsstyrelsen
besluta

att fatta ett inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende bussterminal
Barkarby station till en investeringsutgift om hdgst 10 000 000 kronor
inklusive index inom beslutad ram i 2017 ars investeringsbudget.

Reservation

S- och V-ledamoterna reserverade sig mot beredningens beslut att avsla
tillaggsforslaget.

T

Ordférande Justerare Exp. datum Sign.
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Stockholms lans landsting

FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2017-08-24

Landstingsstyrelsens
FRAMTIOSFARTIEY faStighets— OCh
investeringsberedning
LS 2017-0545

Inriktningsbeslut bussterminal Barkarby station

Vi vilkomnar bussterminalen. Det kommer vara viktigt for resenérer och
naringsliv. Enligt forslaget kan dock inte terminalen utékas och eventuella
framtida tillkommande busslinjer beh6ver angora hallplatser i det
kommunala.gatunétet. Barkarby pekas i RUFS 2050 ut som en regional
stadskarna och som mdjlig ny regionaltagsstation, vilket exempelvis
innebar risk for att ersattningstrafik for regionaltag kan behdva sittas in.
Enligt forslaget har terminalen nagot mindre kapacitet 4n kraven i den
ursprungliga atgardsvalsstudien. Mot bakgrund av det r det oroande att
bussterminalen inte kan utokas.

Personalen ar avgorande for att kollektivirafiken ska fungera. De ar SL:s
ambassadorer gentemot resenirerna. Personalen haller den komplexa
apparat som utgor kollektivtrafiken igéng, ger service och skapar trygghet.
Arbetsvillkoren for de som arbetar i kollektivtrafiken men inte &r anstéllda
av landstinget &r en fraga for arbetsmarknadens parter. Vi anser dock att
landstinget som uppdragsgivare har ett ansvar for all personal som arbetar i
kollektivtrafiken, via de avtal landstinget tecknar med operatorerna. Vi vill
att en anstéllning inom kollektivtrafiken ska ses som ett attraktivt, tryggt
och utvecklande arbete.

For att sdkerstilla en god arbetsmiljo ar det déarfor viktigt att involvera
berérda fackliga organisationer 16pande och sa tidigt som méjligt i
planeringen.

Vi foreslér fastighets- och investeringsberedningen foresla
landstingsstyrelsen uppdra at trafiknamnden

att sékerstilla att berorda fackliga organisationer involveras i
planering och genomforande av byggnationen.

Bilaga 1

1(1)
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

JJ& Stockholms ldns landsting

Trafikndmnden PROTOKOLLSUTDRAG
Nr 6/2017
Sammantradesdatum
2017-06-20

Datum for justering: 2017-06-27
Datum for anslag: 2017-06-27

Kristoffer Tamsons (M)
Talla Alkurdi (S)

§ 117

Inriktningsbeslut bussterminal Barkarby station
(TN 2015-0993)

I drendet foreldg tjansteutlatande den 22 maj 2017 fran forvaltningschefen.
I drendet yttrade sig Karl Henriksson (KD).

Ordforanden konstaterade inledningsvis att det fanns ett forslag till beslut, dvs.
forvaltningens forslag till beslut. Ordféranden fann att trafiknimnden bifallit
forvaltningschefens forslag till beslut.

YRKANDEN

1) Bifall till Socialdemokraternas och Viansterpartiets forslag till tillaggsbeslut, bilaga
10.
2) Avslag till forslaget till tillaggsbeslut.

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena om forslag till tilldggsbeslut och fann att
namnden avslagit forslaget till tillaggsbeslut.

BESLUT

Trafiknamnden beslot att foresla landstingsstyrelsen besluta

att  godkianna utredning Ny bussterminal Barkarby — Veddesta 1:13 samt

att fatta inriktningsbeslut avseende planeringsfasen for bussterminal Barkarby station
till en investeringsutgift om hogst 10 miljoner kronor inklusive index inom ramen

for av landstingsfullmaktige beslutade budget for 2017-20121 den 14-15 juni 2016
(LS 2016-0257).
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RESERVATION

S- och V ledamoterna reserverade sig mot beslutet att avsla deras forslag till tillaggsbeslut.

Vid protokollet

Sofia Petersson Ostelius



Bilaga 10

1(1)

JJ& Stockholms ldns landsting

@,

X

LV

FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2017-06-20

Trafiknédmnden
TN 2015-0993, arende 15

Inriktningsbeslut bussterminal Barkarby station

Vi vilkomnar bussterminalen. Det kommer vara viktigt for resenirer och
naringsliv. Enligt forslaget kan dock inte terminalen utékas och eventuella
framtida tillkommande busslinjer behéver angora héllplatser i det
kommunala gatunatet. Barkarby pekas i RUFS 2050 ut som en regional
stadskdrna och som mdjlig ny regionaltagsstation, vilket exempelvis
innebar risk for att ersiattningstrafik for regionaltadg kan behdva sittas in.
Enligt forslaget har terminalen nagot mindre kapacitet 4n kraven i den
ursprungliga atgardsvalsstudien. Mot bakgrund av det ar det oroande att
bussterminalen inte kan utokas.

Personalen ar avgorande for att kollektivirafiken ska fungera. De dr SL:s
ambassadorer gentemot resenirerna. Personalen haller den komplexa
apparat som utgor kollektivtrafiken igang, ger service och skapar trygghet.
Arbetsvillkoren for de som arbetar i kollektivtrafiken men inte ar anstillda
av landstinget ar en fraga for arbetsmarknadens parter. Vi anser dock att
landstinget som uppdragsgivare har ett ansvar for all personal som arbetar i
kollektivtrafiken, via de avtal landstinget tecknar med operatorerna. Vi vill
att en anstillning inom kollektivtrafiken ska ses som ett attraktivt, tryggt
och utvecklande arbete.

For att sakerstilla en god arbetsmiljo ar det darfor viktigt att involvera
berorda fackliga organisationer 16pande och sa tidigt som mgjligt i
planeringen.

Trafikndimnden foreslds uppdra &t forvaltningschefen

att sakerstalla att berorda fackliga organisationer involveras i
planering och genomforande av byggnationen.



LS 2017-0545
_ 1(6)

Strategisk utveckling TIANSTEUTLATANDE Arende
2017-05-22 TN 2015-0993
Infos'a_i_kerhetsklass
Trafikndmnden K1 (Oppen)
Jens Plambeck 2017-06-20, punkt 15

08-686 1651
jens.plambeck@sll.se

Inriktningsbeslut bussterminal Barkarby
station

Arendebeskrivning

Redovisning av utredning avseende bussterminal Barkarby station som
underlag for godkannande, samt forslag att fatta inriktningsbeslut for start av
planeringsfas.

Beslutsunderlag

e Forvaltningschefens tjansteutlatande 22 maj 2017

e Utredning Ny bussterminal Barkarby — Veddesta 1:13, SL-2016-0151,
2017-05-05 (bilaga 1)

¢ Investeringskalkyl avseende planeringsfasen for Barkarby bussterminal
(bilaga 2)

Forslag till beslut

Trafikndmnden foreslas besluta att foresla landstingsstyrelsen besluta

att godkidnna utredning Ny bussterminal Barkarby — Veddesta 1:13 samt

att fatta inriktningsbeslut avseende planeringsfasen for bussterminal
Barkarby station till en investeringsutgift om hogst 10 miljoner kronor

inklusive index inom ramen for av landstingsfullméaktige beslutade budget
for 2017-20121 den 14-15 juni 2016 (LS 2016-0257).
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Forslag och motivering

Bakgrund

Inom ramen for 2013 ars Stockholmsoéverenskommelse ska berord kommun och
Stockholms ldns landsting gemensamt ansvara for och sinsemellan jamnt dela
pa kostnaden for att mojliggora omstigning mellan vagburen SL-trafik och
Tunnelbanan (Stockholmsforhandlingens huvudavtal, LS 1401-0037).
Forvaltning for utbyggd tunnelbana ansvarar for genomforandet av avtalen
enligt 2013 ars Stockholmsoverenskommelse. Trafikforvaltningen har i budget
2015 (LS 1403-0399) uppdragits att utreda bussterminal Barkarby. Detta med
anledning av att en ny bytespunkt planeras i Barkarby. Bussterminalen ar en
forutsattning for omstigning mellan vigburen SL-trafik och tunnelbana.

Det finns vidare en principéverenskommelse som ar beslutad i
landstingsfullméaktige i maj 2016 (Principoverenskommelse avseende utveckling
av fastigheten Jarfilla Veddesta 1:13 Barkarby station, LS 2016-0190).
Overenskommelsen reglerar principerna for genomférande av
investeringsobjekt bussterminal Barkarby — Veddesta 1:13. Ett tilldgg till denna
ar under framtagande med anledning av férandrad utformning av
bytespunkten. Tilligget avses undertecknas under det andra kvartalet 2017.

Utformningen av bytespunkten ar framtagen genom en atgardsvalsstudie.
Utformningen har faststillts i den avsiktsforklaring som tecknats 27 februari
2017 (FUT2017:0124).

Overviiganden och motivering

Efter reviderad atgardsvalsstudie har ingdende parter (trafikforvaltningen,
forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Jarfalla kommun och Trafikverket) enats
om att ga vidare med i utredningen foreslagen utformning. Arbetet med
atgardsvalsstudien har genomforts i en process dir dialog mellan parterna varit
en stor del. Utgadngspunkten gillande bussterminalen har varit att ta fram en sa
optimal och effektiv 16sning som mojligt givet de forutsiattningar som foreligger
med utgangspunkt i principoverenskommelsen och den reviderade
atgardsvalsstudien. Utredningen har varit pa remiss hos berorda kravstillare pa
trafikforvaltningen samt hos representanter for forvaltningen for utbyggd
tunnelbana, Jarfalla kommun, Trafikverket samt AB Sagax.

Gaillande bytespunkten som helhet har bedomningen gjorts att bytestider och
gangavstand (inklusive vertikalforflyttningar) mellan olika trafikslag uppfyller
effektmalen. Foreslagen lokalisering ger att bussterminalen ar en del av
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bytespunkten for Barkarby station. Bussterminalen kommer att ligga i
anslutning till den norra dnden av pendeltagsplattformen, med kopplingar till
den planerade tunnelbanan.

Terminalen ar en sé kallad sagtandslosning och trafikeras enkelriktad i ett
motsolsvarv. Terminalen har &tta pastigningshallplatser, tva
avstigningshallplatser samt fem till sex reglerplatser. Vantytor kommer att
finnas under tak som tacker terminalens vastra langsida (mot AB Sagax
byggnad) samt i viderskydd som placeras vid de pastigningshallplatser som
ligger langs terminalens dstra langsida (mot Mélarbanan). En forarlokal
planeras pa en 6 som utgor terminalytans mitt. Terminalens yta ar cirka 7000
m?2.

Foreslagen utformning och lage for bussterminalen innebar:

o effektiv anslutning till pendeltag och tunnelbana

e central placering i den planerade bebyggelsen med god tillginglighet for
resenarer

e bedomd tillracklig kapacitet for den busstrafik som finns i samband med
oppnandet av terminalen, och majlighet till utokad turtiathet

e att terminalens omréde inte kan utokas och eventuella framtida
tillkommande busslinjer behover angora hallplatser i det kommunala
gatunatet

e att utformningen av terminalen ger vissa begransningar av interna
trafikfloden inom terminalen

e god tillganglighet for buss till terminalen

Kapitel 1, 2 och 4 i bilaga 1 ger en samlad bild av utredningen och den
foreslagna 16sningen.

Under planeringsfasen kommer foreslagen utformning av bussterminalen att
studeras vidare och mer detaljerade studier kommer att goras. En viktig del i det
kommande arbetet ar att samordna och synkronisera den planerade
bussterminalen med 6vriga pagaende utredningar, planprocesser och planerade
utbyggnader i omradet. Samordning ar framforallt viktig med

Jarfalla kommun och fastighetsdgaren (AB Sagax), samt med FUT och
Trafikverket.

Fragor som kommer att studeras nirmare ar bland annat:
e Detaljutformning av bussterminalen inklusive systemhandling.
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e Miljokonsekvenser och buller (tillsammans med kommunen i arbetet
med MKB for detaljplaneomrédet).

o Avtalsfragor, till exempel genomférandeavtal och fastighetsbildning.

e Krav gillande utformning och materialval invandigt i terminalen.

e Utformning av korsningspunkten mellan bussterminalen, gang,- och
cykelstraket samt norrgaende regionaltagsplattform.

e Vidare utredning av resenarsfléden i bussterminalen samt i
bytespunkten som helhet.

e Produktionsplanering och samordning med Ovriga parter.

o Oppettider i bytespunkten samt terminalen. Var ska nattlinjer trafikera?

e Trafikering i slutliaget (vilken linje ska nyttja vilken hallplats).

e Fortsatt dialog och utredning gillande utformning av gatumiljoerna
kring bytespunkten, samt utformning av hallplatser for ersattningstrafik
samt for planerad stomlinje fran Forbifart Stockholm.

e Risker sdsom trafiksikerhet och brand.

e Utredning och héansyn till barnperspektiv och sociala konsekvenser.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutsarendet avser ett inriktningsbeslut och utgifter for planeringsfasen.
Utgiften for planeringsfasen uppgar till 10 miljoner kronor och finansieras inom
ramen for av landstingsfullméktige beslutade budget for 2017-2021 den 14-15
juni 2016 (LS 2016-0257).

Utgifterna for planeringsfasen redovisas dven i separat underlag. Se Bilaga 2,
Investeringskalkyl.

For genomforande av investeringen i sin helhet finns medel om 121 miljoner
kronor inarbetade i trafiknimndens forslag till investeringsplan for 2018-2022
som beslutas av landstingsfullmaktige i juni 2017. Den fullstandiga
kostnadsbilden till f6ljd av investeringen kommer att redovisas i underlaget for
beslut om genomforande.

Riskbedomning

Utredningen har identifierat 6vergripande risker kopplat till genomforandet av
planerad bussterminal. Riskerna avser paverkan pa bussterminalens tidplan,
budget samt kvalitet i kollektivirafiken. Eventuella risker med péverkan pa nar-
liggande projekt har inte beaktats i foreliggande utredning.

Riskerna har identifierats inom trafikférvaltningen och samrad har skett med
forvaltning for utbyggd tunnelbana, Trafikverket, Jarfalla kommun samt AB
Sagax. Nagon kvantifiering genom skattningar av sannolikhet och konsekvens
har inte gjorts, ddremot oversiktliga bedomningar for respektive risk avseende
allvarlighetsgrad och overgripande behov av atgiarder. I nuldget finns ett flertal
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risker som stiller krav pa atgéarder. De storsta riskerna for paverkan pa tidplan,
budget* samt kvalitet ar:

Risk Konsekvens
Tid Ekon- | Kvali-
omi tet
e Risk att de olika planprocesserna gallande jarnvagsplan X

for tunnelbana, Malarbanans utbyggnad och kommunens
detaljplaner kan komma att ha paverkan pa tider for bygg-
start och driftsattning for bussterminalen.

e Risk att planerade eller oplanerade avstangningar i tag och X X
tunnelbanetrafik foranleder stora mangder
ersattningstrafik som blir svéra att hantera i om-
kringliggande omréde. Risk for 6kade kostnader samt
forsamrad kvalitet i kollektivtrafiken.

e Risk att den byggtekniska produktionen inte géar ihop pa X | X X
grund av ménga inblandade parter. Risk for paverkan av
tidplan, kvalitet och kostnader.

Forslag pa atgarder har inte tagits fram i detta skede. Trafikforvaltningens
mojligheter att paverka hantering och atgarder for de olika riskerna varierar till
viss del for de olika identifierade riskerna. For vissa av de identifierade riskerna
bedoms det komma att kriavas samordnad hantering med andra inblandade
parter, som forvaltning for utbyggd tunnelbana, Trafikverket, Jarfalla kommun
och AB Sagax.

Ett mer genomgripande riskarbete som inkluderar nya riskidentifieringar,
skattningar av sannolikhet och konsekvens, riskvardering, atgardsidentifiering,
ansvar och uppfoljning kommer att utféras i planeringsfasen.

Konsekvenser for miljon

Bussterminalen vid Barkarby station ingér i en storre detaljplan, Sodra
Veddesta 1. Miljokonsekvenser utreds inom ramen for detaljplanearbetet.
Négon separat MKB specifikt for bussterminalen bedoms inte behovas. Det ar
dock viktigt att trafikforvaltningen bidrar med uppgifter om miljopaverkan fran
bussterminalen till kommunen i arbetet med underlag till detaljplanen. De
fragor som bedomts mest relevanta kopplade till bussterminalen ar
trafikmangder, antalet resenirer, buller, vibrationer, utslapp av partiklar samt
hantering av dagvatten.

1 Genomford kalkyl ar relativt grov, vilket medfor osékerheter kopplat till bedémning av
konsekvenser utifrén ett ekonomiskt perspektiv.
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Sociala konsekvenser

Arbete med att identifiera sociala konsekvenser for genomforandet kommer att
ske under planeringsfasen.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Utredning

Ny bussterminal Barkarby - Veddesta 1:13
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Forord

I samband med beslutet om en forlingning av tunnelbanan till Barkarby, inom
ramen for 2013-ars Stockholmsférhandling, stod det klart att det 4r den norra
stationsentrén dar tunnelbana och pendeltdg kommer att métas som blir den
naturliga bytespunkten. Dessa forutsattningar gor ocksa att det blir naturligt att
aven flytta bussterminalen till detta l4ge. Den befintliga bussterminalen i
Barkarby ligger langre soderut och anses darfor inte vara ett aktuellt alternativ
att utreda vidare.

Tidplanen for tunnelbanans utbyggnad ar relativt snav med tanke pa det arbete
som krévs for att utreda samt anldagga den. Detta innebar ett intensivt
samverkansarbete for alla inblandade parter. Under 2015 genomfordes en AVS
(atgardsvalsstudie) for den framtida utformningen av Barkarby station, dir
bussterminalen utgor en del. Under 2016 genomforde Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana ett optimeringsarbete till foljd av att utgifterna for
tunnelbanan inte holl sig inom Stockholmsférhandlingens budget. Barkarby
station fick i samband med detta en ny utformning. Som en konsekvens av det
gjordes dven ett tilligg (omarbetning) av den genomforda AVS:en for
bytespunkten.

Den utredning du nu laser behandlar fragor rorande bussterminalen men
grunden i utredningen baseras pa den genomforda AVS:en samt gjorda tilligg.
AVS:en mynnade ut i en avsiktsforklaring gillande ansvarsfordelning och
gransdragning for de olika delarna i bytespunkten. Bussterminalen ingar inte i
avsiktsforklaringen, men omniamns eftersom utformningen ar en del av
bytespunkten som helhet. Aven avsiktsforklaringen har reviderats med
anledning av de genomforda forandringarna kring utformningen.

Aven en principéverenskommelse mellan parterna Jirfilla kommun,
fastighetsidgaren AB Sagax och landstinget har tecknats. Med anledning av
optimeringsarbetet behover ett tilldgg skrivas, vilket planeras att beslutas till
sommaren 2017. Syftet med principoverenskommelsen ar att 1agga fast
utformningen av platsen pa Veddesta 1:13 vid Barkarby station sa att alla parter
gynnas. Detaljutformning och specifika funktioner kommer att studeras i nista
skede.

Denna utredning kommer att tydliggora processen for hur det avtalade
alternativet har arbetats fram, samt motiv och underlag till detta.

3(52)
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Ordlista

FUT

Fyrstegsprincipen

Landstinget (SLL)

JVP

”Kiss and ride”

MKB

TF

TrV

AvVS

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, del av SLL, har
uppdraget att bygga ut tunnelbanan i
Stockholmsregionen.

Anvinds i bl.a. AVS. En principiell prioriteringsstege.
Bestar av foljande steg:
1) Tank om — paverka behovet av transporter samt

fairdmedelsfordelning.

2) Optimera - utnyttja Dbefintlig infrastruktur
effektivare.

3) Bygg om — begriansade ombyggnationer.

4) Bygg nytt — nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsétgarder.

Stockholms lins landsting, ansvarar for bla.
kollektivtrafiken i Stockholms lan genom SL/TF.

Jarnvagsplan, beskriver den nya jirnvagsanliggningen
och hur den ska byggas, sdkrar bl.a. markatkomst.

“Kiss and ride” avser en yta alternativt parkering dar
det ar mojligt att lamna och hamta upp passagerare
med sin bil.

Miljokonsekvensbeskrivning, ger en helhetssyn av den
miljopadverkan som en planerad verksamhet kan
medfora.

Trafikforvaltningen, del av SLL, ansvarar for
kollektivtrafiken i lanet.

Trafikverket, ansvarar for langsiktig planering av
transportsystemet for alla trafikslag samt for byggande,
drift och underhall av statliga viagar/jarnvagar.

Atgirdsvalsstudie, en metod framtagen av
Trafikverket, i tidig planering (bestdr av stegen
initiering, forstdelse av situationen, provning av
tdnkbara l6sningar och formning av inriktning samt
rekommendation av atgirder).
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1 Sammanfattning

I utredningen (denna rapport) har studerats hur alternativa lokaliseringar och
olika utformningslosningar av den nya bytespunkten mellan pendeltag,
tunnelbana och buss (samt eventuellt regionaltag i framtiden) i Barkarby kan
uppfylla de krav som trafikforvaltningen stiller pa en bytespunkt. Utredningen
fokuserar pa bussterminalen, som utgor en del av bytespunkten. Utredningen
baseras till stor del p& den AVS som genomforts under 2015, samt det tilligg
som gjorts under 2016, gillande hela bytespunkten.

Antalet mojliga lokaliseringar har begriansats av de forutsattningar som redan
faststillts av externa parter, och som darmed satts som styrande for
utredningens arbete i lokaliseringsfragan.

e Iplanprogrammet for sodra Veddesta beskriver Jarfilla kommun
omradet for det planerade Veddesta centrum innehéallande en
kollektivtrafikknutpunkt for trafikslagen tunnelbana, pendeltag och
buss.

¢ Kommunen planerar en ny bro for fordonstrafik samt gang- och
cykeltrafik (Veddestabron) vid pendeltagplattformens norra dnde.
Barkarbybron, vid pendeltagplattormens sodra ande kommer att vara en
gang- och cykelbro.

e Trafikverket bygger ut jairnvigen med fyrspar och planerar for ny entré
fran pendeltagstationen i ett nordvastligt lage, samlokaliserad med den
av kommunen utpekade kollektivtrafikknutpunkten.

e Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, FUT, planerar for ny tunnelbana
med anslutning till Barkarby station. En nordlig uppgang planeras mot
bytespunkten och en mojlig framtida sydlig uppgang i Veddesta.

Sammantaget pekar dessa forutsattningar ut en mgjlig lokalisering for en ny
bytespunkt diar bussterminalen utgor en del. Bytespunkten planeras vid
Veddestabrons sodra landfaste, vister om Malarbanan (pa fastighet Veddesta
1:13). Forutsittningarna pa platsen ger mojlighet att skapa en bra bytespunkt
med korta gangavstand mellan sparburen och vigburen kollektivtrafik.

Lokalisering vid Veddestabrons sodra landféste ar utredningens
huvudalternativ. Om det visar sig att denna lokalisering inte gar att genomfora
aterstar att utveckla befintlig lokalisering av bussterminalen i anslutning till
nuvarande utgang i sodra plattformsanden.

Faststillda forutsiattningar pekar pa sd manga fordelar med en lokalisering i
anslutning till Veddestabrons sodra landfaste att utredningen férordar
huvudalternativet och arbetet har fokuserats darefter.
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Med anledning av genomfort optimeringsarbete under 2016 ar ingen av de
foreslagna utformningarna enligt genomford AVS for bytespunkten lingre
genomforbara. Istillet har kompletterande utredningar och utformningsforslag
arbetats fram. Losningen for bussterminalen dr en sd kallad sagtandsterminal
som trafikeras motsols.

Forandringarna har Aven medfort att den avsiktsforklaring som AVS:en mynnar
ut i har uppdaterats. Ett tilliggsavtal till den principoverenskommelse (se
kapitel 10) som reglerar markatkomst och ansvarsforhallanden for
bussterminalen héller pa att skrivas.

Utdver tidigare genomforda utredningar och avtal beskriver utredningen de
specifika krav som trafikforvaltningen har for bussterminalen i Barkarby.

Figur 1. Volymskiss som 6vergripande beskriver bytespunkten och omrédet kring
Barkarby station. (White, mars 2017).
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

Sedan tidigare pagar Trafikverkets arbete med att bygga ut Malarbanan till
fyrspar, bland annat pa strackan férbi Barkarby. I samband med detta byggdes
ocksé en ny pendeltdgsplattform med tillhorande stationsbyggnad i sodra
anden.

I januari 2014 traffade staten, landstinget (SLL) och kommunerna Jarfilla,
Solna, Nacka och Stockholm ett avtal om utbyggnad av tunnelbanan®.

For Jarfillas del innebar avtalet att tunnelbanans blaa linje forlangs fran Akalla

till Barkarby. I motprestation ska kommunen bygga 14000 bostidder inom
tunnelbanans niaromrade fram till ar 2030.

Som en del i utvecklingsarbetet kring Barkarby och Malarbanans utbyggnad
planeras ocksa en ny bro 6ver jarnviagen och E18, Veddestabron.

— NY TUNNELBANESTATION
T

S\ | BARKARBYSTADEN

NYTT STATIONSLAGE

VEDDESTABRON
5] -ﬁmvsm
DDESTA = eu

NUVARANDE STATIONSLAGE W

E1g:

BARKARBY

- SKALBY

Figur 2. Orienteringsbild 6ver omradet kring Barkarby station.

HIULSTA

1 Overenskommelse om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt
okad bostadsbebyggelse i Stockholms lén enligt 2013 rs Stockholmsférhandling
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2.2 Syfte

Syftet med denna utredning ar att sammanstélla undersoka forutsattningarna
for en bussterminallésning som uppfyller stillda krav dels enligt genomford
AVS for Barkarby station (inklusive kompletteringar) samt satta effektmal for
bussterminalen.

2.3 Avgrinsning
Tunnelbanans och pendeltagets stationsldgen ar i huvudsak avgjorda innan
firdigstillande av denna utredning. Aven Jirfilla kommuns planer pa ny
bebyggelse och infrastruktur ar langt gaingna. Bussterminalens
lokaliseringsmojligheter avgransas darfor utifran avtal som redan har tecknats.

Den geografiska avgransningen i denna utredning begransas till tunnelbanans
och pendeltdgets omedelbara nirhet for att kunna uppfylla trafikférvaltningens
overgripande mal. Befintlig bussterminal vis pendeltagets sodra entré kvarstar
som nollalternativ i utredningen.

Utredningen baseras till stor del pa den AVS som genomforts for ny bytespunkt
i Barkarby under 2015, samt det tilligg (omarbetning) som gjordes under 2016 .
AVS:en undersoker olika utformningsldsningar for bytespunkten, dir
bussterminalen ingar som en viktig del.

Detaljutformningen av bussterminalen, sisom placering av bankar, materialval
etc. kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Aven detaljer kring hur
aktuella busslinjer kommer att trafikera terminalen kommer att utredas i ett
senare skede.

En lista 6ver aterstaende fragor att utreda vidare aterfinns sist i utredningen, i
kapitel 12.
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3 Mal

3.1 RUFS2

Den regionala utvecklingsplanen fér Stockholm (RUFS 2010) har legat till
grund for antaganden om befolkningstathet med mera for att bedoma
linjetathet i det nya linjendtet. RUFS 2010 genomgick en uppdatering av vissa
befolkningstal i och med Stockholmsférhandlingen. Trots vissa osidkerheter ar
RUFS 2010 det basta underlag trafikforvaltningen har att tillga nér det giller att
bedéma befolkningstithet och befolkningsokning i Stockholmsregionen.

RUFS 2010 beskriver en vision om att utveckla en flerkdrnig och tit region.
Barkarby-Jakobsberg pekas ut som en regional stadskidrna. De regionala
kiarnorna ska ha sirskilt hog regional tillganglighet och fungera som
knutpunkter i transportsystemet. Kirnorna ska utgora attraktiva
lokaliseringsplatser som kan avlasta den centrala regionkirnan,

motverka att bostader och verksamheter sprids ut och ge goda majligheter till
resurseffektiva infrastrukturlésningar. Den hoga tillgdngligheten till
kollektivtrafiksystemet ska viarnas och marken kring stationen bor anvindas for
stadsbebyggelse med mycket hog tathet och blandade funktioner. Mojligheten
att ta sig fram till fots och per cykel ar viktigt for kirnans attraktivitet.

I RUFS 2010 finns foljande beskrivning av kirnan Barkarby-Jakobsberg:
Jakobsberg dr kommuncentrum medan Barkarby dr regionens ndst
storsta externhandelsomrade. Jakobsbergs centrala delar kommer
att fortdtas med bostdder och utbyggnad pagar av Barkarbystaden
med tdt bebyggelse. En del av omradet dr fortfarande av
riksintresse for totalforsvaret men Forsvarets verksamhet behover
omlokaliseras om utbyggnaden fullfoljs. Tillgdngligheten till kdrnan
forbdttras med en ny regionaltdgsstation i Barkarby och en
sparforbindelse till Kista. Genom vdgforbdttringar kring Hjulsta och
genom Forbifart Stockholm forbdttras dven tillgdangligheten till
omrddet med bil.

Arbete med nya, RUFS 2050, pagar. Beslut forviantas i landstingsfullmiktige
under 2018.3

2 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (2010)
3 http://www.sll.se/verksamhet/Regional-utveckling/RUFS-2050/
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3.2 Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms léin4
Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan (TFP) ar det styrande
dokumentet gillande kollektivtrafikens utveckling i Stockholm. Programmet
pekar ut vilka langsiktiga mal och maéltal som finns for kollektivtrafiken

De 6vergripande malen i trafikférsorjningsprogrammet fran 2012 ar:

e Attraktiva resor
o Tillgdnglig och sammanhallen region
e Effektiva resor med lag miljo- och hilsopaverkan

Dessa mal utgor grunden i de effektmal som ar framtagna for denna utredning.

Revidering av TFP pagar och beslut i landstingsfullmiktige forvintas under
varen 2017. Forslag till 6vergripande mal ars:

o Okat kollektivt resande
e Smart kollektivtrafiksystem
e Attraktiv region

Omformuleringen av mélen har inte lett till nAgon omarbetning av effektmalen
for den planerade bussterminalen i Barkarby.

3.3 Riktlinjer och strategier
Trafikforvaltningen har utover TFP ett antal riktlinjer, strategier och styrande
dokument som har varit vigledande vid framtagande av de projektspecifika krav
samt projektmal som beskrivs nedan.

3.4 Kommunala mal
Enligt Jarfalla kommuns 6versiktsplan® ska “Barkarby (Stockholm Vist) ha hég
tillganglighet och utformas med bekvama omstigningsmojligheter mellan
trafikslagen”.

4 Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan (2012)

5 http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-med-
stockholm/regionala-trafikforsorjningsprogrammet/

6 Viixa med kvalitet, Oversiktsplan Jérfilla — nu till 2030 (Jarfilla kommun 2014)
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3.5 Projektmal
Projektmalet for utredning av ny bussterminal i Barkarby &r att ta fram en
utredning som ska ligga till grund for fortsatt arbete med valt alternativ for
utformning av bussterminal i Barkarby.

3.6 Effektmal
Effektmaélen for utredning av ny bussterminal i Barkarby utgar i huvudsak fran
de langsiktiga mélen i TFP 2012 samt den kravstillning som redovisas i
riktlinjerna. Ytterligare fortydliganden om utformning tas upp under rubriken
Projektspecifika krav bussterminal Barkarby (kapitel 5).

o Effektmal 1: Skapa en bussterminal som fungerar bra trafikalt samt
upplevs attraktiv’ av resenirerna.

o Effektmal 2: Skapa en tillginglig bussterminal som bidrar till att
bytespunkten som helhet knyter samman trafikslagen buss, tunnelbana
och pendeltag pa ett effektivt sitt.

¢ Effektmal 3: Skapa en bussterminal som ar utformad pa ett langsiktigt
hallbart och kostnadseffektivt sitt ur aspekterna kapacitet, byggstandard
och driftkostnad, med sikte pa 2050.

7 Med attraktiv avses i detta fall smidiga och effektiva byten, tillganglighet, 6verblickbarhet och
orienterbarhet, sdkerhet och trygghet samt tydlig trafikinformation.
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4 Utformningslosning for bussterminal i Barkarby — inom
ramen for revideringen av AVS Barkarby station

Den utformning som tagits fram i samband med det optimeringsarbete (se
avsnitt 6.3) som FUT genomfort under 2016 bygger pa en forbindelseging 6ver
sparen och E18 (parallellt med Veddestabron). Pendel- och framtida
regionaltdgsplattformar nas via lyftpaket (rulltrappor och hissar) som leder upp
till forbindelsegangen. Bussterminalen nés i plan via tunnelbanans entréhall
(noden).

Optimeringsarbetet har &ven medfort att tunnelbaneplattformen forskjutits
vasterut, med en uppgéng vid Barkarby station och den andra uppgéngen inne i
Veddesta (den lag tidigare 6ster om E18, mot Barkarbystaden). Entrén i
Veddesta forbereds, men fardigstills inte som uppgéng av FUT i detta skede.

Figur 3. Skiss 6ver ny stationsutformning. Vy fran bussterminalen. Bussterminalen
nds i plan fran tunnelbanans entréhall, kallad noden (White, mars 2017).

4.1 Konsekvenser for bussterminalen av forandrad utformning av
bytespunkten
FUT:s nya utformning av stationsbyggnaden gor att resenérerna angor
terminalen i plan istillet for som tidigare planskilt. Se avsnitt 4.4 for
beskrivning av den tidigare planerade utformningen.

Angoring i plan i kombination med den planerade utformningen
(dockningsterminal med korriktning i hogervarv) gor att resendrerna maste
korsa bussarnas koryta for att na hallplatserna. Detta kan inte accepteras. Det ar
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inte trafiksdkert och det hammar kapaciteten i terminalen. Det finns tva
alternativ att losa detta problem:

e Alternativ 1: byta korriktning i terminalen inklusive ny utformning

e Alternativ 2: hitta planskild entré och ha kvar dockningsterminal med
hogervarv

4.1.1 Alternativ 1 - byta kérriktning i terminalen inklusive ny utformning
Att byta korriktning bedomdes tidigt som ett genomforbart alternativ, men det
var forknippat med vissa tekniska och trafikala svarigheter. Ytan dar
bussterminalen ar placerad ar relativt smal vilket gor att det var svart att hitta
en acceptabel svingradie samtidigt som tillrackligt ménga héllplatslagen kunde
inrymmas.

En fordel med dndrad korriktning ar att det ar den 16sning som ger kortast
gangavstand for resenirerna vid byte mellan trafikslag.

Den samlade bedomningen var att alternativet var genomforbart, och
utredningsarbetet gick darfor vidare enligt detta alternativ.

4.1.2 Alternativ 2 - hitta planskild entré och ha kvar dockningsterminal med
hogervarv

Att hitta en 16sning for en planskild entré till bussterminalen trots att det inte
langre finns nagot egentligt behov av det visade sig vara svart och tekniskt
komplicerat. Det skulle ocksa gett hogre drift- och investeringskostnader, varit
samre ur ett resenarsperspektiv da det skulle ge langre gdngavstand vid byte
mellan trafikslag (4ven onodiga vertikalforflyttningar) samt var ocksa svart att
forena med FUT:s tidplan.

De mojligheter som oversiktligt studerades var:

e Att komma underifran upp pa 6n genom att “bryta av” rulltrappan som
kommer upp fran tunnelbanan i tva trapplopp och leda en gang som
sedan leder upp till bussterminalen. Gangen skulle ligga inom FUT:s
anlaggning, och 6verenskommelse med FUT om att utreda ett sddant
alternativ hade kravts. FUT har inga medel for en sddan 16sning och det
skulle bli tekniskt komplicerat med anledningar av Veddestabrons
brostod, vilka riskerar att skadas eller forstoras vid sprangning av en
sddan gang. En gangtunnel riskerar ockséa att bli mindre trevlig ur
resenarssynpunkt.

o Den samlade bedomningen var att 16sningen inte fungerar.
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e Att hitta en planskild 16sning som leder upp till den 6vre nivén i
bytespunkten och angor 6verbyggnadsgangen ger langa gangavstand for
bytesresendrer till och fran tunnelbanan. Det ger ocksé hogre drift- och
investeringsutgift. Om mojligheten for entré i plan finnas parallellt
kommer sannolikt fa resendrer att vilja rulltrappan, vilket leder till
spring 6ver korytan. Att inte ha nagon mojlighet for att angora i plan
stiller stora krav pa tillgdngligheten och 6kar investeringsutgift.

o Den samlade bedomningen var att 16sningen inte fungerar.

4.2 Ny foreslagen utformning bussterminalen — enligt alternativ 1
(byta korrikining i terminalen inklusive ny utformning)
Under arbetet med att ta fram en ny utformning testades ett flertal alternativ.
Olika varianter av vanstervarvstrafikerade dockningslosningar och dven olika
varianter av si kallade sagtandslosningar (en sddan variant som sedan valdes)
undersoktes.

Den samlade bedomningen av de olika undersokta vanstertrafikerade
dockningslosningarna var att de inte motsvarade stéllda krav. Inte heller 6vriga
varianter av sagtandslosningar ansags uppfylla kraven.

Nedan beskrivs den utformningslosning for bussterminalen vid den norra
stationsentrén i Barkarby som valdes och har férankrats inom revideringen av
AVS-arbetet.

Terminalen ar en si kallad sdgtandslosning och trafikeras enkelriktad i ett
motsolsvarv (vanstervarv) enligt de bl pilarnas riktning. Terminalen har atta
pastigningshallplatser, tva avstigningshallplatser samt fem-sex reglerplatser.
Resendrerna angor noden (ljusgra yta till vanster om terminalen) i plan genom
dorrar som ar placerade dar pilarna visar.

For att na pendeltag behover reseniarerna ga in i noden, ta rulltrappa eller hiss
upp till den 6vre nivan, for att sedan &ka ner till pendeltagsplattformen. De
planerade regionaltdgsplattformarna nis pa samma sitt. Den vistra
(norrgaende) regionaltagsplattformen kan ocksa nés via en trappa som ligger i
direkt anslutning till det regionala gang- och cykelstraket. Utformningen av
denna korsningspunkt behover studeras narmare i nista skede. Det ar viktigt att
anvanda material, farger med mera for att utformningen ska ge upphov till sa fa
konfliktsituationer som majligt.

Tunnelbanan nas via rulltrappor och hiss som leder ner till
tunnelbaneplattformen fran tunnelbanans biljetthall, vilken sitter ihop med
noden. Se figur 4 och 5 nedan.
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Figur 5. Volymskiss som beskriver bytespunkten som helhet. Som illustrationen visar
dar bussterminalen delvis overbyggd av tak. (White, november 2016).
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4.3 Nollalternativ

Ett nollalternativ beskriver vad som hinder om den planerade forandringen inte
sker. I detta fall handlar det om att ldta bussterminalen ligga kvar vid den sddra

pendeltagsentrén.

Nollalternativet skapar inte forutsittningar for en samlad bytespunkt for alla
trafikslag, utan enbart mellan pendeltag och buss. Ingen av de inblandade
parterna tycker att det ar en 6nskviard utveckling, och att 1ata bussterminalen
ligga kvar i det ldget har darfor inte setts som ett realistiskt alternativ och
utredningen har helt fokuserat pa det nordliga l4get. Vidare 4r marken inte
planlagd for trafikindamal, sa en fortsatt lokalisering i det ldget skulle krava
detaljplaneplanlidggning.

4.4 Tidigare utformning enligt ursprunglig AVS

Inom ramen f 6r den ursprungliga AVS:en konstaterades att en
medsolstrafikerad dockningsterminal placerad pa det sétt som skissen nedan
visar var den 16sning bast uppfyllde stillda krav.

Resenirer skulle angora terminalen planskilt (via rulltrappor och hiss) som
skulle forbinda den inglasade vianthallen pa terminalens ”6” med den
forbindelsegang som var planerad pa niva +5 (under markniva).

VEDDESTA 1:13

e PARKERINGS-
& St 4113 / F et

Figur 6. Tidigare forslagen bussterminal enligt volymstudie (White arkitekter) gjord i samband

med principoverenskommelsen 2015. Terminalen trafikeras medsols (hogervarv).
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5 Projektspecifika krav bussterminal Barkarby

5.1 Projektspecifika krav och forutsittningar gillande dimensionering
och utformning

Nedan listas de krav som stilldes i samband med den ursprungliga AVS:en och
som fortfarande ir relevanta. Uppfyllelsen av kraven kopplat till den nya
utformningen kommentars punktvis nedan. Ménga av kraven som stélldes
ursprungligen ir inte langre relevanta pa grund av den dndrade utformningen.

Antalet hallplatser i terminalen ar 4 platser for avstigning och
genomgaende bussar, samt 9 platser for pastigning med mojlig angoring
for genomgaende bussar.

O

Kravet uppfylls delvis. 2 platser for avstigning och 8 platser for
pastigning uppnaés. Avstigning kan dock ske vid
pastigningshallplatserna pa den norra sidan (mot sparen) vilket
okar kapaciteten négot. Utformningen med sagtandslosning gor
att flexibiliteten i terminalen generellt minskar jaimfort med
dockningslosningen. Flexibiliteten minskas ocksa av att
pastigningshallplatserna ligger tva och tva i "kloss”. Det gor att
den buss som stér pa den bakre av héllplatserna méste invinta
att den framre bussen kor ivag innan den bakre kan kora. Utover
detta ryms 5-6 platser for reglering vilket ar fler 4n det fanns i
dockningsterminalen.

Konsekvensen av fordndringen ar att mgjligheten till utokning av
trafiken i terminalen minskar.

Ett separat busskorfilt finns placerat pa utsidan av terminalen (men det
ingar i den totala terminalytan). Detta underlattar for bussar som ska in
i och ut ur terminalen och mojliggor vandning av bussar utan att behova
lamna terminalomradet.

O

Kravet ar inte relevant nir korriktningen i terminalen dndras.
Daremot har kravet omformulerats sa att rundkorning inom
terminalomradet ska vara mojligt.

Konsekvensen av forandringen ar att yta som tidigare kunde
anvandas for resenarsytor och hallplatser nu atgar till mojlighet
att vinda.

Genom sirskilda trafikforeskrifter kommer tillatelsen for olika typer av
trafik som far angora terminalen att regleras. Transporter, leveranser,
taxi och privatfordon kommer inte att tilldtas i terminalen.

O

Kravet kvarstar.



__JJ L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 21(52)

o Konsekvens av kravet ar att undvika ovialkommen trafik i
terminalen. Leveranser, taxibilar med flera fordon himmar
kapaciteten i terminalen.

e Terminalen kommer att vara 6ppen men delvis 6verdickad. Under
overdackningen forlaggs resenirernas vantutrymme samt den framre
delen av dockorna. Den planerade vintytan for resenirerna ar 8 meter
bred.

o Den nya utformningen gor att enbart en del av
pastigningshallplatserna ligger under taket. Ett kompletterande
krav angaende viaderskydd pa resterande pastigningshéllplatser
har darfor stillts. Bredden pa viantytan under taket kvarstar.

o Konsekvens av fordandringen ar att en del resenirer far sta i
varderskydd istéllet for under 6verddckningen.

e En forarlokal med tillgang till exempelvis WC, dusch, pentry samt
rastmojlighet (matbord, soffa och TV) ska inrymmas inom
terminalomradet.

o Kravet kvarstar.
o Konsekvens av kravet ar att forarna kan ha rast i Barkarby.

5.2 Projektspecifika forutsiatiningar gillande utformning i anslutning
till bussterminalen

Nedan listas de krav som stilldes i samband med den ursprungliga AVS:en och
som fortfarande ar relevanta. Uppfyllelsen av kraven kopplat till den nya
utformningen kommentars punktvis nedan. Ménga av kraven som stélldes
ursprungligen ir inte langre relevanta pa grund av den dndrade utformningen.

e Pelarplaceringen bestimmer var hus kan placeras ovanfor terminalen.
Pelarplaceringen behover ocksa fungera med busstrafiken i terminalen
sd att pelarna inte star i vigen for pa- och avstigning.

o Placeringen av vissa pelare har justerats for att den svingradie
som kravs i terminalen ska rymmas. Nar terminalen och
bytespunkten som helhet detaljstuderas vidare i nista skede
behover dven pelarplaceringen inga. Mobleringen i terminalen
behover utformas med stor omtanke.

o Konsekvens av kravet ar att pelarna i viss mén begransar
mojligheten att moblera terminalen.

e Regionaltagsplattformen och uppgang till denna. Den paverkar placering
av terminalen och dirmed bebyggelsen. Pdverkan kommer att bevakas i
senare planeringsskeden.
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Utredning

o Den nya utformningen av stationsbyggnaden gor att anslutning
till regionaltagsplattformen sker fran glasgangen som loper 6ver
spéren, samt via en trappa som ligger i direkt anslutning till

cykelstraket och bussterminalen. Detta ar en konfliktpunkt, men

hanteras genom utformning (exempelvis markbeldggning) och
kommer att studeras vidare i ett senare skede.

o En annan konsekvens som kan uppsta ar spring over sparen
mellan tagplattformarna. Losningar for hur detta kan undvikas
kommer att studeras i nista planeringsskede.

e Det ska gi ett regionalt cykelstrak samt gdngbana mellan sparomradet
och terminalen. Anslutningar och avgransningar mot denna studeras
vidare i senare planeringsskeden.

o Kuvarstar. Frigan studeras nirmare efter avslutad AVS. Det
behover inte vara ricke mellan géng,- och cykelstrdk och
bussterminal, en annan markbeldggning kan récka.

o Konsekvens av detta ar att otydliga trafiksituationer kan uppsta.

BEARBETNING AV ATGARDSVALSSTUDIE BARKARBY STATION 2016 11 07 » 71IT1| tq
Q

PRINCIPUTFORMNING ALTERNATIV 4 -
TUNNELBANA AKALLA - BARKARBY

Figur 7. Vy fran det regionala gang- och cykelstrédket mot noden. Bussterminalen
ligger till vaster i bilden (White arkitekter).

22(52)



__JJ L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

5.3 Kompletterande krav stillda i samband med ny utformning av
terminalen
Forutsittningarna for terminalen dndrades i samband med att
optimeringsarbetet genomfordes. Ytan dar bussterminalen planeras ar samma,
men de dndrade forutsiattningarna gor att en annan utformning kravs.

Den nya utformningen uppfyller inte alla tidigare stéllda krav (se genomgangen
i avsnitt 5.1 och 5.2 ovan). Utgdngspunkten har varit att uppfylla de stillda

kraven som fortsatt varit relevanta i mojligaste méan, samt anpassa ovriga stillda

krav i de fall det bedomts viktigt. Samtidigt har malet varit att hitta en
utformning av terminalen som ger forutsattningar for fungerande
fordonsrorelser och som utgor en 6verblickbar och trevlig miljo for resendrerna.

De kompletterande kraven ar:

e Kunna vinda inom terminalomradet. Detta for att slippa kora ut i
korsande trafik for att na reglerplatser och gora andra forflyttningar
inom terminalen.

O

Den dndrade korriktningen i terminalen
(motsolsvarv/vanstervarv) tillsammans med Jarfialla kommuns
trafikprognos vilken uppskattar det kommer passera cirka 8500
fordon per dygn (varav 10 % tung trafik) pa den kommunala
gatan vid bussterminalens in- och utfart har lett fram till detta
krav. Eventuell signalreglering far utredas i senare skede.
Konsekvensen av forandringen ar att yta som tidigare kunde
anvandas for resenarsytor och hallplatser nu atgar till mojlighet
att vinda.

e Undvika korsande resenirsfloden 6ver bussarnas korytor.

O

Eftersom terminalen angors i plan, istillet for som tidigare
planerat planskilt, behéver korriktningen dndras. Terminalen
kommer att trafikeras i ett motsolsvarv (vanstervarv).
Konsekvens av kravet ar att utformningen av terminalen maste
andras fran den planerade dockningsterminalen, till den
planerade sagtandsterminalen.

e Viderskydd behover fa plats vid de fyra pastigningsplatserna intill
cykelstraket. Detaljer kring detta behover studeras vidare, men det finns
olika typer av viaderskydd och en smalare modell ska kunna rymmas.

O

Konsekvens av kravet ar att det kan bli trdngt ldngs ytan dar
bussterminalens pastigningshallplatser och cykelstraket mots.

23(52)
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Entré mellan bussterminalen och den sa kallade noden ska ske genom
dorrar sa att bada terminalens pastigningszooner nas utan att den smala
ytan mellan fasadlivet och korytan ska behova betradas. Se skiss nedan.

o Konsekvens som kan uppkomma ir trangsel samt métande
floden.

. -
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Figur 8. Ytan vid den blaa markeringen ska inte beh6va nyttjas av resendrer for att ta

sig mellan noden och terminalen. Dérrar kommer att finnas pa bada sidor om denna
yta, sefilarna i figuren.

5.4 Overgripande krav

5.4.1 Sdkerhet, trygghet och utrymning
Fréagor gillande siakerhet och utrymning kommer att studeras vidare for valt
alternativ i enlighet med framtagen principéverenskommelse och
trafikforvaltningens riktlinjer gallande bland annat brandsikerhet.

Exempel pa fragor som kommer att studeras ar:
¢ Dimensionering av brandsékerhet i forhéllande till terminalens
utformning och storlek
Brandsidkerhet i forhallande till fordon med biogas (géller &ven om det i

dagslaget inte planeras for denna bransletyp i terminalen)
e Trafiksikerhet

e Trygghetsfragor

Sa som reglerplatserna placerats kommer forarna att stiga av ut mot korbanan i

terminalen. Detta ar inte optimalt ut trafiksdkerhetssynpunkt, men ar
acceptabelt.
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5.4.2 Resendrsytor — funktioner och tillgdanglighet
Krav gillande tillgdnglighet och funktioner som bussterminalen behover
inrymma finns framforallt i trafikforvaltningens riktlinjer RiTill8. Den fysiska
utformningen av hallplatserna ska vara i enlighet med standard for
busshaéllplatser. Fragor gillande tillganglighet kommer att utredas vidare for
valt alternativ i enlighet med framtagen principéverenskommelse och
trafikforvaltningens riktlinjer.

Text hamtad ur RiTill: Terminaler som byggs for / planeras om till
allokeringstrafik ska utformas i samarbete med trafikforvaltningens
tillganglighetsexpertis. Gruppering av pdstigningspunkter och gater samt
fargkodade vintplatser med tillhorande infokvarter bor utredas och
konsekvensbeskrivas.

5.4.3 Miljopaverkan och MKB
Fastigheten Veddesta 1:13 dir bytespunkten inklusive bussterminalen ar
planerad ingar i ett storre detaljplaneomrade (se figur 17, s. 37). En MKB
kommer att tas fram for hela omradet inom kommunens detaljplanearbete for
Veddesta etapp 1.

Nagon separat MKB specifikt for bussterminalen bedoms inte behovas. Det ar
dock viktigt att trafikférvaltningen bidrar med uppgifter om miljopaverkan fran
bussterminalen till kommunen i deras arbete med MKB:n. De fragor som
bedomts mest relevanta kopplade till bussterminalen ar buller, utslapp av
partiklar samt hantering av dagvatten.

5.4.4 Kapacitet 2030 och 2050
Da terminalen forst planerades (dockningsterminalen) baserades kapaciteten i
terminalen pa dagens busstrafik i omradet men med utblick framét (2050) for
att ha mojlighet att rymma fler linjer i terminalen.

Den utformning som nu planeras (sagtandslosningen) har inte samma
flexibilitet i nyttjandet och potentialen att méta ett 6kat trafikbehov ar darmed
mer begriansat. Bussterminalens lokalisering ger sma mojligheter att bygga ut
ytkapaciteten pa grund av fysiska begransningar. Utformningen med
pastigningshallplatser som ligger tva och tva i "kloss” ger begransningar i
flexibiliteten.

8 Riktlinjer Tillganglighet for barn, dldre och personer med funktionsnedsattning.
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6 Metod, samverkan och avsiktsforklaring

Slutsatserna i denna utredning bygger till stor del pa den atgardssvalstudie for
Barkarby station som genomforts®.

En atgirdsvalsstudie ska utgora ett forberedande steg for val av atgarder som
foregar den formella fysiska planldggningsprocessen av vagar och jarnvagar.

I en atgirdsvalsstudie ska arbetet vara forutsattningslost, vilket innebar att flera
mojliga utvigar for att dtgirda ett problem provas. Atgirdsvalsstudie Barkarby
station har sirskilda forutsiattningar da utgangspunkten ar att det ska byggas en
ny pendeltdgs- och tunnelbanestation vid Barkarby station.

6.1 Atgirdsvalsstudie - AVS
I arbetet tillaimpas Trafikverkets metodbeskrivning for dtgardsvalsstudier?o,
Atgirdsval genomfors som ett forsta utredningsskede for att analysera brister i
transportsystemet, formulera projektspecifika mal och prova atgiarder som kan
bidra till att 16sa brister och na 6verenskomna mal.

Arbetet ar indelat i skedena: Initiera, Forsta situationen, Prova tankbara
dtgdrder, Forma inriktning och rekommendera dtgdrder.

6.2 Process
Under hosten 2014 paborjades atgardsvalsstudien med syfte att landa i en
gemensam malbild for framtida Barkarby station. Syftet med studien var att visa
pa vilka funktioner for de olika transportslagen som bor finnas vid stationen
samt hur de samverkar med varandra och med omgivningen. samt utgifts- och
ansvarsfordelning.

Ett av syftena med atgardsvalsstudier ar att alla aktorer som berors av omradets
behov och problem ska ha mojlighet att vara med under processen. Parterna
som deltagit i processen ar Trafikverket, trafikférvaltningen (SLL),
forvaltningen for utbyggd tunnelbana (SLL) och Jarfalla kommun.

Malbilden for atgardsvalsstudien har f6ljt parternas interna mal och det finns
darfor ingen konflikt for maluppfyllnad. Respektive part har deltagit med
representanter i savil arbetsgrupp som styrgrupp.

6.3 Optimeringsarbete
Under 2016 genomforde FUT ett omfattande optimeringsarbete. Syftet var att
anpassa utgifterna for de planerade tunnelbaneutbyggnaderna till budgeten som
satts i samband med 2013-ars Stockholmsférhandling.

9 Atgardsvalsstudie for Barkarby station — framtida utformning (slutrapport 2015-06-30)
10 Atgirdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlosningar, Handledning
(publikation 2012:206)
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Under optimeringsarbetet undersoktes ménga olika sitt att minska utgifterna,
exempelvis justering av linjestrackningar, andrade 16sningar for
stationsuppgéangar, byggtekniker med mera. En stor faktor till de dyra
byggkostnader som konstaterats berodde pa de daliga markférhallandena vid
den planerade uppgangen mot Barkarbystaden (inom detaljplan
Barkarbystaden II). Tunnelbaneplattformen forskots darfor vaster ut, med en
uppgang mot Barkarby station och en mgjlig uppgang inne i Veddesta.

Nair de nya forutsattningarna for Barkarby station hade beslutats gjordes ett
omtag i AVS-arbetet. Arbetsgruppen aterupptog arbetet med att gemensamt
komma fram till en ny utformning av bytespunkten som alla parter kunde
acceptera.

6.4 AVS avsiktsforklaring
Efter att parterna enats om ett alternativ som i mojligaste man uppfyller alla
parters krav sa tecknades en avsiktsforklaring mellan parterna landstinget,
Jarfalla kommun och Trafikverket juni 2015. Avsiktsforklaringen lyfter de mal
som gemensamt togs fram for bytespunkten och beskriver respektive parts
ansvar i det fortsatta arbetet. Avsiktsforklaringen knyter ocksa ihop det resultat
som samverkan mellan parterna i atgardssvalstudien har lett fram till.

I samband med optimeringsarbetet gjordes ett tillagg till &tgardsvalsstudien och
en reviderad avsiktsforklaring togs fram (februari 2017). Utgangspunkten har
varit att bara dndra det som varit nodvandigt.

Avsiktsforklaringen ligger ocksa till grund for tecknandet av den
principéverenskommelse for bytespunkten som foljde pd AVS:en.
Principoverenskommelsen dr tecknad mellan fastighetsigaren till Veddesta 1:13
(AB Sagax), Jarfalla kommun samt landstinget (TF och FUT). Se mer om detta i
avsnitt 10.1.
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7 Forutsattningar och nuliige

7.1 Tidigare genomforda studier och tecknade avtal
Figuren nedan visar i vilken ordning de olika avtalen och bindande dokumenten
gillande omradet kring Barkarby station har fattats. En utforligare beskrivning
av de olika parternas ataganden enligt avsiktsforklaringen samt
principoverenskommelsen finns i kapitel 10.

Januari 2014 Varen 2016

Stockholmsforhandlingen Optimeringsarbete gallande beslutade
tunnelbanestrackningar

o
Varen 2017
Ursprunglig avsiktsforklaring Avs Revidering av avsiktsforklaring for Avs
Barkarby station — framtida utformning Barkarby station samt av

principéverenskommelse

Februari 2015 November 2015
Lokaliseringsutredning Ursprunglig principoverenskommelse
Tunnelbanan Akalla — Barkarby station (politisk beslut sommaren 2016)

Maj 2011

JVP Malarbanan

Figur 9 — Tidslinje 6ver ingdngna avtal kopplade till Barkarby station.

7.2 Tidplan parallella pagaende utredningar och utbyggnader

2@16 2@ 18 Bussterminalen planeras 6ppna i samband
S. pendeltdgsentrén Planerad byggstart for tunnelbanan, med tunnelbanans fardigstallande
oppnades planerad byggtid ar sex ar
Stockholms- Provisorisk bussterminal Veddestabron Barkarbystaden & Veddesta
forhandlingen ~ Oppnades planeras 6ppna planeras st klara

Figur 10. Overgripande tidplan for planerade och pdgdende utbyggnadsprojekt i Barkarby.

7.3 Stockholmsforhandlingen 2013
2013 ars Stockholmsforhandling initierades av regeringen for att forhandla fram
en 6verenskommelse om en utbyggnad av Stockholms tunnelbana och ett 6kat
bostadsbyggande for att mota den kraftiga befolkningsokningen i
Stockholmsregionen.

11 http://stockholmsforhandlingen.se/
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I november 2013 presenterades en 6verenskommelse mellan regeringens
forhandlare och landstinget (SLL), Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad
och Jarfilla kommun om tre nya tunnelbanestrackningar och 78 000 nya
bostider. I januari 2014 traffade staten, landstinget (SLL) och kommunerna
Jarfalla, Nacka, Solna och Stockholm ett avtal om utbyggnad av tunnelbanan.

For Jarfillas del innebéar avtalet att tunnelbanan bla linje forlangs fran Akalla
via Barkarbystaden till Barkarby station dar den kopplas samman med buss och
jarnvag.

Akalla

: . T
Barkarby station ! ’ : : N n

Figur 11. Planskiss over planerad tunnelbanestrdckning. 2

12 http: //www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/aktuella-projekt/Nya-tunnelbanan/Akalla-
Barkarby/
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Stockholmsférhandlingen reglerar finansiering av utbyggd tunnelbana
tillsammans med 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan dar det ocksa bland
annat stadgas att parterna gemensamt ska ansvara for och sinsemellan jamt
dela pa utgiften for att mojliggora omstigning mellan vagburen kollektivtrafik
och tunnelbanan. For att ett foreslaget alternativ ska vara majligt att arbeta
vidare med méste bada parter vara 6verens om lokalisering, utformning och
uppskattning av utgifter.

For att mer i detalj hantera projektspecifika fragor har FUT tecknat
genomforandeavtal med berérda kommuner for varje delstracka. Jarfalla
kommun atar sig att medfinansiera tunnelbanan utbyggnad med 800 miljoner
kronor samt att uppfora 14 000 nya bostader inom tunnelbanans
influensomréde i en genomsnittlig takt om 825 bostidder per ar fram till ar
2030%.

Stockholmsforhandlingens styrelse beslutade 2016-06-16 om en ny utformning
samt tidplan och budget for tunnelbaneutbyggnaden. Detta giller alla tre
tunnelbaneprojekten.

IR Planerad utbyggnad
Planerad utbyggnad

Trafikering pa befintliga
spar mot Farsta strand
eller Skarpnack

Utbyggd depd i Hogdalen
oE O
BARKARBY STATION MORBY C:%ﬂm‘m

¢ Bergshamra ROPSTEN

Universitetet,

Tekniska hdgskolan
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]
T-CENTRALEN

% Kungstradgarden
— o Gamlastan =

&
S — 3 SLUSSEN

& &
o) « Medborgarplatsen { =

O
\\\\\émmmn
n,

Skanstull e &

o

GULLMARSPLAN
& NACKA
CENTRUM

Skarmarbrink

o stathusomr % pizsut

~Sackenplan » Sandsborg «. Bjorkhagen

Svedmyra * Skogskyrkegarden . Karrorp
« Tallkrogen . Bagarmossen

.
b
NORSBORG andhagen * Gubbangen b ¢+ 4
m°
SKARPNACK
.

£
o] 18 e
FARSTA STRAND

Figur 12. Nya tunnelbanekartan 2025.

14 http://www.nyatunnelbanan.sll.se/file/sp-rkartajpg
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7.4 Lokaliseringsutredning for tunnelbanan
Lokaliseringsutredning Tunnelbana Akalla-Barkarby station®s fran februari
2015 studerade lokaliseringen for en tunnelbanestation i Barkarbystaden samt
en vid Barkarby station (en begriansning som grundar sig i resultatet fran
tidigare utredningar). For Barkarbystaden och Barkarbystation har fyra
respektive tva alternativa stationslokaliseringar studerats (se figur 13 nedan).

A Planerad bebyggelse
Tat Mellan Gles Utreds

¥  soom

Under bergkullen
c

Mitt i Barkarbystaden
Mot handelsplatsen & =

2
< ﬁ Intill Kyrkbyn

Barkarby coIieg_e

&

= Veddesta

Figur 13. Utredda stationsplaceringar enligt lokaliseringsutredningen.

For Barkarbystaden rekommenderas alternativet "Mitt i Barkarbystaden” och
for Barkarby station rekommenderas alternativet "Barkarby college”. Bada
dessa alternativ anses uppfylla kravet pa mojliggorandet av nya bostader samt
att de bidrar till att skapa en attraktiv stadskidrna och mojliggor for resenirerna
att anvianda kollektivtrafiken som huvudsakligt transportmedel.

I samband med optimeringsarbetet har fordndringar av placeringen av
stationsuppgangarna gjorts gillande alternativ "Barkarby college” (se vidare i
avsnitt 6.3).

15 Lokaliseringsutredning Tunnelbana Akalla — Barkarby station (FUT 2015)
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7.5 Uppforande av tunnelbanans forlingning fran Akalla till
Barkarby?°
Under 2014 inledde FUT den formella planldggningsprocessen for att ta fram en
jarnvagsplan for utbyggnaden av tunnelbanan. Parallellt med jarnvigsplanen
tar de berérda kommunerna dven fram detaljplaner, som stlls ut for
granskning samtidigt som jarnvigsplanen. Landstinget arbetar dven fram en
miljoprovning parallellt med jarnvigsplanen.

Ett forsta samrad for lokaliseringsutredningen genomférdes i oktober-
november 2014 och i mars 2015 tog landstinget beslut om stationsplaceringar
och sparkorridor. I borjan av 2015 genomfordes dven en ny samradsperiod och
en MKB togs fram.

Under 2016 har ett kompletterande samrad for att ge mojlighet att lamna
synpunkter pa de foreslagna férandringarna genomforts. Tillstindsansokan
géllande framst grundvatten, buller och vibrationer har lamnats in till mark-
och miljodomstolen. Under varen 2017 pagar granskning av jarnviagsplanen
(samt Jarfilla kommuns detaljplaner for samma omrade).

Jarnvagspl.

: Beslut om
Detal] plan m »

Hosten 2014 Varen 2015 Varen 2015
Faststallande JVP Byggstart Trafikstart
& miljodom 2018 Planerad 6 &r efter byggstart

Figur 14. Tidplan for tunnelbanans utbyggnad.

7.6 Ursprunglig atgiardsvalsstudie for Barkarby station — framtida
utformning och samverkan
Som ett led i utredningsarbetet av bytespunkten vid Barkarby station
genomfordes under 2015 en atgirdsvalsstudie (AVS, se kapitel 6). Resultatet av
AVS:en ir att alla ingdende parter enades om en utformning av bytespunkten i
Barkarby. Detta forankrades med en avsiktsforklaring, som senare dven

16 Informationsbroschyr Sa gar det till - Planldggning och prévning av tunnelbnanan mellan
Akalla och Barkarby station (FUT)
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utmynnade i en principéverenskommelse géllande fordelning av ansvar och
utgifter med berord fastighetsigare.

I den ursprungliga AVS:en presenterades tre olika utformningsforslag for
bytespunkten som helhet. Nar optimeringsarbetet genomforts stod det klart att
inget av dessa alternativ langre var genomforbart. Alla nivaer i bytespunkten
har forandrats, vilket lett till forandringar for alla inblandade parter.

De foreslagna utformningarna enligt den ursprungliga AVS:en byggde alla pa en
forbindelsegédng under mark, med rulltrappor upp till de olika plattformarna
samt bussterminalen.

I den ursprungliga AVS:en studerades ocks4 olika alternativ for placering (Iings
sparen alternativt 1angs Veddestavigen) och utformning géallande
bussterminalen. Slutligen konstaterades att en dockningslosning lings sparen
bast svarar upp mot stdllda mél och krav pa bussterminalen.

7.7 Reviderad atgirdsvalsstudie for Barkarby station

Med anledning av det optimeringsarbete av tunnelbaneanliggningen som FUT
genomforde under 2016 har utformningen av bytespunkten, inklusive
bussterminalen samt de tillhérande avtalen omarbetats. Principen ar fortsatt att
alla parter ar 6verens om utformning och ansvarsférdelning.

Involverade parter arbetade gemensamt fram en 16sning for bytespunkten som
accepterades av alla. Processen for AVS-arbetet beskrivs i kapitel 6 och den
valda utformningen beskrivs vidare i kapitel 4.

7.8 Lokalisering av bussterminalen

Eftersom utredningen baseras pa den ursprungligt genomfoérda AVS:en s ar
utgdngspunkten gillande lokalisering av bussterminalen densamma som i
AVS:en. Det vill siga att bussterminalen placeras p& den plats som pekats ut
som kollektivtrafikknutpunkt av kommunen i planprogrammet for sédra
Veddesta.

En alternativ placering som 6versiktligt studerats ar placering enligt det
nollalternativ som finns med i utredningen. Det innebir att terminalen skulle
placeras i det lage dir den ursprungligen planerades i samband med
jarnvagsplanen for Malarbanan. Se vidare om nollalternativet i avsnitt 4.3.
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Figur 15. Skiss over tdnkt placering av b

ussterminal ko;)pldd till den sédra étationsentrén, enligt
gestaltningsprogram for jarnvdgsplan Barkarby-Kallhdll fran 2010%7. Den planerade
bussterminalen vid norra stationsentrén planeras pa den tomt ddr det star Kindwalls.

7.9 Langvarig provisorisk bussterminal till tunnelbanans 6ppnande
Eftersom den nya bytespunkten vid den norra stationsentrén planeras att sta
Kklar forst i samband tunnelbanans 6ppnande (planerad byggstart 2018, byggtid
ca 6 ar) sa finns behov av en provisorisk bussterminal under perioden 2016 tills
tunnelbanas 6ppnande. Utformning av en sddan l6sning har hittats under 2016

Den provisoriska terminalens lige kommer att ha mojlighet till anslutning till
pendeltag via Barkarbybron vid den sodra stationsentrén.

7.10 Barkarbybron

Vid den sodra dnden av pendeltagsplattformen finns en nybyggd bro,
Barkarbybron, som loper 6ver E18 och jarnvigen. Bron ska pé sikt enbart
anvandas for gang- och cykeltrafik men nyttjas i vintan pé att Veddestabron
star klar dven for fordonstrafik, inklusive buss. Angoringen till Barkarby
pendeltagsstations sddra entré sker fran Barkarbybron.

7.11 Veddestabron

Trafikverket och Jarfilla kommun planerar for Veddestabron 6ver Malarbanan
och E18. Bron ska utgora den huvudsakliga sammanbindningen mellan
Veddesta och Barkarbystaden och ska ersitta den befintliga Barkarbybrons
funktioner for fordonstrafik inklusive buss. Det planeras for busskorfalt i
vardera riktningen och Veddestabron kommer ocksé att erbjuda gang,- och

cykelmojligheter. Enligt den senaste uppskattningen fran kommunen beridknas
bron bli klar under 2019. Bredden planeras till 29,6 meter.

17 Jarnvagsplan Malarbanan Barkarby — Kalhall, Gestaltningsprogram (Trafikverket 2010)
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7.12 Trafikverkets Projekt Milarbanan med utbyggnad av fyrspar
Trafikverket tog 2010 fram en jarnvagsplan for Milarbanan péa strackan
Barkarby-Kallhaill. Syftet ar att mojliggora utbyggnad av Malarbanan fran tva till
fyra spar for att 6ka kapaciteten for tagtrafiken.

I projektet ingick dven att bygga en ny station for pendeltaget i nytt lage i
Barkarby. Plattformen forskots cirka 250 meter lingre norrut. En
stationsbyggnad anlades i sédra plattformsianden.

Forskjutningen av stationen gjorde att befintlig bussterminal behdvde
omlokaliseras for att ett attraktivt byte med acceptabla gangavstand skulle
kunna erbjudas resenirerna. I projektet ingick ocksa att anlagga (aterstélla) en
bussterminal i anslutning till den sédra entrén . Trafikverket hade inom
projektet inget beslut for att arbeta med en stationsentré eller bussterminal pa
norra sidan.

Da tunnelbana inte var aktuellt nar projekt Milarbanan startade fanns
kopplingen mellan tunnelbana och pendeltag inte med i projekt Méalarbanans
jarnvagsplan.

Sedan planerna for tunnelbanans forlingning fran Akalla till Barkarby
tillkommit planeras'® ocksa en utgang och stationsbyggnad fran
pendeltagsplattformens norra dnde mot den utpekade
kollektivtrafikbytespunkten. Detta kraver ocksa en forlingning av plattformen
norrut. Detta for att méjliggora angoring till Veddestabron. Redan i
jarnvagsplanen fanns dock illustrationer for en framtida mojlig koppling mot
Veddestabron, se figur 16.

Mailarbanans utbyggnad mojliggor aven for stopp med regionaltag vid Barkarby
station, men beslut om ett s kallat Stockholm Vést ar inte fattat Annu och inga
plattformar byggs inom projekt Milarbanan.

18 Trafikverket har inte négot formellt beslut for denna investering men har paborjat
planeringsprocessen anda.
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Figur 16. Bilderna dr hdmtade ur gestaltningsprogrammet for Mdlarbanan och visar fore,
under och efter Mdalarbanans utbyggnad *°. Pd den vdnstra bilden syns hur det sdg ut innan
Milarbanans utbyggnad, pd den mittersta bilden visas den nya pendeltdgsplattformen och den

sédra entrén. Pd den hogra bilden syns Veddestabron och dven maojliga kopplingar fran
plattformarna via en nordlig stationsentré.

7.13 Planprocess och planerade kopplingar Veddesta

I planprogrammet for sodra Veddesta2® som godkindes i Jarfillas
kommunfullméktige i februari 2015 pekar kommunen ut en tinkt bytespunkt
vilken innehéller tunnelbana, pendeltag och buss. Trafikverket mojliggor for en
fortsatt utveckling av stationen for framtida regionaltagsuppehall och Jarfilla
kommuns forhoppning ar att det ska skapas ett Stockholm Vist. Platsen ar
dirmed central for resande med olika trafikslag.

I 6vrigt innehaller planprogrammet ett radikalt forslag till andrad
markanvindning for omradet, med en betydligt tatare stadsbild med omkring
3000-4000 bostiader jamfort med den nuvarande relativt glesa
markanviandningen. I programmet pekas dven en ny forbindelse 6ver jairnvagen
och E18 ut, Veddestabron. Denna planeras i anslutning till den bytespunkten.

Nista steg for kommunen ar att detaljplaneldgga omréadet. Detaljplaneomradet
dar bussterminalen ingar stracker sig 4ven visterut. Kommunen har , enligt
principoverenskommelsen ett uppdrag att ta fram en detaljplan for en forsta
etapp i Veddesta som ar markerat i r6tt nedan. Detaljplanen var ute pa samrad i
augusti — september 2016 och berdknad ga ut pa granskning till sommaren

19 http://www.trafikverket.se/contentassets/bi1od32202d6a4a488e897f34efoffoo1/

gestaltningsprogram 2583-04-050.pdf
20 Planprogram Sodra Veddesta, samradshandling (Jarfalla kommun 2014)
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2017, for att sedan antas vid arsskiftet 2017/2018. Aven detaljplanearbete med
Veddesta 2 har paborjats och ska ut pa granskning under 2017.

G e\ A
Figur 17. Bilden till viinster visar avgrdnsningen for Planprogram sédra Veddesta (svart
markering) samt detaljplaneomrdadet ddr bussterminalen ingdar (rod markering). Den plats ddr
bussterminalen planeras dr markerad med X. Bilden till héger visar plankartan for Veddesta 1
frdn samrddsskedet. Aven héir markeras bussterminalens placering med X. 2!

7.14 Planprocess och planerade kopplingar Barkarbystaden

En betydande del av kommunens utbyggnad av bostdder enligt sitt atagande i
Stockholmsforhandlingen utgors av Barkarbystaden.

Stadsdelen ansluts mot kommundelarna soder om E18 och jarnvigen via den
planerade Veddestabron. Kollektivtrafikforsorjningen kommer framfor allt att
ske med tunnelbana fran den mellanliggande stationen som &r placerad i
Barkarbystaden, mellan Akalla och Barkarby. Viss kompletterande busstrafik
kommer ocksa att finnas. Den narmsta kollektivtrafikknutpunkten kommer att
vara Barkarby station. Tunnelbanan nas fran entrén pa Veddestabron.

Géende och cyklister kommer ocksa att kunna nd kommundelarna séder om
E18 och jarnviagen samt den sodra pendeltagsentrén via Barkarbybron.

Program for Barkarbystaden22 medger omkring 18 000 nya bostader och 10 000
nya arbetsplatser. Programmet ska kompletteras med en genomférandestrategi.
Detaljplaneldggning av delar av Barkarbystaden pagar.

21

https://www jarfalla.se/download/18.2¢81303b1565cdf1c48cbb4f/ 1470663402383 /Pla
nkarta+med+best%C3%A4mmelser.pdf

22 Program for Barkarbystaden, samradshandling (Jarfalla kommun 2015)
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8 Busslinjenit och framkomlighet i vigniitet

Det finns bidde genomgédende och vindande busslinjer vid Barkarby station idag.
Tillkommande bebyggelse, framforallt i Barkarbystaden, gor att behovet av lokal
busstrafik 6kar nagot, men nagra storre omlaggningar av busstrafiken med
anledning av den tillkommande bebyggelsen i omradet planeras inte. Daremot
kan den planerade Veddestabron komma att paverka korviagen for de
genomgaende linjerna, och eventuellt 4ven for den planerade stomlinjen. Se
vidare i avsnitt 8.2.

Den nya tunnelbanan kommer att komplettera befintlig kollektivtrafik (buss och
pendeltag) och tillgodoser en stor del av kollektivtrafikreseniarernas behov.
Nuvarande linjenét presenteras i figur 18 nedan.

Befintliga linjer vid Barkarby station ar:

¢ 518 Villingby - Kista C (genomgéende)

e 541 Villingby - Jakobsbergs station (genomgéaende)

e 550 Barkarby station — Barkarby handelsplats (ny linje som ersitter linje
567 vid Barkarby station)

e 552 Jakobsbergs station — Barkarby station

e 553 Jakobsbergs station — Barkarby station

e Stomlinje 178 som trafikerar Jakobsberg station — Morby Centrum passerar
Barkarby station, men angor inte stationen

¢ 591 Nattlinje Stockholm C - Kungsdngen

i 157 | 175 RUEIEA N
518 § 517 -
567

lianige.

23 http://sl.se
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8.1 Hallplatser i gatunitet

Hallplatser for ersiattningstrafik, den planerade genomgaende stomlinjen (se
avsnitt 8.2) samt “kiss and ride” planeras utanfér terminalen. De behdver ligga
pa en till bytespunkten narliggande plats i gatunétet, och utgdngspunkten ar att
placera dem langs Fasanvigens forlangning (arbetsnamn) alternativt vid
Veddestabrons sodra faste. Utredning pagar (varen 2017). Se figur 19 nedan.

Det bor noteras att eventuella héllplatser for bussar (inklusive stombuss) vid
Veddestabrons faste gor att planerade kollektivtrafikkorfalt blockeras under
tiden da bussar stéar pa héllplatserna.

v i
i \.-"EDDESTABR ‘4.'
—1i\
I

Figur 19. Urklipp ut plankartan fran samradsskedet for Veddesta 1. I bilden markeras
gatustraken samt inskrivna arbetsnamn for de olika strdckningarna. Hallplatser samt
mdjlighet for “kiss and ride” planeras ldngs Fasanvdgens forlingning (arbetsnamn), alternativt
vid Veddestabrons vdstra brofdste. Markerat med x 1 bilden.

8.2 Foridndringar i linjenitet

Nar Forbifart Stockholm stér klar planeras en ny stomlinje att trafikera i
tunneln, och det mgjliggor for stomlinjen att trafikera 6ver Veddestabron. Inga
beslut om trafikering och linjestrackning ar tagna, och hur stomlinjen kommer
att passera Barkarby station ar darfor oklart. Det pagar diskussioner om
specialanpassade 16sningar for infrastruktur for stomlinjen. Inga beslut dr dock
fattade, och hur detta paverkar angoringen vid Barkarby station ar inte utrett.
Det ar inte aktuellt att 1dta denna genomgaende stomlinje trafikera inne i
terminalen.
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Det finns dven planer pa ytterligare en stomlinje som ska ha start och
sluthéllplats i Barkarby och trafikera norrut via Upplands Vasby till
Vallentuna23. Denna planeras att trafikera inne i terminalen. Nagra beslut om
trafikering ar inte fattade géllande denna stomlinje.

Framtida linjenit i och kring Barkarby ar inte beslutat, men uppskattningsvis
kommer linjer som trafikerar i foljande riktningar att vara aktuella.

e 1 mot Skilbyvigen

e 1 mot Osterdalsvigen

¢ 1-2 mot Hummelmora/Viksjo

e 1mot Veddesta — Jakobsberg

¢ 1 mot Barkarby handelsplats

e 1 mot Barkarbystaden nordostra
e 1 mot Norrviksvigen

e 1 mot Tensta

e stomlinje i Forbifart Stockholm

Det ar aven mgjligt att kopplingen fran Villingby/Hasselby behover stiarkas
med anledning av att Barkarby blir en mer attraktiv bytespunkt nir
tunnelbanan star klar. Busstrafik som idag gar strackan Barkarby — Akalla
kommer sannolikt bli 6verflodig da tunnelbanan trafikerar. I 6vrigt ar det troligt
att mycket av dagens struktur for busstrafiken kan ligga kvar. Kompletterande
busstrafik inom Barkarbystaden med koppling till tunnelbanan kommer att
behovas.
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Figur 20. Schematisk skiss over framtida strdak for busstrafiken kring Barkarby. De bl pilarna
illustrerar grovt planerade stomlinjer enligt Stomnditsstrategin — etapp 224 och de roda pilarna
illustrerar grovt majliga strdk for ovrig busstrafik.

8.3 [Ersattningstrafik

I de fall det 4r mojligt bor pendeltaget alternativt tunnelbanan nyttjas som
ersattningstrafik i forsta hand. Ersattningstrafik kan ockséa bli aktuellt for att
ersitta instillda regionaltag. Hansyn till eventuella framtida kommersiella
busslinjer ar inte tagen.

8.4 Nattrafik

Det ar inte utrett om nattrafiken ska trafikera inne i terminalen eller i gatunitet.
Manga ordinarie busslinjer trafikerar sent och en bit in pa natten.
Gransdragning behover goras om vilka 6ppettider terminalen har och vilka
linjer som trafikerar var och nar.

8.5 Upphandling av busstrafiken i Jarfilla

Upphandlingen av busstrafiken i Jarfalla har genomforts under 2015.
Tilldelningsbeslut meddelades i november 2015. Fortsatt trafikutovare fran
augusti 2016 blir Nobina. Trafikavtalet ar ett sa kallat produktionsavtal
(ersdttningen baseras pa 70 procent fast arvode och 30 procent rorligt baserat
pa antal resendarer) dar trafikforvaltningen till stor del beslutar om hur trafiken
ska se ut.

Under det ursprungliga AVS arbetet togs med hinsyn till pAgiende upphandling
inga kontakter med trafikutovare gillande funktioner och krav i den nya
terminalen.

24 Stomnatsstrategi for Stockholms lan, etapp 2: Stockholms lan utanfér innerstaden
(Trafikforvaltningen 2013)
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I samband med omarbetningen av terminalen har avstimningar angaende
utformningen av bussterminalen gjorts med sittande trafikutovare (Nobina). De
har inte ldmnat nagra invandningar mot utformningen principiellt utan anser
att sdgtandslosningen (den nya utformningen) ar bra. Det 6nskemal som
framfordes var att det av kapacitetsskil vore bra med fler hallplatser i
terminalen samt att ersattningstrafik inte kommer att rymmas. Detta har inte
gatt att tillgodose pa grund av den begriansade yta som funnits att tillga.

8.6 Framkomlighet i viignitet

Framkomligheten i vignitet som helhet kring Barkarby station behover utredas
vidare. Gillande framkomligheten for bussarna i omradet 4&r kommunens planer
for gatustruktur och bebyggelse av central betydelse. I det kommande arbetet
med att utreda utformning och férutsattningar for bussterminalen vidare
kommer denna fraga att studeras tillsammans med kommunen. Eventuella
behov av busskorfalt kommer ocksa att tas upp under detaljplaneskedet.
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9 Risker

9.1 Utgangspunkt for bedomning av risker

Risker i denna kategori ar ej acceptabla och maste atgirdas.

Risker i denna kategori bor &tgirdas. Overvakning 4r nédvindig.

Risker i denna kategori behover ingen atgard.

Figur 21. Modell for sammanvdgning av sannolikhet och konsekvens enligt trafikforvaltningens
riskmodell.

9.2 Identifierade risker inklusive bedomning
Med utgdngspunkt i alla de planerade och pagaende projekt som planeras i
Barkarby har mgjliga risker beskrivits. Bedomda risker ar framtagna med
utgdngspunkt i bussterminalens perspektiv. Risker sett ur andra perspektiv tas
inte upp i denna utredning. Bedomning av sannolikhet och konsekvens har
sedan gjorts enligt tabellen ovan.

Hantering av alla identifierade risker beh6vs i kommande utredningsskeden.
For vissa av riskerna har trafikforvaltningen stor maojlighet att paverka
hantering och l6sningar, medan andra risker ar kopplade till andra parters
ataganden och planering. Bevakning av identifierade risker kommer att ske
kontinuerligt i kommande arbete och vid avstamningar med 6vriga inblandade
parter.
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9.2.1 Risker gdllande planering, processer och avtal

1. Risk att de olika planprocesserna gillande jarnvagsplan for
tunnelbana, Milarbanans utbyggnad och kommunens detaljplaner kan
paverka tider for byggstart och driftsdttning av bussterminalen.

o Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar rod

2. Risk for att principéverenskommelsen inte gar att genomfora enligt
planerna om nagon av avtalsparterna inte kan leva upptill sin del av
avtalet. Detta skulle paverka kostnaderna och tidplanen.

Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar

3. Risk att FUT inte bygger tunnelbanan enligt de utredningar som
hittills presenterats. Att exempelvis stationsuppgangarna lokaliseras till
andra platser och att kopplingarna inom bytespunkten darmed blir
annorlunda an planerna. Det skulle leda till en annan utformning av
bytespunkten, vilket skulle ge paverkan pa kvalitet, tidplan och kostnad.

Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar

4. Risk gillande att Trafikverket inte har nagot formellt politiskt
uppdrag att jobba med norra stationsentrén och att arbetet avstannar.
Det skulle paverka bytespunkten som helhet, kvaliteten, tidplanen och
kostnaden.

Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar

5. Risk att tunnelbanan inte fardigstills enligt tidplan. Paverkan for
bussterminalen ar liten sa linge stationsbyggnaden (inklusive noden)
och forbindelsegangen 6ver sparen ar fardigstillda. Kvaliteten i
bytespunkten skulle dock paverkas.

o Samlad bedémning av sannolikhet och konsekvens ar gron
6. Risk att den tillfalliga bussterminalen inte gar att nyttja fram tills att
den nya bytespunkten 6ppnar (och den nya bussterminalen inte ar klar).
Risken bor kunna elimineras genom avtal for nyttjande. Risken innebar

en forsamrad kvalitet for busstrafiken samt en paverkan pa kostnaderna.

Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar
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9.2.2 Risker gdllande trafikplanering

7. Risker kopplade till forandringar i busstrafiken i omradet. Exempelvis
andrade busslinjer sa att terminalen nyttjas radikalt annorlunda an
planerat. Kan fa en kostnadspaverkan av driften for busstrafiken samt
gora att kapaciteten i terminalen inte racker till.

o Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar

8. Risk att planerade avstingningar i tig och tunnelbanetrafik féranleder
stora mangder ersiattningstrafik som blir svara att hantera i
omkringliggande omréde. Risk for 6kade kostnader samt forsamrad
kvalitet i kollektivtrafiken.

Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar

9. Risk att oplanerade avstingningar i tdg och tunnelbanetrafik
foranleder stora mangder ersiattningstrafik som blir svara att hantera i
omkringliggande omréde. Risk for 6kade kostnader samt forsamrad
kvalitet i kollektivtrafiken.

o Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar rod

10. Risk att tunnelbanan blir forsenad men att en stor mangd bostader
finns i Barkarbystaden. Detta kan gora att busstrafik behover sittas in i
omradet under tiden for att tacka resbehoven och dessa bussar ryms
kanske inte i terminalen. Risk for 6kade kostnader samt forsamrad
kvalitet i kollektivtrafiken.

Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar
11. Risk att Veddestabron inte fardigstalls till bussterminalens
oppnande. Detta paverkar mojligheten till genomgaende busstrafik pa
ett gent sitt i forhallande till terminalen. Risk for 6kade kostnader samt

forsamrad kvalitet i kollektivtrafiken.

Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar
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9.2.3 Risker kopplade till den byggtekniska produktionen

12. Risk att den byggtekniska produktionen inte gar ihop pa grund av
manga inblandade parter. Risk for paverkan pa tidplan, kvalitet och
kostnader.

o Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar rod

13. Risk att regionaltagsplattformen narmast bussterminalen foranleder
spararbeten som paverkar bussterminalen och mgjligheten nyttja den.
Risk for paverkan pa tidplan, kvalitet och kostnader.

o Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar rod

14. Risk att stationsbyggnaden (inklusive noden) och forbindelsegéngen
over sparen inte fardigstills i tid, och att kopplingen mellan
bussterminal och pendeltiag darfor inte fungerar. Risk for paverkan pa
kvalitet och kostnader.

Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar

15. Risk att utformningen av bussterminalen behover justeras och
anpassas nar vidare utredningar och detaljstudier gors, alternativt
gillande brandskydd om terminalen ska trafikeras av biogasbussar.
Aven andra sikerhetsrisker kan komma upp i samband med ytterligare
utredning av vald utformning. Risk for paverkan pa tidplan och
kostnader.

Samlad bedomning av sannolikhet och konsekvens ar
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10 Principoverenskommelse, finansiering och kostnader

10.1 Principoverenskommelse och finansiering
Da atgardssvalstudien landade i en avsiktsforklaring gillande parternas
ansvarsomrade med mera sa var det ett naturligt steg att ta fram en
principoverenskommelse?s dar fastighetsidgaren (AB Sagax) for marken till den
tilltankta bussterminalen (och dven del av 6vriga bytespunkten) ingick som en
part. Principéverenskommelsen undertecknades alltsa av landstinget (TF och
FUT), Jarfdlla kommun och AB Sagax. For att anpassa gillande
principoverenskommelse till den forandrade utformningen pagar under varen
2017 ett arbete med ett tilldgg. Samma principer som i det ursprungliga avtalet
giller, men justeringar gors for att anpassa avtalet till de forandrade
forutsattningarna.

Anledning till att principoverenskommelsen togs fram under hosten 2015
berodde pa att landstinget behovde sikra mark for sina atagande géllande
tunnelbanans utbyggnad, fraimst kopplat till jairnvagsplanens framtagande.

Principoverenskommelsen reglerar parternas atagande under framtagande av
detaljplan for sodra Veddesta dar fastigheten Veddesta 1:13 inklusive
bussterminalen ingar, samt att den definierar parternas finansieringsansvar
gentemot varandra i genomforandet. Principoverenskommelsen reglerar
utformningen och grinsdragningen (vilka ytor ska anvindas till vad) mellan de
olika delarna i bytespunkten som grund, men detaljutformning kan komma att
forandras nar konstruktion och 6nskade funktioner studeras vidare.

I grunden ligger Stockholmsoverenskommelsens krav pa en jamn fordelning av
kostnader mellan landstinget och kommunen gillande omstigning mellan
sparbunden och viagbunden kollektivtrafik kopplat till tunnelbanans utbyggnad.
Detta regleras i avtalet pa sa satt att fastighetsdgaren (AB Sagax) Overtar
kommunens kostnadsansvar enligt angivet belopp mot att exploatera
fastigheten med bostader.

Landstingsfullmiktige godkande principoverenskommelsen i juni 2016. Under
varen 2017 skrivs ett tillagg till denna, som beslutas separat till sommaren 2017.
Innan detaljplanen for Veddesta 1 vinner laga kraft, ska ett genomforandeavtal
for bussterminalen tas fram.

25 Princip6verenskommelse avseende utveckling av fastigheten Jarfélla Veddesta 1:13 vid
Barkarby station (inklusive bilagor). Diarienummer FUT 1511-0212
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Principoverenskommelsen beskriver grainsdragningen mellan parterna pa ett
tydligt satt vilket ocksa gor att de kostnader som presenteras i nedanstdende
avsnitt gillande drift och investering baseras pa detta.

10.2 Investeringsutgifter
Investeringsutgiftens storlek for en bussterminal faller till stor del tillbaka pa
vilken typ av radighet som trafikforvaltningen viljer att ha for den specifika
fastigheten. I fallet Barkarby fanns tidigt en tanke fran landstinget att 4ga
fastigheten for bussterminalen eftersom det ansags vara strategisk viktigt och
att landstinget ddarmed har mojlighet att paverka i storre utstrackning i
framtiden.

Utgiften for bussterminalen med tillh6rande anlidggningar samt utrednings och
planeringsarbete, sisom systemhandling med mera ar uppskattade till 121 Mkr.

En jamforelse kan goras med Jakobsbergs bussterminal som efter driftstart
landade pa en totalsumma om 202 Mkr. En av orsakerna till att den ar betydligt
dyrare ar att den innehaller bade hiss och rulltrappor samt att det uppkom extra
utgifter kopplat till markatkomsten pa grund av problem vid
detaljplaneldggningen.

Effektmal for Barkarby ar att skapa en bussterminal som ar attraktiv for
resendrerna, samtidigt som den inte ar for ytkravande men dnda uppfyller
trafikeringskraven for att bussarna ska kunna hélla tidtabellen. Detta ar det
basta sittet att styra investeringsutgifterna for en bussterminal.

10.3 Sambhaillsekonomi
Inom ramen for den ursprungliga atgiardsvalsstudien togs ett PM om
samhéllsekonomi fram. De olika alternativen bedoms framforallt med avseende
pa gangtid till bytespunkten fran de olika omradena Ost och vist om
bytespunkten. PM:et inte tar upp ar skillnaderna i gangtider och forflyttningar
inom bytespunkten beroende pa hur den utformas. Nagon ytterligare
bedomning ar inte gjord i samband med optimeringsarbetet och den nya
utformningen av bytespunkten. Placeringen av bytespunkten dr oférandrad, och
avstanden mellan de olika trafikslagen inom bytespunkten har sett till helheten
bedémts vara motsvarande som i den tidigare foreslagna utformningen.
Avstandet mellan tunnelbana och buss har minskat nigot medan avstdndet
mellan buss och pendeltag ckat nagot.

10.4 Driftkostnader bussterminal
Landstingets driftkostnad for en bussterminal beror pa vilka delar av
bussterminalfastigheten som trafikforvaltningen har driftansvar fér gentemot
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kommunen. I princip dr kommunen ansvarig for drift och underhall av alla
bussterminaler som ligger pa allmén platsmark dar trafikforvaltningen har
nyttjanderatt for busstrafik. I dessa fall (majoriteten av de bussterminaler
trafikforvaltningen har i lanet) har trafikforvaltningen skotselansvar for
vaderskydd och eventuellt vissa tillhérande anldggningar. I praktiken ar
kostnaden for driften av dessa terminaler inte synliga och matbara eftersom
skotselansvaret ingar i trafikavtalet som tecknats for det specifika
avtalsomradet. I nuldget finns inget bra sitt att tydliggora dessa kostnader och
darfor preciseras inte nollalternativets driftkostnad som en jamforelse.

En terminalanlidggning som trafikforvaltningen daremot dger och har matbara
driftkostnader for dr Jakobsberg bussterminal. Eftersom trafikforvaltningen
kommer att 4ga marken dar terminalen i Barkarby ligger far Jakobsberg utgora
jamforelsealternativ vad géller driftkostnaderna. Terminalen i Jakobsberg har
lyftpaket som ska underhéllas samt storre ytor att halla rena. Detta gor att
driftkostnaden ar betydligt hogre 4n den som bedéms i Barkarby.

Driftkostnaden for bussterminalen i Barkarby har berdknats utifran foljande
delomraden:

e Drift och underhall (bygg/installation/utrustning)
¢ Belysning

e Virme
e Vatten och avlopp
e Stiddning

¢ Sophidmtning
e Snorojning
¢ Klottersanering

En grov uppskattning for driftkostnaden av Barkarby bussterminal &r enligt
ovanstaende ca 2 Mkr per ar. Detta ska da jamforas med Jakobsbergs
bussterminal som har en driftkostnad arligen pa 3 Mkr=¢. Inga forandringar
gillande driftskostnader har gjorts med anledning av den nya utformningen av
terminalen i detta skede. Nar detaljutformning av terminalen utretts vidare
maste en ny uppskattning av driftskostnaderna goras.

Viktigt att papeka ar att driftkostnaderna for de delar av bytespunkten som
tillhor tunnelbanans utbyggnad inte dr medriknade i driftkostnaden ovan.

26 Avser sammanstallda driftkostnader for ar 2015 (enligt uppgifter frén trafikforvaltningen).
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10.5 Trafikeringskostnader
Néagon utredning av om foreslagen placering och utformning av bussterminalen
kommer att paverka trafikeringskostnaderna i avtalsomradet &r inte gjord. Da
den planerade terminalen ligger i nira anslutning till den terminal som nyttjas
idag (2017) bedoms kostnaderna for busstrafiken inte paverkas avsevart.

En forutsittning for att driftkostnaderna inte ska 6ka avsevart ar att
Veddestabron fardigstills sa att genomgaende busstrafik kan trafikera enligt
plan. Det finns ocksa en del risker kopplat till 6kade trafikeringskostnader
under byggskede med mera (se avsnitt 9.2.2).
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11 Slutsatser och samlad effektbedomning/maluppfyllelse

Efter genomfort optimeringsarbete och reviderad atgardsvalsstudie har
ingaende parter enats om att ga vidare med foreslagen utformning enligt
alternativ 1, byta korriktning i terminalen inklusive ny utformning.

Utgéngspunkten var att ta fram en s& optimal och effektiv 16sning som mojligt
med givna forutsiattningar.

Gillande bytespunkten som helhet har bedomningen gjorts att bytestider och
gangavstand (inklusive vertikalforflyttningar) mellan olika trafikslag uppfyller
effektmalen. Gillande stillda krav for bussterminalen har vissa avsteg behovt
goras. Det har inte varit mojligt att uppfylla alla specifika krav da utformningen
andrades i den omfattning som kravdes for att passa i bytespunkten som helhet.
Foreslagen lokalisering ger att bussterminalen ar en del av bytespunkten for
Barkarby station. Bussterminalen kommer att ligga i anslutning till den norra
anden av pendeltagsplattformen, med kopplingar till den planerade
tunnelbanan.

Detta innebar:
o Effektiv anslutning till pendeltdg och tunnelbana.
¢ Central placering i den planerade bebyggelsen med god tillginglighet for
resenarer.

Foreslagen utformning och liage for bussterminaler innebar:

e Bedomd tillracklig kapacitet for den busstrafik som finns i samband med
Oppnandet av terminalen, och mgjlighet till utokad turtathet.

¢ Ingen mojlighet till utokning av antal linjer inom terminalens omréde,
tillkommande busslinjer behover angora héllplatser i det kommunala
gatunatet.

e Utformning med pastigningshallplatser som ligger tva och tva i "kloss”
och gor terminalen oflexibel ur trafikeringssynpunkt.

¢ God tillginglighet for buss till terminalen.
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12 Fortsatt arbete

Med start under andra halvan av 2017 kommer foreslagen utformning att
studeras vidare och mer detaljerade utredningar kommer att goras.

En viktig del i det kommande arbetet dr ocksa att samordna och synkronisera
den planerade bussterminalen med 6vriga pagaende utredningar, planprocesser
och planerade utbyggnader i omradet. Samordning ar framforallt viktig med
Jarfalla kommun och fastighetsdgaren (AB Sagax), samt med FUT och
Trafikverket.

Fragor som kommer att studeras nirmare ar bland annat:

Detaljutformning av bussterminalen inklusive systemhandling.

Krav gillande utformning och materialval invindigt i terminalen.
Magjlighet till elektrifiering av terminalen (det vill sdga laddning av
elbussar).

Utformning av korsningspunkten mellan bussterminalen, gang,- och
cykelstréket samt norrgaende regionaltagsplattform.

Vidare utredning av resenirsfloden i bussterminalen samt i
bytespunkten som helhet.

Produktionsplanering och samordning med 6vriga parter.

Oppettider i bytespunkten samt terminalen. Var ska nattlinjer trafikera?
Trafikering under byggtiden.

Trafikering i slutldget (vilken linje ska nyttja vilken hallplats).

Behov av signalreglering vid in,- utfart till terminalen.

Fortsatt dialog och utredning gillande utformning av gatumiljoerna
kring bytespunkten, samt utformning av hallplatser {or ersattningstrafik
samt for planerad stomlinje fran Forbifart Stockholm.

Risker sasom trafiksikerhet och brand.

Miljokonsekvenser och buller (tillsamman med kommunen i arbetet
med MKB for detaljplaneomradet).

Trafikering i terminalen och pa omkringliggande vagnat.

Avtalsfragor, till exempel genomférandeavtal och fastighetsbildning.
Placering av 6vriga funktioner i bussterminalen som angoring, “kiss and
ride”, service, cykelparkering med mera.

Eventuellt trafikanalys utifran det foreslagna alternativet och med det
foreslagna kollektivtrafiknitet.

Utredning av gangfloden inom terminalen och i bytespunkten som
helhet.

Utredning och héansyn till barnperspektiv och sociala konsekvenser.
Delta i utredningen av namnsittning av stationen och vilken paverkan
det far. Jarfalla kommun driver fragan.



Investeringskalkyl infor investeringsbeslut (tr)

1) Information

Program 300

Huvudprojekt

Projekt 501072 Bytespunkt Barkarby FUT - Planering
Projektdgande kst 140 SU Fastighetsutveckling

Bolag 10 AB SL

Investeringstyp Strategiska investeringar

Trafikslag Trafikslagsgemensamt

Projektledare

Edit Kutas (konsult)/ Thomas Stréng

Projektadministrator

Greger Ullrot

Sponsor

Jens Plambeck

Genomsnitt avs.kostn % ar 1-5 4%

Utférande sektion eller avdelning Strategisk utveckling
Medfinansiering av projekt Ingen

Prioritet

Mottagande kst 340 TA Buss

Objekt 6000

Projektstart - slut

20160901-20181231

Fas - summa for beslut Belopp |Kalkylar ID
10 Utredning 2000 2015

20 Planering 10 000 2017

30 Genomférande 0
Investeringsutgifter totalt 12 000




2) Kalkyl (tkr)

Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Totalt

Fas 10 - Utredning 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Uppskattat arsindex 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
|Prognos exkl. index 2000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2000
|Prognos inkl index 2 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2000
Ledning & samordning 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
110 Ledning & styrning 0
120 Administration 0
130 Change Management 0
Bevakning och samrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
200 Intressent och omv.bevakning 0
210 RFI 0
Kravspecificering 2 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 000
320 Forstudie 2 000 2 000
990 Intern tid 0

Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Indexar Totalt

Fas 20 - Planering 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Uppskattat arsindex 0 204 0 0 0 0 0 0 0 0 204
Prognos exkl. index 3 000 6 796 0 0 0 0 0 0 0 0 9 796
Prognos inkl index 3000 7000 0 0 0 0 0 0 0 0 10 000
Ledning & samordning 500 1000 0 0 0 0 0 0 0 0 1500
110 Ledning & styrning 250 500 750
120 Administration 250 500 750
130 Change Management 0
Bevakning och samrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
200 Intressent och omv.bevakning 0
210 RFI 0
Kravspecificering 2000 5296 0 0 0 0 0 0 0 0 7 296
300 Kravspecifiering 1000 1000
310 Utredningar 1000 1000 2000
320 Forstudie 0
330 Forstudieprojektering 0
340 Programhandlingsprojektering 0
350 Systemhandlingsprojektering 0 3796 3796
360 Jarnvagspalneprojektering 0
370 Bygghandlingsprojektering 0
380 Forfragningsunderla 0 500 500
Upphandling - Publicer & utvardera 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
410 Fragor och svar 0
420 Utvardering av anbud 0
430 Forhandling 0
Ovrigt 500 500 0 0 0 0 0 0 0 0 1000
990 Intern tid 500 500 1000




2) Kalkyl (tkr)

Fas 30 - Genomférande

Indexar 0

Indexar 1

Indexar 2

Indexar 3

Indexar 4

Indexar 5

Indexar 6

Indexar 7

Indexar 8

Indexar 9

Totalt

Uppskattat arsindex

Prognos exkl. index

Prognos inkl index

Ledning & samordning

ol|lo|o|o

ol|lo|o|o

ol|lo|o|o

o|lo|o|o

o|lo|o|o

o|lo|o|o

o|lo|o|o

ol|lo|o|o

ol|lo|o|o

o|lo|o|o

110 Ledning & styrning

120 Administration

130 Change Management

Bevakning och samrad

200 Intressent och omv.bevakning

210 RFI

Upphandling - Publicer & utvardera

410 Fragor och svar

420 Utvardering av anbud

430 Férhandling

genomférande/realisering

500 Realisering

510 Mark Och anléggning

520 Husbyggnad

530 BEST

540 Konstruktion

550 Produktion

560 Komponenttest

570 Tilldelningsbeslut

580 Kontraktstecknande

Provdrift, besiktning & verifiering

600 Verifiering

610 Provdrift

620 Ibruktagandebesiktning

630 Entreprenadbesiktning

640 Verifiering prestanda

Inférande

700 Inférande

710 Garantiuppféljning

720 utbildning

Overldmnande

800 Overlamnande

810 Férvaltningshandlingar

Ovrigt

910 Mark och fastighetsarenden

920 Miljdatgarder

930 Arkeologi

940 Ersattningstrafik

950 Intakter

960 Drift

990 Intern tid

991 Externt arbete

o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|ojo|o|o|o|lo|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

Investeringsbidrag

of

of

of

of

of

of

of

0| |

2]




3) Anlaggning

Avsk.tid

Andel%

Sparanldaggningar

1187 Underbyggnad (pag.)

118701 Broar

11870101 - Tatskikt

11870102 - Kantbalk

118702 Tunnlar

11870201 - Inkladnad

118703 Banvall

118704 Stédmurar

118705 Plattformar

1189 Bandverbyggnad (pag.)

118901 Spar

11890101 - Ballast (makadam)
11890102 - Sliprar

11890103 - Raler inkl befastning
118902 Vaxlar

118903 Plankorsningar

118904 Stangsel och grindar

118905 Stoppbockar

118906 Gangfallor

118907 Bantekniska skyltar

1191 El- och signalsystem (pag.)
119101 Franskiljare 80 % (750 V)
11910101 - Styrskap 20 % (750 V)
119103 Kanalisation (750 V)

119104 Stromskenor (750 V)

11910401 - Strdmskenevarme (750 V)
11910402 - Isolator (750 V)

119105 Kabel (750 V)

119106 Datorstallverk (Signal)

119107 Relastallverk (Signal)

119108 Vagskydd (Signal)

119109 ATC (Signal)

119110 Kontaktledningar (750 V)
119111 Likriktare (750 V)

11911101 - Transformator (750 V)
119112 Driftdvervakningssystem (750 V)
119113 Mandversystem (Signal)
119114 Linjeblockeringar Signal)
119115 Kraftanlaggningar (400 V)
11911501 - Elstallverk (400 V)
11911502 - Centraler och ledningssyst (400V)
119116 Belysningsanlaggningar (400 V)
119117 Reservkraftsanlaggning (400 V)
119118 Véaxelvarmare (element) (400 V)
119119 Véaxelvarmare (styrning) (400 V)
119120 Tunnelpumpar (400 V)

50 ar
80 ar
40 ar
40 ar
100 ar
40 ar
100 ar
50 (50-80) ar
50 (30-50) ar
20 ar
20 (20-40) ar
20 (20-40) ar
20 (20-40) ar
20 (15-30) ar
20 (20-40) ar
20 (10-40) ar
20 (20-40) ar
20 (20-40) ar
20 (20-40) ar
20 (20-40) ar
20 ar
30 ar
15 ar
40 ar
40 ar
15 ar
20 ar
40 ar
25 ar
40 ar
10 ar
25 ar
20 ar
20 ar
20 ar
20 ar
20 (5-20) ar
10 ar
20 ar
20 ar
20 ar
20 ar
20 ar
10 ar
20 ar
20 ar

50
80
40
40
100
40
100

20

20
30
15
40
40
15
20
40
25
40
10
25
20
20
20
20

10
20
20
20
20
20
10
20
20




Avsk.tid Andel%
Immateriella Anlagg.tillgangar 1081 Mjukvara och licenser (pag.) 5ar 5
5ar 5
50 ar 50
Forbattringsutgifter pa annans 1195 Forbattr. utg. pa annans fast. (pag.) 25 &r (avtal pa fastigheten styr)
Mark 1192 Fastighetsforvarv (pagaende) Ingen avskrivning 0
Markanldggningar 1186 Markanléggningar (pag.) 20 ar 20 30,0%
Byggnader 1181 Grundkonstr.stommar mm (pag.) 50 ar 50 50,0%
118101 - Tak 20 ar 20
118102 - Fasader 50 ar 50
118103 - Fonster 30 ar 30
1182 Byggnadstillbehor (pag.) 17 ar 17 20,0%
118201 Hiss (pag.) 20 ar 20
118202 Rulltrappa (pag.) 20 ar 20
1183 Skyddsrum (pag.) 50 ar 50
1184 Byggnadsutsmyckning (pag.) 50 ar 50
1185 Telesystem for tagdrift (pag.) 17 ar 17
Rullande material 1284 Sparbundna fordon (pag.) 30 ar 30
5ar 5
7ar 7
8ar 8
10 ar 10
15 ar 15
1285 Person- och lastbilar (pag.) 5ar 5
1286 Bussar (pag.) 12 ar 12
Maskiner och inventarier 1281 Maskiner och inventarier (pag.) 10 ar 10
1287 IT-inventarier (pag.) 5ar 5
1289 Konst (pag.) 0ar 0
3ar 3
1282 Byggnadsinventarier (pag.) 17 ar 17
100,0%
|Genomsnitt avskrivningskostnad % ar 1-5 (per ar) | 3,7%|




Driftskonsekvenser i)

501072 Bytespunkt Barkarby FUT - Planering

1) Kalkyl

Indexar 0 | Indexar 1 | Indexéar2 | Indexar 3 | Indexar4 | Indexar5 | Indexar 6 | Indexar7 | Indexar 8 | Indexar9 Totalt
Uppskattat arsindex 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prognos exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prognos inkl index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
INTAKTER (inkl index) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Intakter 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Biljettintakter

Uthyrning fordon

Uthyrning lokaler

Reklam

[=l=l[=l[=l(=l[=l(=l[=)[=) (=]




KOSTNADSREDUKTION (Inkl index)

Kopt trafik

Drift

Underhall

Ovriga kostnader

=l =l [=l =l (=l [=l (=l (=)=l (=l =l (=l =l =l (=l =l =l =l (=l (=l (=l (=l =l =l (=l (=l (=l (=l =l (=l (=l (=l =l =l (=l (=l =l =l =l (=l (=)=l (=] (=] =]




KOSTNADSOKNINGAR (Inkl index) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kopt trafik 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
Drift 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
Underhall 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
Ovriga kostnader 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
[Utrangering av anléggningstillgéng [ | | | | | | | | | | ]|
|Avskrivningar o] o] o] o] o] o] o] ]| ]| o] | 0]
[Investeringsbidrag o] o] o] o] o] o] o] ]| ]| o] | 0]
[Réntekostnader for anl.tillg. 430 430 430 430 430 430 430 430 430 430] | 4800
[Driftskonsekvenser totalt o] o] o] o] ]| ]| o] 0] 0] o] | 0]




2) Kommentarer ar 10 och framat

INTAKTER (inkl index)

KOSTNADSREDUKTION (inkl index)

KOSTNADSOKNINGAR (inkl index)

3) Egna kommentarer

INTAKTER (inkl index)

KOSTNADSREDUKTION (inkl index)

KOSTNADSOKNINGAR (inkl index)




Kalkylresultat (tr)

Program 300

Huvudprojekt

Projekt 501072 Bytespunkt Barkarby FUT - Planering
Projektstart - slut 20160901-20181231
Kalkylar 2017
Kalkylranta 4%
Uppskattat arsindex 3%
Utredningsbeslut 2 000
Inriktningsbeslut 10 000
Genomfbérandebeslut 0
Investeringsutgift 12 000
Kalkylerade intakter 0
Kalkylerade kostnadsreduktioner 0
Kostnadsokningar 0
Utrangering av anldggningstillgang 0
Avskrivningar 0
Investeringsbidrag 0
Rantekostnader for anl.tillgangar 4 800
Driftskonsekvenser 10 ar -4 800
ilnvesteringsbidrag totalt | Oi
Nuvarde 0
Nuvirde inkl. Investeringsbidrag -12 000
Kalkyl utférd av:

Investeringskalkyl Driftkalkyl

Namn: Namn:



Avdragsritt for ingaende moms

Bolag

10 AB SL

Projektledare

Edit Kutas (konsult)/Thomas Strang

Projektnummer

501072

Information om investeringen

Ja Nej

Avser investeringen till nagon del fastighet (ex depa / tvéatthall /
verkstad / kommersiell lokal / kontorslokal / personalutrymme /
privatbostad / utrymmen som ska disponeras av flera hyresgaster)?

Ska fastigheten/byggnaden hyras ut till hyresgast (ex trafikoperatér,
privatperson)?

Om du svarat ja, pa nagon av ovanstaende fragor, ska du aven svara

pa nedanstaende.

Information om fastigheten (marken)

[ Ja [ Nej

Ar vi agare eller tomtrattsinnehavare av fastighten?

I

Har du svarat ja pa ovanstaende fraga ska du aven lamna nedan upp

gifter:

Fastighetsbeteckning:

Postadress:

Datum fastigheten forvarvades eller avses att forvarvas:

Datum fastigheten tilltrdddes eller avses att tilltradas:

Information om byggnadens och markens yta och blivande hyre:

Byggnadens totala kvm

Markens totala kvm

Kvm av byggnaden som ska anvands av SL

Kvm av markens som ska anvéandas av SL

Nedan fylls uppgifter i om nuvarande / blivande hyresgast(er)

Namn

Org.nr

Tilltradesdatum

Byggnad*

Mark*

Summa av kvm som ska hyras ut:

Blanketten skickas till sandra.ebers@sll.se samt bifogas investeringskalkylen
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