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Yttrande 0ver motion 2023:42 av Kristoffer Tamsons (M) om Arlandas
attraktivitet

TN 2023-1286

Sammanfattning

Motionen foreslar, mot bakgrund av Arlanda flygplats tillganglighet och attraktivitet, att
regionstyrelsen uppdras verka for att E4:an breddas mellan Arlanda och Upplands Vasby
samt lyfter detta som ett prioriterat objekt i arbetet med infrastrukturen i lanet. I motionen
foreslés vidare att trafiknimnden uppdras verka for samt inleda forhandlingar i syfte att tillse
si att stationsavgiften vid Arlanda flygplats avskaffas samt verka for att inleda forhandlingar i
syfte att &stadkomma en forlangning av Roslagsbanan till Arlanda och lyfter detta som ett
prioriterat objekt i arbetet med infrastrukturen i ldnet.

Beslutsunderlag
1. Forvaltningschefens tjansteutlatande samt motion 2023:42 av Kristoffer Tamsons
(M) om Arlandas attraktivitet, inkommen till trafikndmnden 2023-12-18.

Yrkanden
1. Ordforande Anton Fendert (MP) yrkar bifall till forvaltningens forslag till beslut.

2. 2:evice ordforande Kristoffer Tamsons (M), Karl Henriksson (KD) och Daniel Adborn
(L) yrkar bifall till Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till
beslut (bilaga 23), som Samuel Stephan (SD) meddelar att Sverigedemokraterna
ansluter sig till.

Beslutsgang
Ordférande Anton Fendert (MP) stiller proposition pa yrkandena och finner att

trafiknimnden beslutar enligt férvaltningens forslag till beslut.

Beslut
Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkéanns och 6versiands till regionstyrelsens
forvaltning.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sidalav?2
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Reservation

Kristoffer Tamsons (M) meddelar att Moderaterna reserverar sig mot beslutet.

Karl Henriksson (KD) meddelar att Kristdemokraterna reserverar sig mot beslutet.
Daniel Adborn (L) meddelar att Liberalerna reserverar sig mot beslutet.

Samuel Stephan (SD) meddelar att Sverigedemokraterna reserverar sig mot beslutet.

Skickas till
Regionledningskontoret.

Sida2av?2
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Moderaterna FORSLAG TILL BESLUT
Kristdemokraterna 19 mars 2024 TN 2023-1286
Liberalerna

Trafiknamnden
Arende 19

Yttrande over motion 2023:42 av Kristoffer Tamsons
(M) om Arlandas attraktivitet

En breddning utav E4:an mellan Arlanda och Upplands Vasby utreddes
under ledning av Trafikverket 2017 och fram till 2022 drev myndigheten ett
framtagande av vagplan for breddning av strackan. Detta har avbrutits av
Trafikverket eftersom objektet inte fick nagon finansiering i nationell plan.

I faststillelsebeslut for nationell plan 2022—-2033 skriver regeringen att
Trafikverket ska fortsitta att utreda ett antal strak med malséttningen att
dessa ska vara sa pass utredda att de kan overvagas i nasta
planeringsomgang och planrevidering. En sddan prioriterad utredning ar
“kapacitet for landtransporter till Arlanda”.

I december ar 2023 tillsatte regeringen en sarskild samordnare for att
stiarka Arlanda flygplats konkurrenskraft (Dir. 2023:178 Starkt
konkurrenskraft for Arlanda flygplats). I direktiven star bland annat att
samordnaren ska analysera brister i spar- och vaginfrastrukturen och
transporterna till och fran Arlanda flygplats, foresla och rangordna
samhallsekonomiskt effektiva och 1angsiktigt hdllbara atgiarder for att
hantera identifierade brister, foresla trafiklosningar for att uppna okad
intermodalitet och ett 6kat kollektivtrafikresande till och fran Arlanda
flygplats.

Detta ar bara nigra exempel pa utredningar géllande Arlanda. Trots detta
har ingen utveckling skett.

Ursparningen pa Arlandabanan i maj 2023 satte helt stopp for all tagtrafik
pé Arlandabanan initialt och med begransad kapacitet in pa hosten. Detta
visar pa sarbarheten i systemet och behovet av redundans i trafiksystemet
runt Arlanda. Tagtrafiken omdirigerades helt eller delvis via Marsta station
under perioden da Arlandabanan aterstilldes. Under perioden blev behovet
av en upprustning och utbyggnad av Marsta station tydlig, bland annat for
att sdkra kollektivtrafikforsorjningen till flygplatsomradet genom forbattrad
redundans.

Arlanda-Marsta ar dessutom utpekat som en av regionens stadskarnor med
stora utvecklingsbehov. Kollektivtrafiken behover utvecklas bade inom och
till Arlanda-Marsta for att Arlandaregionen ska fa en hogre
kollektivtrafikandel och for att uppna malen och ekonomisk, ekologisk och
social hallbarhet.
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FORSLAG TILL BESLUT
19 mars 2024 TN 2023-1286

Region Stockholm bor i regionens infrastrukturprioriteringar lyfta fram
utvecklingen av Marsta station i rollen som remissinstans i statlig
infrastrukturplanering, med malet att en utveckling av Mérsta station kan
ingd i Trafikverkets nationella plan for transportinfrastruktur.

Breddningen av E4:an har varit pa tapeten lange och frigan om Arlandas
attraktivitet har utretts flertalet gnger, trots detta har ingenting hiant. Med
anledning av detta onskar trafiknamnden uttala att den staller sig bakom
motionens intentioner och att det ar av stor vikt att Region Stockholm sjalv
verkar for Arlandas attraktivitet.

Med anledning av ovan foreslés trafiknimnden besluta:
Att foreliggande yttrande utgor trafiknamndens yttrande till

regionstyrelsen Gver remiss - motion 2023:42 av Kristoffer
Tamsons (M) om Arlandas attraktivitet.
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Trafikférvaltningen TJANSTEUTLATANDE Arende

Strategisk utveckling 2024-02-23 TN 2023-1286
Infosakerhetsklass
K1 (Oppen)

Handl&ggare Trafiknamnden

Jens Plambeck 2024-03-19, punkt 19

08-123 316 51
jens.plambeck@regionstockholm.se

Forslag till yttrande over motion 2023:42 av
Kristoffer Tamsons (M) om Arlandas
attraktivitet

Arendebeskrivning

Motionen foreslar, mot bakgrund av Arlanda flygplats tillganglighet och
attraktivitet, att regionstyrelsen uppdras verka for att E4:an breddas mellan
Arlanda och Upplands Vasby samt lyfter detta som ett prioriterat objekt i
arbetet med infrastrukturen i lanet. I motionen foreslés vidare att
trafikndimnden uppdras verka for samt inleda forhandlingar i syfte att tillse sa
att stationsavgiften vid Arlanda flygplats avskaffas samt verka for att inleda
forhandlingar i syfte att &stadkomma en forlangning av Roslagsbanan till
Arlanda och lyfter detta som ett prioriterat objekt i arbetet med infrastrukturen
ilanet.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt motion 2023:42 av Kristoffer
Tamsons (M) om Arlandas attraktivitet, inkommen till trafikndmnden 2023-12-
18.

Forslag till beslut

Trafikndamnden foreslas besluta foljande:
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1 Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versands till
regionstyrelsens forvaltning.

Forslag och motivering

Trafikforvaltningens svar och 6verviganden redovisas nedan.

Arlanda flygplats ar av stor betydelse for Stockholmsregionens internationella
tillganglighet. Flygplatsens funktion paverkas starkt av mojligheterna for
resendrer och anstillda vid flygplatsen att ta sig till och fran denna.

Pagaende regeringsuppdrag

I december ar 2023 tillsatte regeringen en sarskild samordnare for att starka
Arlandas konkurrenskraft (Dir. 2023:178 Stiarkt konkurrenskraft for Arlanda

flygplats).

Trafikforvaltningen kan konstatera att samordnarens uppdrag innefattar de
fragestallningar som lyfts i motionen 2023:42 om Arlandas attraktivitet och att
samordnaren enligt direktivet ska ha samrad med Region Stockholm.
Ytterligare initiativ till férhandlingar fran trafikforvaltningens sida som foreslas
i motionen om avskaffande av stationsavgift samt utbyggnad av Roslagsbanan
bedoms darmed inte vara nodvandiga i nulaget.

Syftet med samordnarens uppdrag ar att ta fram underlag som kan bidra till att
oka kapaciteten i infrastrukturen och forbattra tillgangligheten till och fran
Arlanda flygplats for att pa sa satt stiarka flygplatsens konkurrenskraft

och bidra till att den utvecklas pa ett 1angsiktigt héllbart satt. Samordnaren ska
darutover bedoma om ett genomforande av infrastrukturinvesteringarna skapar
forutsattningar for 6kat bostadsbyggande.

De forslag som redovisas ska enligt direktivet kunna overvigas vid regeringens
beslut om nationell plan for transportinfrastruktur 2026—2037 samt av beroérda
regioner i arbetet med lanstransportplaner.

Enligt direktivet ska samordnaren ocksa ha dialog med bland annat berérda
regioner.
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I det foljande redovisas ytterligare 6vervaganden av relevans for de tre forslag
som lyfts i motionen.

Kapacitetssituationen pa E4

Redan idag rader triangsel i hogtrafik pa E4:an, vilket ger 6kade restider och
restidsosakerhet. Denna situation bedoms forvarras over tid med
befolkningstillvaxt i regionen, 6kad flygtrafik pa Arlanda samt de omfattande
bebyggelseplanerna i regionkiarnan Arlanda-Marsta.

Trafikforvaltningens bedémning ar att de i motionen efterfragade
investeringarna i 0kad kapacitet pa E4 riskerar att minska kollektivtrafikens
konkurrenskraft och diarigenom forsvara mojligheterna att na flera mal i den
regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 och i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan. Det giller bland annat mal i
RUFS om en tillganglig region och om en resurseffektiv region utan
klimatpaverkande utslapp samt delmal i RUFS med motsvarande indikatorer i
trafikforsorjningsprogrammet om kollektivtrafikens marknadsandel och om att
kollektivtrafikens restid mellan regionala stadskdarnor och Arlanda flygplats ska
vara konkurrenskraftig med bilens restid.

Stationsavgiften

Trafikforvaltningen ser positivt pa att konsekvenserna av stationsavgiften
uppmaéarksammas. Avgiften tvingar fram resebeteenden som inte ar
samhallsekonomiskt lonsamma och ar ett betydande hinder for 6kad
kollektivtrafikandel for resor till och fran Arlanda flygplats, vilket ar
problematiskt da andelen kollektivtrafikresande behover 6ka for att Arlanda
skall kunna vixa enligt Swedavias prognoser.

Stationsavgiften innebir att manniskor viljer att resa med bil eller att gora
tidsodande omvagar med kollektivtrafik for att ta sig till Arlanda och leder
darmed till ett underutnyttjande av redan existerande jarnvagsinfrastruktur.
Avgiften fungerar begransande for flygplatsens upptagningsomrade och
forsamrar darigenom Arlandas utvecklingsmojligheter. For att starka
tillgdngligheten for persontransporter till Arlanda genom ett attraktivt
trafikupplagg bestdende av pendel- och regionaltdg och fjarrtag kravs att
stationsavgiften avskaffas.
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Stationsavgiften innebar ocksa som tidigare nimnts en 6verflyttning av resande
fran kollektivtrafik till biltrafik och darmed till 6kad trangsel pa vagnatet och
samre tillganglighet till riksintresset Arlanda.

Av ovan redovisade skal instimmer trafikforvaltningen i behovet att verka for
stationsavgiftens avskaffande.

Dock bor det understrykas att en sddan forhandling inte 4r en uppgift for
trafikforvaltningen, utan for staten, som ar part i avtalet med A-Train.

Det dr avgorande att kostnaden for stationsavgiftens avskaffande inte debiteras
regionen, utan kostnaden for jarnvagsanslutningen till flygplatsen bor vara en
statlig kostnad, enligt samma princip som giller for jirnvigsanslutningen till
Kastrup fran Skane och 6vriga sodra Sverige.

Roslagsbanan

Trafikforvaltningen gjorde ar 2018 en berdkning dir det konstaterades att de
stationsavgifter som berdknas betalas in till A-Train tills dess att avtalet 16per ut
ar 2050, ungefarligt motsvarar kostnaden for att bygga ut Roslagsbanan till
Arlanda. Darutover skulle en utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda innebara
nyttor i form av battre resmajligheter mellan Arlanda och Nordostsektorn samt
minskad sarbarhet i transportsystemet.

Behov av bittre resmojligheter fran Nordostsektorn till Arlanda har lyfts i
samband med arbetet med Kollektivtrafikplan 2050, dar en forlingning av
Roslagsbanan anges som en inriktning f6r en 16sning pa restidsbristerna mellan
nordostsektorn och Arlanda att arbeta vidare med.

Behovet av en utbyggd Roslagsbana behover samtidigt vagas mot andra
angeldagna behov av utbyggnaden av regionens transportsystem.

Finansiering

For att finansiera ett avskaffande av stationsavgiften, ett 6kat
kollektivtrafikutbud samt en forbattrad transportinfrastruktur kravs att det
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finns en finansieringsvilja och majlighet hos berorda parter att bidra till
finansieringen. Tankbara medel ar trangselavgifter, parkeringsavgifter,
nationell plan, lanstransportplan, regionens investeringsplan samt kommunala
medel. Nuvarande finansiella lage kan betyda att detta ar en utmaning.

Det kraver ocksa en 16sning dar det offentliga kan gora nodviandiga
investeringar i Arlandabanan, dven innan avtalet mellan staten och A-Train
loper ut ar 2050.

Ekonomiska konsekvenser
Forslag till beslut innebar inga ekonomiska konsekvenser.

Riskbedomning
Forslag till beslut innebér inga visentliga risker.

Sdkerhetskonsekvenser
Forslag till beslut innebar inga/oforandrade sikerhetskonsekvenser.

Konsekvenser for miljon
Forslag till beslut innebar inga miljokonsekvenser.

Sociala konsekvenser
Forslag till beslut innebar inga sociala konsekvenser.

Expedieras till

Regionledningskontoret.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef strategisk utveckling
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MOTION RS 2023-1012
2023-12-12 Motion 2023:42

Motion av Kristoffer Tamsons om Arlandas attraktivitet

Arlanda flvgplats, dess tillganglighet och attraktivitet, ar viktig av flera skal.
Det handlar om internationell tillgdnglighet, hillbar utveckling,
forutsattningarna for Sveriges naringsliv och, framfor allt, stockholmarnas
mojligheter att forverkliga sina drommar och mal.

En utveckling av Arlanda som flygplats kravs. Det ar dock inte det enda som
kravs for att sakra Arlandas tillganglighet och utveckling.

Den omkringliggande infrastrukturen runt Arlanda flvgplats ar olvckligt
nog inte anpassad for vare sig resenarer eller godstrafik, trots att det ar for
dessa flvgplatsen finns och verkar. Tagresenarernas stationsavgift ar en
straffavgift pa hillbart resande och sarbarheten pa E4:an ett hinder for
Stockholmsregionens utveckling.

Arlandas funktionalitet paverkar inte bara hur norrlanningens semester
sker utan ocksa manniskors méjligheter att arbeta i Stockholm samt
foretags majligheter att verka i regionen. Bara Arlanda Airport City skapar
forutsattningar for ca 25 000 arbetstillfallen, nigot som berdknas dka till
50 000 direkta arbetstillfillen 2030.

Antalet flvgforbindelser till och frin Arlanda har minskat mer in
jamforbara regioner i Europa. Mellan 2018 och 2023 minskade
Stockholmsregionens tillganglighet till och fran dvriga varlden med 25
procent. Detta fir konsekvenser som mdste tas pa allvar.

For en familj med tva barn i dldrarna 18 och 21 kostar det 620 kr att resa
fran Stockholm till Arlanda med Arlanda Express. Alternativet att resa med
pendel 40 till Arlanda finns. Denna biljett kostar, som mest, 39 kr.
Problemet ar dock att resan fran tagperrongen till terminalen kostar en SL-
resendr 130 kr. Det ar billigare att ta en taxi till flvgplatsen an att resa
kollektivt. For motsvarande familj i Malmo kostar det 432 kronor for resa
till Kastrup.

Foga forvinande sker endast 50 procent av passagerarresorna till och frin
Arlanda flvgplats med tig. Om vi ska uppni 60 procent 2030 mdste det
finnas en tydlig politisk vilja.
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Motion 2023:42

Fel! Hittar inte referenskailla.

Region Stockholm bor verka och méjliggora for fler personer att resa
kollektivt till och fran flygplatsen. Samtidigt behover E4:an forbi Stockholm
och Arlanda en battre redundans. E4 ar den enda vagforbindelsen till
Arlanda. Vid olveka eller om vigen av annan anledning madste spdrras av
strvps vagforbindelserna helt till flveplatsen.

Trangsel och kobildning ar inte ovanligt. Olvckor orsakar omfattande
trafikproblem. Strickan av central betydelse for regionens godstransporter.
Storningar som sker dr problematiskt for savil flvgresendrer som
arbetspendlare, men aven for utvecklingen av bostader och arbetsplatser i
hela norra Stockholm.

Arlanda flvgplats mdste fortsatt finnas pa varldskartan. Det gor den bara
om politiken majliggor for manniskor och foretag att nyttja den pa ett
effektivt satt. Den dysfunktionella infrastrultturen missgynnar primart de
som bor, arbetar och lever i Stockholmsomrddet, men i forlingningen aven
hela Sverige.

Med anledning av ovanstdende foreslar vi regionfullmaktige besluta:

Regionstyrelsen uppdras verka for att E4:an breddas mellan Arlanda och
Upplands Vasby samt lvfter detta som ett prioriterat objekt i arbetet med
infrastrukturen i lanet,

Trafiknamnden uppdras verka for samt inleda forhandlingar i syfte att tillse
sa att stationsavgiften vid Arlanda flvgplats avskaffas samt,

Trafiknamnden uppdras att verka for samt inleda forhandlingar i svfte att
astadkomma en forlingning av Roslagsbanan till Arlanda samt Iyvfter detta
som ett prioriterat objekt i arbetet med infrastrukturen i lanet.

Kristoffer Tamsons
Moderaterna
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