JJ& Region Stockholm 1(55)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2020-02-06 TN 2019-0069/
H8llbar utveckling RS 2019-0242
Infosék. klass
K1 (Oppen)

Trafikforvaltningens miljoredovisning 2019

Miljobilaga till arsrapport 2019 for trafiknamnden

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

BesOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan


mailto:registrator.tf@sll.se

JJ& Region Stockholm 2(55)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2020-02-06 TN 2019-0069/
HSllbar utveckling Version 1.1 RS 2019-0242
Infosak. klass
K1 (Oppen)
Forord

Denna bilaga foljer upp trafikforvaltningens miljoarbete och maluppfyllelse.
Trafikforvaltningens miljomal finns i landstingets gemensamma Miljoprogram
2017-2021 och i Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan. Bada
styrande programmen ar beslutade av landstingsfullmaktige.
Tillampningsanvisning uppfoljning av miljoprogram 2017-2021 (LS 2016-1486),
styr vilka uppgifter som redovisas och hur uppgifterna ska berdknas och vigas
samman for att avgora maluppfyllelse.

Fran och med 1 januari 2019 har Stockholms ldns landsting ombildats till
Region Stockholm.

Trafikforvaltningen vill tacka alla involverade avtalspartners for deras
engagemang, aktiva miljoarbete och for att de bidrar med rapportering av
miljodata och information for denna sammanstéallning.
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Sammanfattning

Stockholm vaxer kraftigt och kollektivirafiken méste halla jamna steg for att
attraktiva resor med lag miljopaverkan ska kunna erbjudas dven framover. En
attraktiv och héllbar kollektivtrafik ar en forutsattning for att
trafikforvaltningen ska kunna bidra till en hallbar utveckling i regionen.

Trafikforvaltningen arbetar systematiskt med att minska miljopéverkan genom
att forebygga och effektivisera. Miljoarbetet styrs pa overgripande niva av
Region Stockholms miljoprogram 2017-2021 samt Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan, vars malhorisont ar 2020
respektive 2030. Dir utover har trafikférvaltningen egna styrande strategier och
riktlinjer.

Fran och med ar 2018 har trafikforvaltningen ett brutet rakenskapsar med en
12-manadersperiod 1 december-30 november. Detta med anledning av krav pa
tidigarelagd inrapportering av miljo- och héllbarhetsredovisningar.

Trafikforvaltningen har en god méaluppfyllnad avseende koldioxidavtryck fran
kollektivtrafikens persontransporter. Resultatet visar dven en betydligt minskad
total energianvindning per personkilometer for ar 2019, och om trenden haller i
sig har miljomélet for &r 2021 redan uppnitts med god marginal. Aven andelen
fornybar energi i allméin- och sarskild kollektivtrafik bedoms ha relativt god
maluppfyllnad, da trenden héller i sig fran tidigare &r och andelen férnybart i
sjotrafiken kommer att 6ka avsevirt under ar 2020 och framat.

Resultatet for ar 2019 visar att andelen fornybar energi i fastigheter har 6kat.
Dartill har energieffektiviseringen i fastigheter forbattrats avsevirt jamfért med
ar 2018. Om trenden héller i sig bedoms bada miljomalen uppnas till ar 2021.

Aven for miljoméalen om minskade utslipp av partiklar och kviveoxider fran
kollektivtrafiken pa vag och vatten ser trenden bra ut for maluppfyllelse om en
50 procentig reduktion vid utgang av ar 2020 jamfort med baséar 2011.

Maluppfyllelse om minskad anviandning av miljo- och hilsofarliga kemikalier i
kollektivtrafikens drift och underhall bedoms med 2019 ars resultat inte vara
mojligt att berdkna. Vidare utredning behévs under ar 2020.

Inom de 6vriga miljomalen ar det for tidigt att dra slutsatser om maluppfyllnad.
Det finns risker med att ett antal miljomaél inte kommer att uppnés, och dessa
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kraver sarskilt fokus framdver. Exempelvis ar trafikforvaltningen beroende av
en beslutad klimatanpassningsplan for hela Region Stockholm for att kunna na
malet om en organisation och arbete fér klimatanpassning. Aven mélet om
andelen miljobedomda byggvaror ar en fortsatt utmaning.

Ett fatal miljomal gar inte att utviardera dé indata/resultat saknas for ar 2019.

For mer utforlig information, om utfallet av miljomalen, redovisas resultaten i
respektive avsnitt i denna redovisning.

For sammanstillning av Region Stockholms 6vergripande arbete med maélen i
miljoprogrammet for ar 2019, hianvisas till Region Stockholms
miljoredovisning.
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1 Inledning

Miljoredovisningen ar indelad i kapitel utifran miljomalen i Miljoprogram 2017-
2021 och Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan, dven kallat
Trafikforsorjningsprogrammet.

I de fall uppgifter inte kan lamnas i form av kvantitativa siffror, beskrivs istéllet
arbetet samt tidpunkt for nar mer detaljerade uppgifter kan lamnas. Uppgifter
om basdret 2011 4r himtade fran AB Storstockholms Lokaltrafik Arsbokslut
2011, Bilaga M, Uppfoljning Miljo om inget annat anges.

De viktigaste interna styrande dokumenten inom miljéomradet ar Strategi for
héllbar utveckling, samt Riktlinjer Miljo och energi och Riktlinjer Buller och
vibrationer.

Miljoprogram 2017-2021

Miljoprogrammet ar indelat i fem omraden; Region Stockholms plan f6r héllbar
upphandling, Region Stockholms klimatatagande, Miljomal for hilso- och
sjukvarden, Miljomal for kollektivtrafiken och 6vriga transporter samt Miljomal
for landstingets fastigheter och anldggningar. Det innehaller 15 miljomal som
foljs upp med totalt 24 indikatorer. Av dessa berors trafikforvaltningen av 10
miljomal och 12 indikatorer. Malen anger den niva hela landstinget ska uppna.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms ldn
Trafikforsorjningsprogrammet ar ett strategiskt dokument om regionens
framtida kollektivtrafikforsorjning som bygger pa den regionala
utvecklingsplanen samt de nationella transportpolitiska méalen. Méalen i det
miljopolitiska programmet harmoniserar med trafikforsorjningsprogrammet
och tillsammans sédkerstéller dokumenten en enhetlig miljostyrning pa bade
kort och lang sikt. Syftet med trafikforsorjningsprogrammet ar att faststilla
langsiktiga mal for den regionala kollektivtrafiken, vilka ska ligga till grund for
den kollektivtrafik som upphandlas.

Strategi for hallbar utveckling

Miljoarbetet styrs dven genom trafikforvaltningens Strategi for hallbar
utveckling. Den anger atta strategiska principer for de viagval som beho6ver goras
i arbetet med att utveckla kollektivtrafiken mot uppsatta héllbarhetsmal. Av de
atta principerna har sex baring pa trafikforvaltningens miljoarbete:
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1. Malsdttningar och krav avseende miljo, hélsa och socialt ansvar ska beaktas
i affarsprocessens alla steg.

2. Forebygga och minska negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljo.

3. Forebygga och minska onodig resursforbrukning.

4. Krav avseende buller och vibrationer ska foljas vid alla beslut om
infrastruktur eller trafik. Buller i befintlig milj6 ska atgardas enligt
forvaltningens beslutade prioritetsordning.

5. Uteslutande anvinda el fran fornybara kallor samt ersatta fossila branslen
med fornybara. Branslen som framstills ur avfall ska prioriteras.

6. Krav och maélsittningar pa energieffektivitet ska beaktas och beskrivas infor
all ny-, om- och tillbyggnad samt vid inkop av nya fordon och fartyg.

Riktlinjer

Riktlinjer Miljo och energi beskriver hur trafikforvaltningen ska arbeta med och
stilla krav inom milj6 och energi. Riktlinjer Buller och vibrationer sikerstéller
ett likartat arbetssitt avseende buller. Riktlinjerna visar pa trafikforvaltningens
tolkning av till exempel hur bullerberakningar och métningar ska utforas.
Riktlinjerna sakerstéller arbetssitt utifran miljomalen, Region Stockholms
styrande dokument inom héllbar utveckling och strategierna, samt sikerstiller
egenkontroll enligt miljobalken. Riktlinjerna skapar dven en samsyn med
myndigheter och andra intressenter kring tolkningar.
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2 Klimatpaverkan

Klimatférandringen ar en av de svaraste miljofragor manniskan star infor. Det
ar darfor av storsta vikt att minska utslappen av koldioxid och andra
vaxthusgaser. Kollektivtrafiken ar den del av Region Stockholms verksamhet
som anviander mest energi och den star for en stor del av Region Stockholms
utslipp av viixthusgaser. Aven elektricitet, virme och kyla som anvinds i
fastigheter och anlaggningar samt byggprojekt star for betydande, indirekta
utslapp av vixthusgaser.

2.1 UtsLipp av viaxthusgaser fran fordon, fastigheter och anliaggningar

Region Stockholms miljoprogram 2017-2021

Mal 1 Indikator Maltal

Ar 2021 har landstingets 1.1 Klimatpéverkan fran utslapp Utslappen ska minska med
utsldapp av vixthusgaser  av vixthusgaser, ton minst 50 procent till ar
minskat med minst 50 koldioxidekvivalenter. 2021 jamfort med ar 2011
procent i jamforelse och med minst 75 procent
med ar 2011 och med jamfort med 1990.

minst 75 procent jamfort

med 1990.

Beskrivning: Utslappsminskningarna avser den berdknade, sammanlagda effekten av mal i
miljoprogrammet (enligt ovan). Dartill minskar landstinget aven klimatpéverkan fran
konsumtion och produktion, vilket dock inte ingar i berdkningen har.

Utslapp fran fordon

Region Stockholm har maél for att minska utslappen av vaxthusgaser.
Utslappsminskningarna avser den beriaknade, sammanlagda effekten av mal i
miljoprogrammet. Dartill rapporterar Region Stockholm dven klimatpaverkan
fran konsumtion och produktion, vilket dock inte ingar i berakningen har. I
Tabell 1 visas utsliapp av koldioxid fran verksamhetens fordonstransporter och
forandring relaterat till personkilometer jamfort med foregaende ar och baséret
2011.

Personkilometer (personkm) ar ett matt pa hur lang striacka resenéren reser och
beraknas genom att antalet resendrer multipliceras med resornas
genomsnittliga 1angd. Da det ar kant hur manga resenirer som kliver av och pa
fordonen vid varje enskild héllplats gar det att rdkna ut hur ménga som sitter i
fordonet pa strackan mellan tva héllplatser. Da strackans langd ar kind gar det
att beridkna antalet personkilometer. Summan av alla strackor pé alla avgangar i
systemet bildar det totala personkilometer-vardet.
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Sjalva matningen avseende av- och pastigande sker utifran ett statistiskt urval.
Cirka 10 procent av varje fordonstyp (utom tunnelbanan) har utrustning for
Automatisk Trafikrakning (ATR) installerad. ATR bygger pa fotoceller som
riknar av- och pastigande i fordonen. Aven om ATR inte finns i alla fordon
utgor 10 procent en tillrackligt stor andel for att det ska ga att rdkna ut hur
manga som reser, da fordonen med ATR-utrustning satts ut i trafik pa ett sitt sa
att minst tva observationer per avgdng och manad for varje linje registreras.

For tunnelbanan anvinds manuella rakningar i sparrar och antal resande i
tagen vid utvalda punkter for att skapa en modell Gver hela systemet.

Personkm for sjotrafikens passageratrafik berdknas genom att antal pastigande
multipliceras med en antagen medelresas langd i kilometer. Sjalva matningen
av antal pastigande registreras manuellt av besittningen pa fartygen.

Tonkilomenter (tkm) for sjotrafikens godstrafik beraknas genom att antal ton
gods multipliceras med en antagen medelresas langd for gods i kilometer.
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Tabell 1. Utsldpp av koldioxidekvivalenter(CO--e) fran fordonstransporter exklusive
spartrafiken och fordndring relaterat till personkilometer jamfort med foregdende ar och

Infosdk. klass

K1 (Oppen)

basdret 2011.
Trafikslag | Basér: 2011 2018 2019
Busstrafiken
Utslapp [ton CO--€] 168 190 59 960 63 210
Personkilometer 1792 000 000 1 880 000 0000 1 850 000 000
Utslipp [g/pkm] 94 32 34
Forandring - -66 % - 64 %
Sjotrafikens passagerartrafik
Utslapp [ton CO2-€] 26 050 24 020 22 400
Personkilometer 42 439 452 51064 498 53 050 265
Utsléapp [g/pkm] 614 470 422
Forandring - -23 % -31%
Sjotrafikens helikoptertransporter
Utslapp [ton CO2-€] | - 93 87
Sjotrafikens godstrafik
Utslapp [ton CO2-€] 315 343 378
Tonkilometer 119 9551 181713 176 020
Utslapp [g/tkm] 2 625 1888 2149
Forandring - -28 % -18 %
Fardtjidnsten
Utslapp [ton CO2-€] 13 400 10 5402 9560
Personkilometer 84716 192 91 942 864 91 440 470
Utslépp [g/pkm] 158 115 105
Forandring - -28 % -34 %
Spararbetsfordon
Utslapp [ton CO2-€] - 4503 924
Totala utsléipp fran 207 960 95 4005 95720
trafiken [ton CO2-¢e]

Fran och med ar 2018 anvénder trafikforvaltningen Energimyndighetens
emissionsfaktorer® for genomsnittliga vaxthusgasutslapp
(koldioxidekvivalenter, CO.-¢) vid forbrukning av drivmedel for transporter.

1 Kompletterade uppgifter fr.o.m. 2018 ars miljéredovisning
2 Justerat jamfort med Miljoredovisning 2018 efter kvalitetsgranskning och kontroll.
3 Justerat jamfort med Miljéredovisning 2018 efter kvalitetsgranskning och kontroll.
4 Ej fullstdndigt underlag. Miljérapportering fran en drift- och underhéllsentreprendr saknas for

ar 2019.

5 Justerat jamfort med Miljoredovisning 2018 efter kvalitetsgranskning och kontroll.
6 ER 2019:14 Drivmedel 2018 Redovisning av rapporterade uppgifter enligt drivmedelslagen,
héllbarhetslagen och reduktionsplikten
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Gallande antal personkm for buss, sa har totaltvardet minskat ndgot jamfort
med ar 2018. Detta beror pa att busstrafiken generellt har tappat en del
resendrer i ytteromradena, men okat inne i titort och Stockholm city dar
resorna dr kortare. Detta innebar en minskning i personkm trots att det ar en
knapp Okning for antal pastigande.

Koldmedier

Ett koldmedium ar en energibarare som anvinds for att transportera viarme fran
till exempel ett kylrum till omgivningen. For trafikforvaltningens del hanteras
koldmedier i lokaler, stillverk, signalsystem, fordon samt IT-, tele- och
radioinfrastruktur. Installerad mangd och lackage av kéldmedier redovisas som
koldioxidekvivalenter (CO.-e).

Anviandning av koldmedier 6kar med 6kande krav pa arbetsmiljo och komfort i
fordon och lokaler. Trafikforvaltningen arbetar kontinuerligt for att alla
anldaggningar och alla lackage av kldmedier ska redovisas. Har kréavs planering
och samarbete med alla parter som hanterar koldmedier som anvands i
verksamheten, sa att volymer kan redovisas pa ett korrekt sitt. Forst darefter ar
det aktuellt att bedoma minskning av koldioxidavtrycket fran
koldmedieanvandning. I Tabell 2 redovisas inrapporterade utslapp av
koldmedier fran fastigheter, fordon och anlaggningar. Inom beridkning av

miljomal 1 ingar endast lackage av kéldmedia fran fastigheter.
Tabell 2. Utsldpp av kéldmedier fran fastigheter, fordon och anliggningar.

2017 2018 2019
Koldmedier
(ton CO»-¢) Inftallerad Lickage Inftallerad Lickage Inftallerad Lickage
mangd mangd mangd
Bussfordon iu. iu. i.u. 720,9% 8 990 1508
Tunnelbanefordon iu. i.u. 313,2 5,64 679 9
Pendeltagsfordon iu. iu. 252,5 2,1 12 700 26,3
Lokalbanefordon iu. i.u. 435,9 8,9 405 0
Fartyg iu. iu. iu. 313 983 0
Fastigheter 3231 54,3 38714 21,9 3768 21,1
Stallverk (SF6) 1438 59,3 i.u. i.u. i.u. 8,2
Summerad installerad mingd 4 669 4 256 27 526
Lickage 113,6 1072 1572
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Region Stockholms miljoprogram 2017-2021

Mal 2 Indikator Maltal

Ar 2021 arbetar 2.1 Landstinget har en Beror inte

landstinget systematisk organisation for trafikforvaltningen forran

och effektivt med klimatanpassning och arbetar landstingets

klimatanpassning enligt en beslutad klimatanpassningsplan ar
klimatanpassningsplan fardig

Beskrivning: Initialt sker ett arbete med att identifiera kritiska faktorer och verksamheter
samt synergier pa kort och pé lang sikt, samt att upprétta forslag pa atgiarder som sedan
revideras drligen under programperioden. Arbetet utgor underlag for en

klimatanpassningsplan som beslutas 2018. Dérefter implementerar landstingets verksamheter

planen och arbetar systematiskt och effektivt med klimatanpassning

Status klimatanpassningsplan Region Stockholm

Sektion Siakerhet och beredskap pa regionledningskontoret har under ar 2019
genomfort risk- och sarbarhetsanalyser for Region Stockholm. En klimat-, risk-,
och sarbarhetsanalys for trafikforvaltningen finns framtagen pa en 6vergripande

niva.
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3 Miljomal for kollektivtrafiken

Region Stockholm har for narvarande en befolkningsokning som ligger pa
omkring 35 000 — 40 000 invanare per ar. Befolkningstillvixten innebéar en
generellt okad belastning pa trafiksystemet. Redan nu ar det trdngt pa vagar och
spar, sarskilt i de centrala delarna och under rusningstrafik. I Stockholms lan
reser varje dag 6ver 850 000 resenirer med allménna kollektiva transportmedel
som tunnelbana, buss, pendeltég, lokalbana och fartyg eller med den sarskilda
kollektivtrafiken. Enligt den senaste resvaneundersokningen, RVU 2015, star
kollektivtrafiken under vardagar for ungefar hilften av alla motoriserade resor
som gors i lanet.

3.1 Okad marknadsandel for kollektivtrafiken

Region Stockholms miljoprogram 2017-2021

Mal 7. Indikator Maltal

Landstinget arbetar for att 7.1 Okning av gang, cykel och
kollektivtrafik, gang, cykel Resvaneundersokningar digitala moten

och digitala moten ska 6ka s& om resor med cykel och

att ovriga motoriserade resor ging samt digitala moéten Kollektivtrafikandelar ska 6ka
minskar. Kollektivtrafikens enligt gillande

andel av de r{lotm;lserade. 7.2 Kollektivtrafikens trafikforsorjningsprogram for
resorna har okat ar 2021 i marknadsandel i procent Stockholms lan

jamforelse med ar 2011

Beskrivning: Resvaneundersokningar for lanets medborgare foljer upp andelen resor med cykel
och ging samt digitala mo6ten. Digitala méten ar till exempel telefon- och videométen som
ersitter resor med tag, flyg eller bil och innefattar dven telemedicin.

Regionalt trafikforsérjningsprogram for Stockholms lin

Fokusomrade Konkurrenskraftigt Basar 2015* Maltal 2020 Maltal 2030

Indikator: Kollektivtrafikens 49 % 51,5 % 54 %
marknadsandel av de motoriserade resorna

*Resvaneundersokning 2015. Resultatet frén nista resvaneundersokning publiceras 2020.

Trafikforvaltningens viktigaste miljomal ar att den allménna kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna i lanet okar. Detta bidrar bade till 1agre
utslapp och till en minskad trangsel. Kollektivtrafikens marknadsandel foljs upp
genom resvaneundersokningar diar andelen resor med motoriserade fardmedel,
gang, cykel samt andra firdmedel for linets medborgare undersoks. Enligt den
senaste rapporten "Resvanor i Stockholms ldn 2015” var kollektivtrafikens
marknadsandel av de motoriserade resorna med bil och kollektivtrafik 49
procent ar 2015. En ny nationell resvaneundersokning har genomforts under ar



JJ& Region Stockholm 14(55)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2020-02-06 TN 2019-0069/
HSllbar utveckling Version 1.1 RS 2019-0242
Infosak. klass
K1 (Oppen)

2019 av myndigheten Trafikanalys och resultaten for Region Stockholm
gallande marknadsandel av motoriserade resor samt fairdmedelsfordelning for
samtliga resor kommer presenteras under varen 2020. Ca 6 000 svar fran
individer i ett obundet slumpmassigt urval utgor databasen for
resvaneundersokningen 2019.

Vixande stad och okat resande

En av trafikforvaltningens uppgifter ar att planera for framtida
kollektivtrafikbehov. Stockholm véxer kraftigt och kollektivtrafiken maste
anpassas efter det. Ar 2030 beriknas antalet invinare i regionen ha dkat fran
dagens drygt 2,2 miljoner till ndrmare 2,9 miljoner. En 6kad befolkningsméangd
innebar ett okat tryck pa trafiksystemen i lanet. Niar Stockholm vixer maste
darfor kollektivtrafiken hélla jamna steg for att miljovanliga, punktliga och
tillgdngliga resor ska kunna erbjudas aven framover. Ur ett
héllbarhetsperspektiv dr en vil fungerande och utbyggd kollektivtrafik en
forutsattning for att sdkra hallbar utveckling, bade miljomassigt och socialt.
Utmaningen ligger i att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet for att bibehalla
andelen resenirer som viljer kollektivtrafiken nar invanarantalet vixer.

Négra exempel pa arbete under ar 2019 som syftar till att gora kollektivtrafiken
mer attraktiv for att 6ka marknadsandelen av de motoriserade resorna:

e Fréan och med ar 2019 ombildades Stockholms ldns landsting till Region
Stockholm och tog 6ver det regionala utvecklingsansvaret fran
lansstyrelsen. Det innebar att regionen fatt ett utokat uppdrag bland
annat for fragor kopplade till tillvaxt, transporter och infrastruktur. For
att regionen ska uppfattas som en part och tala med en rost ar det extra
viktigt att regionens forvaltningar samverkar och har en gemensam
héllning i kontakt med kommunerna.

e Trafikforvaltningens samverkan med kommunerna ar avgorande for att
gora kollektivtrafiken tillgdnglig och attraktiv for resenédrerna.
Kommunerna har planmonopol och ansvarar for den fysiska
planeringen. For en effektiv kollektivtrafiklosning maste
trafikforvaltningen involveras tidigt i den kommunala
planeringsprocessen. Darfor har trafikforvaltningen och kommunerna
en kontinuerlig dialog kring kommunernas planerade
samhillsutveckling och tinkta exploateringsomraden med syfte att
arbeta for en héllbar utveckling dar bostdder, verksamheter och
infrastrukturen for kollektivtrafik stodjer varandra.

e Under ar 2019 har det pagétt ett arbete med att ta fram en
kollektivtrafikplan som har 2050 som horisontér. Planen berdknas bli
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klar under ar 2021. Den huvudsakliga fragan att besvara i den nya
kollektivtrafikplanen ar hur kollektivtrafiken i regionen bor planeras for
att na mélen i Stockholmsregionens utvecklingsplan och
trafikforsorjningsprogrammet.

e Trafikforvaltningens planeringssektion har under ar 2019 arbetat fram
forslag till koncept for nya trafiksystem. I en vixande Stockholmsregion
kommer fler att behova resa till arbete, studier och fritidsaktiviteter. Fler
ska kunna och vilja resa med hallbara och kapacitetsstarka firdmedel,
istallet for att vilja bilen. Trafikforvaltningen har en viktig uppgift i att
utveckla ett attraktivt utbud av kollektivtrafik.

3.2 Fornybara drivimedel

Region Stockholms miljéoprogram 2017-2021

Mal 8. Indikator Maltal*

Ar 2021 sker landstingets 8.1 Andelen fornybar energi for 95 procent ar 2021
transporter till 95 procent med transporter, i procent
fornybara drivmedel

Beskrivning: Omfattar kollektivtrafik pa land, det vill sdga busstrafik, spartrafik och fardtjanst samt
kollektivtrafik till sjoss. Malet innefattar dven egna fordon samt andra betydande transporter som
landstinget upphandlar. Méltalet avser energiinnehdll (kilowattimmar) i det drivmedel som anvinds.
*Maltalet avser energiinnehall (kilowattimmar) i det drivmedel som anviands

Klimatforandringen ar en av de svaraste utmaningarna som méanniskan star
infor. Det dr darfor av storsta vikt att minska utslappen av koldioxid och andra
vaxthusgaser. Till 2030 ar maélet i trafikforsorjningsprogrammet 100 procent
fornybar energi for all kollektivtrafik, bade pa land och till sjoss.

SL:s busstrafik star for den storsta forbrukningen av biodrivmedel inom
kollektivtrafiken i Sverige’. Vid 6vergangen till férnybara drivmedel har
trafikforvaltningen arbetat utifran en drivmedelsstrategi som bygger pa att
anvanda flera olika drivmedel. Syftet med strategin ar att driva utvecklingen av
fornybara drivmedel samtidigt som det ar ett sitt att minska riskerna.

Biodiesel kan antingen bestd av HVO (Hydrerad Vegetabilisk Olja) som oftast
baseras pa restprodukter eller av RME (Rapsmetylester) som huvudsakligen
baseras pa grodobaserad ravara (rapsolja). HVO ar ett mycket efterfragat
drivimedel eftersom det gar att anvinda i alla dieselmotorer utan omstallning.
Efterfragan okar mer an drivmedelsbolagen har kapacitet att producera, det

7 SKR 6ppna jamforelser
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finns darfor en risk att priset kommer 6ka, i denna prisokning spelar ocksa en
forvantad brist pa ravara in. Det finns dven en farhaga att den forandring i
lagstiftningen som tradde i kraft den 1 juli 2019, avseende ingaende
komponenters klassning och sparbarhet, under en 6vergangsperiod kan minska
tillgangen av "godkand” HVO pa marknaden. Under andra halvan av 2019 har
tillgangen dock inte minskat. Det finns dven en risk for att tillgdngen pa RME pa
sikt kan begriansas av hardare EU-lagstiftning avseende indirekt
markanvandning. Eftersom RME ar baserad pa grodor konkurrerar den med
livsmedelproduktionens behov av mark.

Sammanfattning

I Tabell 3 ses en sammanstillning av andelen fornybar energi per trafikslag

samt en total summering som redovisar nyckeltal i forhéllande till mal 8.

Trenden for r 2019 ar oférandrad jamfort med ar 2018. Analysen av orsaker

bedoms framforallt vara att:

e Busstrafiken har fortsatt att anvinda en hogre andel RME dven under ar
2019 medan andelen HVO har minskat (jamfort med ar 2017 och 2018).
Detta har med prisutvecklingen mellan de olika biodrivmedlen att gora.
RME innehaéller 5 procent fossil energi.

e En av SL:s trafikutovare har varit tvungen att anvinda en mindre mangd
fossil diesel under en kéldknapp i borjan av 2019 (viss RME kan fa problem
om temperaturen faller under -15 grader).

e Fardtjanstens taxifordon tankar pa publika drivmedelsstationer, vilken
omfattas av reduktionsplikt for diesel och bensin i Sverige fr.o.m. juli 2018,
vilket gor att det ser ut som andelen fornybart inom fardtjansten har
minskat under 2018 och 2019 jamfort med 2017.

I nuléget ar det i huvudsak nationella och internationella styrmedel och
prisutvecklingen inom drivmedelsbranschen som ar avgorande for att nd malet
om andel fornybar energi inom sjotrafiken och fardtjansten.
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Tabell 3. Andel fornybar energi inom den allmdnna och sarskilda kollektivtrafiken, samt inom
sparunderhdll som ingdr i berdkning av maluppfyllelsen for mal 8.

Trafikslag Basar: 2011 2018 2019
Busstrafiken (exKkl. ersiattningstrafik) 44 % 97 % 96 %
Spartrafiken: pendeltdg, tunnelbana och 100 % 100 % 100 %
lokalbanor

Sarskild kollektivtrafik: fardtjansttaxi, nartrafik o o o8
och rullstolstaxi 24 % 4% 4%
SJotraﬁker}: persontrafik med egna och 3% 7% 8%
entreprenorers fartyg

Egna och entreprendrségda spar- och o o
arbetsfordon for sparunderhall 4,7 %7 0,4 7617
Total anodel f‘or.'.nybaft drivimedel 61% 91% 01%
baserat pé energiinnehall

Nedan foljer korta beskrivningar av dtgarder som genomforts inom omradet
fornybar energi inom de olika trafikslagen under aret.

Busstrafiken

Sedan borjan av 2017 drivs 100 procent av bussflottan pa fornybara drivmedel.
Det ar dock viktigt att skilja pa andel bussar som drivs med férnybart drivmedel
och andelen fornybar energi i drivmedlen. Vissa fornybara drivmedel innehaller
5 procent fossil rdvara (RME och etanol). I borjan av 2019 tvingades en av SL:s
trafikutGvare att anvinda en mindre mangd fossil diesel under en koldknapp
(viss RME kan fa problem om temperaturen faller under -15 grader). Av dessa
anledningar redovisas inte 100 procent fornybart for busstrafiken.

Under 2019 tillkom 5 st helelektriska bussar i det nya trafikavtalet for
Marsta/Sigtuna/Vallentuna. Sammantaget rullar ddrmed 10 st helelektriska
bussar inom SL-trafiken vid utgdngen av 2019.

Sjotrafiken

Omstallning till fornybara drivmedel till sjoss har nu blivit ett naturligt nasta
steg efter framgéngarna inom bussflottan. Overgang till fornybart drivmedel i
sjotrafiken ar ett viktigt politiskt beslut. Sjotrafiken berdknas att nd malen som

8 Statistiken avser en schablonberikning av diesel och bensin baserat p4 massbalans i hela landet,
20,0 procentuell reduktion av vaxthusgasutslapp fran diesel respektive 2,6 procentuell reduktion
fran bensin. Antagande gors om samma andel inblandning av fornybart som den procentuella
reduktionen.

9 Justerat jamfort med Miljoredovisning 2018 efter kvalitetsgranskning och kontroll.

10 Ej fullstandigt underlag. Miljérapportering frén en drift- och underhallsentreprenor saknas for
ar 2019.
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ar beslutade i Waxholmsbolagets drivmedelsplan, 90% férnybart drivmedel vid
utgangen av ar 2021.

Genom samverkan med Stockholms stad och strivan efter en mer
miljoanpassad sjotrafik har Waxholmsbolaget en malsittning att fartyg som
lagger till mer an 15 minuter ska ha tillgang till landstrom. Detta innebar da att
det inte behovs en forbranningsmotor for att generera underhéllsel. Man sparar
da drivmedel och sinker bullernivén. Insatsen forutsitter dock ett aktivt val av
en héllbart producerad el. Vid upprustning av fartygen och da motorbyte ar
inkluderat sker alltid byte till motorer som uppfyller de stringaste
emissionskraven.

Fardtjinsten

Redovisade uppgifter for fardtjansten skiljer sig at ar 2018 och 2019 jamfort
med tidigare ar och det ser ut som andelen fornybart drivmedel har minskat
betydligt. Detta beror pa att regeringen inférde reduktionsplikt for diesel och
bensin i Sverige i juli 2018. Detta far till f6ljd att fairdtjansten endast kan
redovisa ett riksgenomsnitt for andel fornybart drivmedel i diesel och bensin
dven om den faktiska inblandningen i drivmedlet ar hogre. Detta nya sitt att
redovisa drivmedel ar 6verenskommet inom branchorganisationen Svensk
Kollektivtrafiks miljonatverk. Syftet ar att alla Sveriges
kollektivtrafikmyndigheter ska kunna redovisa en fornybar andel i respektive
drivmedel oavsett faktisk inblandning lokalt/geografiskt (sa kallad
massbalansprincip).

Spartrafiken

Elenergin for tdgdriften dr 100 procent fornybar sedan méanga ar tillbaka. Nar
det géller elforsorjning till stationer och depéer finns ett antal olika
fastighetsigare och parter som har egna elabonnemang. Férutom
trafikforvaltningen finns det flera andra dgare av stationer inom
pendeltagstrafiken s som Trafikverket, Jernhusen och Swedavia. Radigheten
over de pendeltagsstationer som ligger i angransade lan har respektive
kollektivtrafikmyndighet.

Spar- och arbetsfordon for sparunderhall
SL ager ca 80 sparbundna arbetsfordon. Utover dessa har entreprendrerna cirka
120 egna fordon, totalt ca 200 sparbundna arbetsfordon.

Nedan ses tabeller med sammanstillningar av drivmedelsforbrukning och
elforbrukning, samt andel fornybart per trafikslag.
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Basar: 2011

2018

2019

Personkilometer

‘ 1792 000 000

‘ 1880 000 000

1850 000 000

Drivmedels- och elférbrukning

Diesel [1] (5 % RME) 35899 257 59 734 23 080
RME [1] (100 %) 3338 647 36 651588 45893 409
HVO [1] 0 15 206 773 7 541770
Etanol [1] 35 511 540 11 444 269 5955 556
Biogas [Nm3] 6 335 942 13 396 098 12 052 735
Elektricitet [MWh] 0] 111 345
haseat gt aneimenil

Tabell 5. Drivmedelsforbrukning for fardtjansten uppdelat pa fossilt och fornybart drivmedel.

Basar: 2011 20181 2019
Personkilometer ‘ 84 716 192 ‘ 91942 864 91 440 470
Drivmedelsférbrukning
Fossilt drivmedel [1 alt. Nms3] 3 515 468 2 959 426 2739 392
Fornybart drivmedel [1 alt. Nm3] 1184138 1994 300 1871581
Andel fornybart drivmedel [volym-%] 25 % 40 % 41 %
Andel. férnyt:art drivmedel baserat pa 04 % 41% 41%
energiinnehéll

11 Berdknat utifrén uppgifter om genomsnittlig drivmedelsférbrukning fran Transportstyrelsens
fordonsregister for de vanligast forekommande fordonsmodellerna inom varje drivmedelstyp,
samt antagande att alla taxifordon kor lika mycket at Fardtjénsten.
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Tabell 6. Drivmedelsforbrukning for skdrgards- och pendelbdtstrafiken uppdelat pa typ av
drivmedel. Omfattar bade egna och externa fartyg.

Basar:

—— 2018 2019
Personkilometer 42 439 452 51064 499 53 050 265
Drivmedels- och elforbrukning
Diesel®s [1] 7 465 010 6 871077 6 427 961
RME [1] (100 %) 297 890 0 0
HVO [1] 0 1424 212 1497 421
Elektricitet [MWh] 0 161 160
baserat ph energinmehdll 4% 7% 18%

Tabell 7. Drivmedelsforbrukning for godstrafiken uppdelat pa typ av drivmedel.

Basar: 2011 2018 2019
Tonkilometer 119 955 181713 176 020
Drivmedelsforbrukning
Diesel [1] 90 040 98 196 108 179
RME [1] (100 %) 3960 0 0
HVO [1] o) 20 726 29 920
ﬁndel férnybart drivmedel 0% 7% 01 %

aserat pa energiinnehéll

Tabell 8. Drivmedelsforbrukning for helikoptertransporter inom skdrgdrdstrafiken av
fastboende vid isldge.

Basar: 2011 2018 2019
Jetbrinsle [1] - 34 425 32383
Andel forflybart gl.rlvmeidel _ 0% 0%
baserat pa energiinnehall

12 Personkilometer och drivmedelsvolymer for basaret har raknats om efter granskning och
kvalitetskontroll.

13 Omfattar bade Diesel MK1 och MK3
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Tabell 9. Andel fornybar energi och energislag inom spdartrafiken.
Basar: 2011 2018 2019
Personkilometer 3279 000 000 4 220 000 000 4 450 000 000
Pendeltig 100 % 100 % 100 %
Tunnelbana 100 % 100 % 100 %
Lokalbanor 100 % 100 % 100 %
Andel fornybart totalt 100 % 100 % 100 %

Tabell 10. Drivmedelsforbrukning for spdr- och arbetsfordon for sparunderhdll uppdelat pd

brdansleslag.

Baséar: 2011 2018 2019
Diesel Mk1 (100 % fossil) [1] iu. 8 840 iu.
Diesel MK1 fran publika mackar [1] iu. 33 80214 i.u.
HVO [1] iu. o) 300
Syntetisk diesel [1] (100 % fossil) iu. 100 155 83190
Andel fornybart drivmedel . o o6
baserat pé energiinnehall L 4,7 %' 0,4 %'

3.3 Energieffektivisering inom kollektivtrafiken

Region Stockholms miljoprogram 2017-2021
Mal 9. Indikator Maltal
Energianvindningen Energianviandning for Ska ha minskat med 10 % ar 2021
for kollektivtrafiken kollektivtrafik per och med 15 % ar 2030 i jamforelse
har minskat med 10 %  personkilometer med ar 2011

ar 2021 och med 15 %
ar 2030 i jaimforelse
med ar 2011

Beskrivning: Kollektivtrafik med buss, till sjoss samt spartrafik omfattas och bidrar i olika grad
till att uppné malet. Trafikférvaltningen faststaller specifika riktvirden for respektive trafikslag.

14 Tidigare ars varden fran 2017 och 2018 har justerats efter granskning och kvalitetskontroll fér
att tydliggora att drivmedelsforbrukningen avser Diesel MK1 fran publika mackar inklusive andel
inblandat férnybart (ej liksom TF Miljoredovisning 2018 dér andelen fornybart sarredovisades).
15 Justerat jamfort med Miljoredovisning 2018 efter kvalitetsgranskning och kontroll.

16 Ej fullstindigt underlag. Miljérapportering frin en drift- och underhallsentreprenér saknas for
ar 2019.
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Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lidn

Fokusomrade miljéanpassat Maltal

Indikator: Energieffektivisering i allmén kollektivtrafik pA 2015 2021 2030
land och vatten samt sirskild kollektivtrafik

+5 %* -10 % -15%
*Mellan 2011—2015 6kade energianvindning per personkilometer. Personkilometer ar ett matt pé
trafikarbete — antal resenédrer multiplicerat med resornas langd.

Fran och med ar 2018 anvander trafikforvaltningen Energimyndighetens
varden for berdkning av energiinnehall i drivmedel. Energimyndighetens
uppgifter utgor en oppen killa fran en nationell myndighet vilket skapar
transparens och jamforbarhet mellan aktorer. Vardena skiljer sig dock ytterst
marginellt &t jAmfort med tidigare anvanda nyckeldata och bedoms ligga vil
inom felmarginalen for de uppgifter om drivmedelsforbrukning som
rapporteras in till trafikférvaltningen. Darfor gors i detta fall inga omrakningar
av tidigare ars energiinnehall.

Sammanfattning

I Tabell 11 ses en sammanstallning av energianvandning per trafikslag och per
personkilometer samt en total summering som redovisar nyckeltal i forhéallande
till mal 9. En betydligt minskad total energianvandning per personkm har
berdknats for ar 2019. Vid analys av data ar det framforallt spartrafiken och
sjotrafiken som star for de storsta procentuella forandringarna sett till total
energianviandning jamfort med ar 2018 och jamfort med basar 2011.
Spartrafiken har haft en 6kad energiforbrukning pa ca 2 procent jamfért med
2018, men samtidigt en 5 procentig 6kning av antal personkm. Géllande
drivmedelsforbrukning och personkm for sjotrafiken har en total genomlysning
av uppdatering av inrapportering genomforts under aret for att kvalitetssikra
och forbattra tillforlitligheten.

Vidare har eco-driving utbildningar genomforts och dessa kan dven de bidra till
forbattringar. Aven vidret paverkar en hel del. Vid fint vider reser fler med
skargdrdstrafiken vilket bidrar till 6kade personkilometrar. Dock kor fartygen
med mer gas eftersom tidtabellen 4r den samma, men bryggstoppen tar langre
tid da fler personer ska lastas ombord. Det hiander dven att extra fartyg sitts in i
trafik vid tider med manga resenirer. Isviader gor bade att tyngre isgdende
fartyg maste anvandas, men aven att vissa turer stills in.

Trafikforvaltningen har kontinuerligt under flera ars tid arbetat aktivt for att
forbattra inrapportering av miljodata, granska och justera berdakningar och
kvalitetssiakra uppgifter. Under ar 2018 resulterade detta dven i vissa smaérre, €j
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avsevirt betydande omarbetningar av vissa basarsviarden for sjotrafiken
respektive fardtjansten. Darfor gors bedomningen att den beriaknade minskade
totala energianviandningen i kollektivtrafiken till en mindre del kan harrora till
berdkningsproblematik och till vissa delar bristande tillgdnglighet till uppgifter
for basar 2011. Totalt sett 4r dock minskningen betydande och miljomalet for ar
2021 ar redan uppnéatt med god marginal.

Tabell 11. Total energianvdndning per trafikslag och per personkilometer, samt summering av
total energianvdndning per personkm for allmdn kollektivtrafik pa land och vatten samt
sdrskild kollektivtrafik.

Basar: 2011 2018 2019

Busstrafiken
Total energianvindning [MWh] 654 420 685 640 653 618
Total energianviandning per personkm

0,36 0,36 0,
[kWh/pkm] 365 365 353
Fardtjansten
Total energianvindning [MWh] 45 670 48 150 44 810
Total energianvandning per personkm

o, 0,52 0,490
[kwh/pkm] 539 524 49
Sjotrafiken persontrafik
Total energianvandning [MWh] 77 180 82 690 78 400
Total energianviandning per personkm

1,81 1,61 1,478
[kWh/pkm] 0 i 47
Spartrafiken
Total energianvandning [MWh] 396 600 437 500 445 500
Total energianviandning per personkm

0,121 0,10 0,100
[kWh/pkm] 4
Total energianvindning per
personkm for allmin
kollektivtrafik pa land och vatten 0,226 0,201 0,190
samt sidrskild kollektivtrafik
[kWh/pkm]
Mlnska.d energianvindning i ) 1% 16 %
kollektivtrafiken (%)

I Tabell 12 redovisas energianviandning for godstrafik och helikoptertransporter.
Dessa redovisas separat da uppgifterna inte ingar i berdkning av malen for
energieffektivisering i allman kollektivtrafik pa land och vatten samt sirskild
kollektivtrafik.
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Tabell 12. Total energianvdndning for godstrafik per tonkilometer och helikoptertransporter.
Dessa ingar inte 1 berdkning av mal 9 i Miljoprogram 2017-2021 eller i Fokusomrdadet
miljéanpassat i Regionalt trafikforsorjningsprogram i Stockholms lan.

Basar: 2011 2018 2019
Sjotrafiken godstrafik
Total energianvandning [MWh] 935 1180 1360
et
Sjotrafiken helikoptertransporter?”
Total energianvindning [MWh] - 330 311

Nedan foljer korta beskrivningar av energieffektiviseringsatgarder som
genomforts i de olika trafikslagen inom kollektivtrafiken under aret.

Energieffektivisering i busstrafiken

I kommande busstrafikavtal som f6r narvarande dr under upphandling stills
skarpare krav pa energieffektivisering som utarbetats under ar 2019. Exempel
pa energibesparande dtgéarder dr sparsam korning, ruttoptimering, effektiv
teknik (elbussar) och antal passagerare i bussarna.

Elbussutredning

Det finns en stor potential att minska energiférbrukningen i dagens bussar.
Trafikforvaltningen har sedan 2016 bedrivit ett omfattande utredningsarbete
avseende eldrift av bussar. Syftet har varit att utreda om elbussar ir ett bra
alternativ for att minska energianvindning, buller och lokala utslapp inom
kollektivtrafiken i Stockholms lan. Utredningen har utgatt fran de elektriska
l6sningar som finns kommersiellt tillgangliga och omfattar bland annat olika
tekniker for laddning sésom depéladdade, andhéallplatsladdade eller
trddladdade bussar. I utredningen presenteras tre scenarier for olika grad av
elektrifiering samt vilken teknik och infrastruktur som krivs. Malet har varit att
utredningen ska belysa de viktiga viagvalen och koppla dem till risker och
mojligheter som elbusstrafik kan ge. Dessutom beskrivs den ekonomiska
aspekten och vilken elektrisk kapacitet som kravs for de olika teknikerna. I
februari 2019 fattade Trafikndmnden ett inriktningsbeslut i enlighet med
utredningens forslag avseende framtida bussupphandlingar.

Energieffektivisering i sjotrafiken

17 Uppgifter for personkilometer i helikoptertransport for sjotrafikens rakning finns inte
tillgangliga. Ingar inte i berakningen pa malet.
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Baserat pa energisparkrav i senare avtal har ett antal energiforstudier tagits
fram av flera trafikutovare. Trafikforvaltningen har ocksa tagit fram
kartlaggningar med energiledningsplan for tva fartyg — ett av dessa fartyg som
utretts ar ett eldrivet fartyg. Kartlaggning och energiledningsplanen syftar till
att tjana som mall for ovriga fartygsflottans energieffektiviseringsarbete.

Energieffektivisering i fardtjansten

Entreprenorerna som kor for fardtjansten byter sina bilar med ett intervall pa
cirka 3-6 ar (maxalderskravet ar 6 ar), vilket mojliggor anpassning till nya
regelverk, modern energisnél teknik samt mer fornybart drivmedel.

Energieffektivisering i spartrafiken

Tunnelbana

Upprustningsaktiviteter har paborjats for dagens tag (C20) innefattande bl.a.
varme och ventilationsenheter i tak, nya styrkort samt mojlighet att viasentligt
minska forbrukning nar tiget inte ar i drift genom viloldgesfunktion.
Trafikutovaren har ocksa identifierat att byte av takarmaturer till LED ar
l6nsamt och darefter sjalv bekostat och startat byte av belysningen pa tagen.
Gallande drivenergi till nuvarande sparfordonsflotta ar utfallet av
energiforbrukningen samma som tidigare ar. Pa grund av forseningar har inte
det nya sparfordonet C30 tagits i trafik an. Fordonet kommer att transportera
mer personer och ha kylfunktion sommartid, vilket 0kar energianvindningen
totalt sett. Dock berdknas energianviandningen per personkilometer att minska.

Pendeltag
Som ett led i att jobba mer aktivt med att minska energianvandning och
energikostnader har Trafikut6varen forsett pendeltagen med elmétare.
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Tabell 13. Energianvdndning?®$ for spartrafiken.
Basar: 2011 2018 2019

Personkilometer 3279 000 000 4 220 000 000 4 450 000 000

Pendeltag [MWh] 159 800 196 000 200 000

Tunnelbana [MWh] 196 800 194 000 197 200

Lokalbanor [MWh] 40 000 47 500 48 200

Total energianvindning

[MWh] 396 600 437 500 445 500

Energianvindning 0.121 0.10 0.100

[kWh/pkm] ’ 104 ’

3.4 Minskade luftutsléipp av partiklar och kviveoxider

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lidn

Fokusomrade miljéoanpassat Maltal 2020 Mailtal 2030

Minskning i utslapp (basir 2011) av partiklar fran allman 50 % 75 %

kollektivtrafik pa vag och vatten samt sarskild kollektivtrafik

Minskning i utslapp (basér 2011) av kvaveoxider fran allman 50 % 75 %

kollektivtrafik pd vig och vatten samt sarskild kollektivtrafik

Sammanfattning

I Tabell 14 ses en sammanstillning av minskade utslapp av kviaveoxider och
partiklar per trafikslag samt en total summering som redovisar nyckeltal i
forhéllande till mélen i trafikforsorjningsprogrammet.
Trenden visar att utsldppen av kviaveoxider och partiklar fortsitter att minska
jamfort med tidigare ar. Detta beror pa en successiv uppgradering av
bussfordonsflottan, fartygsflottan och fardtjanstfordon till nya modeller med

renare motorer.

18 T elanvandningen for spartrafik ingar 6verforingsforluster mellan kraftproduktion och tag.
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Tabell 14. Procentuell minskning av utsldpp per personkilometer fran kollektivtrafik pa vig och
vatten samt sdrskild kollektivtrafik jamfort mot basar 2011.

2018 2019
Partiklar Kviveoxider Partiklar Kviveoxider
Busstrafik -39 % -53 % -50 % -57 %
Fardtjanst -94 % -60 % -94 % -61%
Sjotrafikens persontransporter -47 % -38% -39 % -36 %

Totalt minskat utslidpp per
personkilometer fran allmén
kollektivtrafik pa vig och vatten - 41 %9 -51% -46 % -54%
samt sidrskild kollektivtrafik jfr
med basar 2011

Busstrafiken

Utvecklingen av elektrifiering av fordonsflottan kommer framéver ha en stor
betydelse for minskade utslappsnivaer inom busstrafiken. I 6vrigt beror
busstrafikens utslapp av luftféroreningar framst pa fordonens arsmodell (Euro-
klassning) och underhall. Dessa parametrar regleras i avtal med operatorerna
och revideras regelbundet.

Fardtjansten

Fardtjanstens verksamhet utgors till storsta delen av fardtjansttaxi. Taxibolagen
som kor for Fardtjansten har en stor arlig omséttning av fordonsparken, vilket
resulterar i en succesiv minskning av utslapp fran fardtjanstens verksamhet.

Sjotrafiken

For att minska fartygens utslapp ersitts fartygens motorer med nyare modeller
alternativt kompletteras med partikelfilter och SCR-katalysator (Selective
Catalytic Reduction). Ett antal av Waxholmsbolagets fartyg ar sedan tidigare
utrustade med denna teknik.

Nedan ses tabeller med sammanstillningar av utslapp per trafikslag.

Gallande utslapp av partiklar och kviaveoxider for sjotrafiken har en total
genomlysning av uppdatering av inrapportering genomforts under aret for att
kvalitetssiakra och forbattra tillforlitligheten. Detta tros vara orsaken till
tillsynes 6kade utslapp jamfort med ar 2018.

19 Justerat jamfort med Miljoredovisning 2018 efter kvalitetsgranskning och kontroll.
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Tabell 15. Busstrafikens utsldpp av luftfororeningar.

Basar: 2011 2018 2019

Personkilometer ‘ 1792 000 000 1880 000 000 1850 000 000
Utslapp av [ton]:

Partiklar 19,9 12,7 10,2
Kvaveoxider 2489 1240 1103
Utslappsminskning relaterat till personkilometer, jamfort med basér [%]:

Partiklar - -39% -50%
Kviveoxider - -53% -57%

Tabell 16. Fardtjdnstens berdknade utslipp av luftfororeningar.

Basér: 2011 20182°¢ 2019

Personkilometer 84716 192 ‘ 91 942 864 91 440 470
Utslapp av [ton]:
Partiklar 0,7 0,05 0,05
Kvaveoxider 14,9 6,5 6,3
Utslappsminskning relaterat till personkilometer, jamfort med basar [%]:
Partiklar - -94% -94%
Kviaveoxider - -60 % -61%

20 Uppgifterna om utsldpp av partiklar och kvéaveoxider ar inte exakta, utan har berdknats utifran

uppgifter frin Transportstyrelsens fordonsregister for de vanligast forekommande
fordonsmodellerna inom varje drivmedelstyp (gasfordon, elhybrid, miljodieselbil). Det har
antagits att alla taxifordon inom de upphandlade taxibolagen kor lika mycket at Fardtjansten.
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Tabell 17. Skdrgdrds- och pendelbdtstrafikens utsldpp av luftfororeningar.

Basar: 2011 2018 2019
Personkilometer ‘ 42 439 452 ‘ 51 064 499 53 050 265
Utslapp av [ton]:
Partiklar 7,2 4,5 54
Kviveoxider 228,7 170,3 183,3
Utslapp per personkilometer [g/pkm]:
Partiklar 0,2 0,1 0,1
Kviveoxider 5,4 3,3 3,5
Utslappsminskning relaterat till personkilometer, jamfort med basar [%]
Partiklar - -47 % -39 %
Kviveoxider - -38 % -36 %
Tabell 18. Godstrafikens utsldpp av luftféroreningar.

Basar: 201121 2018 2019
Tonkilometer 119 955 181713 176 020
Utslapp av [ton]:
Partiklar 0,1 0,1 0,1
Kviveoxider 2,7 3,6 4,2
Utslapp per tonkilometer [g/tkm]:
Partiklar 0,8 0,5 0,6
Kviveoxider 22,5 19,8 23,9
Utslappsminskning relaterat till tonkilometer, jamfort med basar [%]
Partiklar - -37 % -22%
Kviveoxider - -12 % +6%

21 Fran och med 2018 finns basarsvirde for godstrafiken.
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3.5 Miljo- och hilsofarliga kemikalier

Region Stockholms miljoprogram 2017-2021

Mal 10. Indikator Maltal

Ar 2021 har miingden miljé- och 10.1 Mangden Ska vara 30
hilsofarliga kemikalier for drift och utfasningskemikalier, i procent mindre ar
underhall av kollektivtrafiken kilogram eller liter 2021 i jamforelse
minskat med 30 procent i jamforelse med ar 2017

med ar 2017

Beskrivning: Ar 2017 inventeras méingden utfasningskemikalier som anvinds for drift och
underhéll av fordon samt fastigheter och depder hos de trafikoperatorer som
trafikforvaltningen anlitar och den uppmatta mangden utgor basér for mélet. En arlig
inventering och redovisning utfors sedan. De aktuella utfasningskemikalierna definieras i
Stockholms lans landstings utfasningslista for milj6- och halsofarliga kemikalier.

Trafikforvaltningen har redovisat kemikalier enligt Region Stockholms
utfasningslista sedan ar 2017. Trafikforvaltningens trafikutovare/leverantorer
star for den storsta delen av de produkter och varor som trafikforvaltningen ska
rapportera. Den totala mdngden utfasningsimnen som ar storre én 0,01 liter
eller kg och dar halten ar storre an 0,1 vikt-% utfasningsamnen som forbrukats
under aret redovisas i liter eller kilo och utgor nyckeltal for anviandningen.
Forandring mot basaret jamfors med basaret.

Sektion Hallbar utveckling i samverkan med upphandlingssektionen arbetar for
att stilla kemikaliekrav pa vissa produkter och varor med hanvisning till
utfasningslistan. De prioriterade varorna finns angivna i Riktlinjer Miljo och
energi.

Sammanfattning

I Tabell 19 ses en sammanstillning av inrapporterade mangder miljo- och
halsofarliga kemikalier. Resultatet for ar 2019 indikerar en stor 6kning av
mangd forbrukade utfasningsdmnen jamfort med ar 2018 och 2017. Till storsta
delen utgors dessa 6kade inrapporterade mangder av forbrukade motoroljor hos
flera busstrafikutovare och inom sjotrafiken. Det finns inte underlag i dagslaget
for att helt sdkert avgora vad denna stora forandring beror pa. En kvalificerad
bedomning ar dock att den berdknade 6kningen beror pa en successivt
forbattrad inrapportering av kemikalieforbrukning frén trafikutévare och drift-
och underhéllsleverantorer mellan aren. Det finns ddrmed sannolika skal att tro
att inrapporteringen for basdret 2017 varit bristfillig och att den summerade
siffran for ar 2017 egentligen skulle ha varit betydligt hogre.
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Detta i sin tur innebar dock att berdkning av méaluppfyllelse for miljomal 10
enligt Miljoprogram 2017-2021 inte kommer att kunna genomforas pa ett
kvalitetssdkrat satt med nuvarande siffror. Trafikforvaltningen kommer att
utreda detta ytterligare under ar 2020 och darefter fatta beslut om hur en
kvalitetssakring av maluppfyllelsen ska sakerstallas.
Tabell 19. Inrapporterade mdangder forbrukade miljo- och hdilsofarliga kemikalier. Endast
forekomster storre dn 0,01 kilogram eller liter redovisas.
Basar:
2018* 2019*
CAS-nummer 2017
[kg eller 1] [kg eller 1] [kg eller 1]
Forbudsimnen
Dibutyltenndilaurat 0] 0] <0,01
Kolofonium, Harts 22_5(? -09-7, 8052-10-6, 73138- 21 13,7 158,5
N-Metylpyrrolidon 872-50-4 0,03 0,03 0
Hydrokinon 0 0,04 1,44
Utfasningsamnen
1,2-Benzisotiazol-3(2H)-on 2634-33-5 0 0,089 0o
2-Brom-2-nitropropan-1,3-
diol (Bronopol) 0 0 0,03
2-Butanonoxim 96-29-7 10,36 1,24 5,67
2-Metyl-2H-isotiazol-3-on 2682-20-4 0,04 0.45 0.4
(MD)
5-Klor-2-metyl-2H-isotiazol-3- 26179-~A- o o .42
on (MCI) 72-55-4 45 4
5-Klor-2-metyl-2H-isotiazol-3-
on och 2-metyl-2H-isotiazol-3-
on, en blandning av Cas nr 55965-84-9 0 0 0
26172-55-4 och 2682-20-4
(MCI/MI)
Bensen 71-43-2 10 0,2 27.45
Bisfenol A och epiklorhydrin 25068-38-6 35,92 8,7 212,02
Butylhydroxitoluen (BHT) 128-37-0 0,6 0,04 0,21
Cyklohexan 110-82-7 8,05 1,22 5,83
Dekametylcyklopentasiloxan 541-02-6 o o 0,03
(D5)
Dibensoylperoxid 94-36-0 0,75 0,69 13,3
Dodekylmetakrylat 142-90-5 0 0,02 0,15
Heptan 142-82-5 0,87 1,94 0,92
Hexan 110-54-3 6,96 1,25 5,13
Kalium-2-etylhexanoat 3164-85-0 2702,9 2781,08 2999
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Komplexa kolviten (nafta, Flera t.ex. 64741-88-4.64749-
petroleum) med } 6 ’ ;73_ 6 4 2‘_‘74_0 9 873,09 7 636,72 48 923,3
cancerklassning 54-7, 64742-46-9,64742-49
Kumen 98-82-8 17,65 0 0
Limonen (Dipenten, (+)-
Limonen, d-limonen) 5989-27-5, 5989-54-8, 138-86-3 189,16 3.41 19,37
Mineralterpentin 8052-41-3 21,57 0,6 3,92
Nogylfenoletoxﬂat och dess 68412-54-4 , 9016-45-9, 127087- o 0,04 0,14
derivat 87-0, 26027-38-3
Parfymamnen listade i Flera t.ex. 101-86-0, 80-54-6,
appendix 1 122-40-7, 100-51-6 313,54 48,26 17,04
Propyl 4-hydroxibensoat 1a- o o Lol
(Propylparaben) 94-13-3 4
Styren 100-42-5 27,06 6,56 88,7
Tetradekanol 112-72-1 0 0,48 0
Toluen 108-88-3 17 23,08 45,42
Trizinkbis(ortofosfat) 7779-90-0 12,07 1,8 6,52
Zinkdialkylditiofosfater 68649-42-3 607,97 480,12 39,3
Zinkoxid 1314-13-2 60,77 41,01 103,5
Zinkpulver-zinkdamm
(stabiliserat) 7440-66-6 8,75 1.8 27459
Zinksulfat och dess hydrat- 7733-02-0, 7446-20-0, 7446-19-

. 0,07 o) o)
foreningar 7
TOTAL FORBRUKNING (KG alt. LITER)
Forbudsdmnen 21,03 13,81 159,9
Utfasningsdmnen 13 926,06 11 042,13 53 158,9
E‘.ora.l.)drmg f’orblf:ukmng av utfasningsimne i _21% + 282 %
jamfort med basar 2017

*De avtal som utgor redovisningen for basaret 2017 utgor redovisningsgrund for hela
programperioden(2017-2021) och bedéms vara representativa for kemikalieanvindningen i hela
verksamheten. Kemikaliehantering i nya avtal och de avtal som av olika anledningar inte
innefattas i basarsvardet redovisas internt.
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3.6 Minskat buller

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lin

Fokusomrade Miljoanpassat

Minskat buller Utredning  Alla boende i Stockholms lan ska ha bullernivéer pa
fran tunnelbana pagar hogst 70 dB (A) max pa minst en uteplats invid fasad
och lokalbanor samt maximalt 45 dB (A) inomhus nattetid fran den

kollektiva spértrafiken

Begrdnsning av buller

Trafikforvaltningen har under manga ar arbetat med att minska
bullerstorningar till omgivningen. Utover att manniskor blir direkt storda av
buller kan det paverka individers prestation, inldrning och somn.
Bullerreduktionsarbetet har ddarmed koppling till folkhilsan. Dessutom bidrar
tysta och bekvama fordon till att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och 6ka
andelen kollektivtrafikresenarer. Med fem ars intervall genomfors
kartldggningar av bullerpaverkan fran SL:s spar som en del av
miljoledningssystemets egenkontroll. Bullerkartlaggningen utgor grund for
trafikforvaltningens langsiktiga planering for prioritering av
bullerskyddsatgiarder. Maltalen for buller i Trafikforsorjningsprogrammet ar
utgangspunkten for bullerskyddsarbetet avseende luftburet buller fran
spartrafiken. Trafikforvaltningens utmaning ligger i att mota behovet av 6kad
kollektivtrafik och samtidigt ta hansyn till samhaillets krav pa minskade
bullernivéer. En viktig del for att begransa padverkan pa omgivningen ar
kravstillning i upphandlingar av trafik och underhéll av infrastruktur.

Samverkan inom bulleromrdadet

Trafikforvaltningen medverkar i flera forum och samverkansprojekt for att
bevaka, sprida och utveckla kunskap om buller. En viktig del i
trafikforvaltningens l6pande arbete dr samverkan med kommuner i
planeringsprocessen. Fran halsosynpunkt ar det mycket viktigt att bullerfragan
tas med i tidiga planeringsskeden sa att tillrackligt utrymme for
kollektivtrafiken kan skapas. Detta bidrar till att ldgga grunden for en god
stadsmiljo och folkhilsa. Trafikforvaltningen har regelbundet tillsynsmoten
med kommuner som berors av SL-trafiken. Trafikférvaltningen deltar dven
aktivt i Bullernatverket Stockholms lan som ar ett forum for samverkan i
bullerfragor. Méalet med natverket ar att 6ka den regionala kompetensen inom
bulleromradet och att skapa forutsattningar for att miljomaélen f6r buller
uppnas. Trafikforvaltningen stodjer Forvaltning for Utbyggd Tunnelbana inom
buller framforallt avseende stomljud. Dessutom samverkar forvaltningen med
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nationella myndigheter och hogskolor inom jarnviagsteknik och
samhallsplanering.

Internt inom forvaltningen sker ett nira samarbete mellan olika avdelningar.
Det giller exempelvis kommunkontakter och kundsynpunkter. For att minska
bullerpaverkan ar det viktigt att delta i planeringen av ny bebyggelse och att
utveckla underhall av sparinfrastruktur savil i avtalsutformning som
uppfoljning av avtal. En viktig del i underhallet for att ha kunskap om
underhallsrelaterat buller ar det digitala sparovervakningssystemet QTMS.

Bullerskyddsatgdrder pa Roslagsbanan, Saltsjobanan och tunnelbanan
Ett GIS-baserat verktyg ar till stor hjilp for att dokumentera utférda
bullerskyddsatgarder och att analysera behov av atgarder efter genomford
bullerkartlaggning.
Exempel pa bullerskyddsatgirder under aret:
e Beslut har tagits att inféra smorjutrustning i tunnelbanedepaerna for att
atgarda skrikljud.
e Slutférda planerings- och utredningsstudier for bullerskyddsatgiarder
utmed Tviarbanan och Nockebybanan
e Program Roslagsbanans Utbyggnad och Program Saltsjobanan har i
princip slutfort bullerskyddsarbete. Lokala atgarder pa bostiader har
utforts under aret och endast enstaka fastigheter kvarstar.

3.7 Begrinsad svallpaverkan
Sjotrafiken ger upphov till svallvigor som paverkar vattenmiljon och stranderna
inom verksamhetsomradet. Genom trafikforsorjningsprogrammet har
trafikforvaltningen ansvar att arbeta for att minimera uppkomsten av
svallvagor. I Riktlinjer Milj6 och energi konkretiseras forvaltningens
forebyggande arbete.
I driften hanteras fragan helt genom dialog med intressenter och operatorer i de
fall da klagomal kommer in via sjotrafikens kundtjénst. Det ror sig om ett tiotal
klagomal arligen som ror trafikens paverkan fran svall. Generellt diskuteras
svallproblematik och vilka insatser som kan vara aktuella med leverantorerna i
det I6pande arbetet.
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4 Fastigheter och anlidggningar

Trafikforvaltningen forvaltar ett omfattande fastighetsbestand, framforallt
bestaende av ett stort och vixande antal spardepaer, bussdepéer,
bussterminaler och stationer. Dessa fastigheter ar en grundforutsattning for att
kollektivtrafiken ska fungera tillfredsstédllande. Kollektivtrafiken i Stockholms
lan ar en omfattande verksamhet med hog tillganglighet och ménga
drifttimmar, vilket innebar att energianvandningen i fastigheterna ar hog.
Depaernas beldggningsgrad har 6kat de senaste aren vilket 6kar
energiforbrukningen.

Totalt forvaltar trafikforvaltningen omkring 45 depaer. Av dessa aterfinns 17
stycken inom spértrafikens verksamhet och 29 anviands for underhall och
uppstillning av de dryga 2 100 fordon som anviands inom busstrafiken. Utover
depaerna forvaltar trafikforvaltningen omkring 82 bussterminaler och 233
stationer inom tunnelbane- och lokalbanetrafiken. Pendeltigsstationerna 4gs
till storsta delen av trafikverket som dven dger sparen dar pendeltagen gar.

4.1 Fornybar energi i fastigheter

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lian

Fokusomrade Indikator Basar 2015 Maltal 2020 Mailtal 2030
Miljoanpassat Andel fornybar energi i 93 % 95 % 100 %
fastigheter i allman
kollektivtrafik
Sammanfattning

I Tabell 20 ses en sammanstillning av andelen fornybar energi inom
kollektivtrafikens fastigheter samt en total summering som redovisar nyckeltal i
forhéllande till mélet. Andelen fornybar energi i fastigheter har okat sedan
foregaende ar. I Tabell 21 ses egen fastighetsnéra energiproduktion pa depatak.
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Tabell 20. Andel fornybar energi inom kollektivtrafikens fastigheter.22
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Basar: 2011 2018 2019
Lokalyta [BTA m2] 1169 068 1294 931 1225 727
Elférbrukning 100 % 90% 94 %*
Varmeforbrukning 23 86,6 % 89% 93%
Forbrukning av kyla 100 % 100% 100%
Total andel fornybar energi 93,6 % 89 % 94%
*En bussleverantor handlade inte fornybar el. Huvudparten av oljan har handlats férnybar.

Tabell 21. Fastighetsndra fornybar energiproduktion (solceller).

Placering 2016 [MWh] | 2017 [MWh] | 2018 [MWh] | 201924 [MWh]
Gubbingens bussdepa 96 106 101 iu
Sodertélje .
pendeltagsdepa 30% 32 30 iu

I trafikforvaltningens trafikavtal stélls krav pa att trafikutovare ska anvanda hog
andel fornybar energi for fastigheter. De nyaste avtalen har krav pa 100 procent
fornybar el, virme och kyla. Sedan flera ar tillbaka stills krav pa 100 procent
fornybar el. Solkraften som ar den fornybara energikélla relativt vind och vatten
som bidrar mest till CO2 belastningen har endast 10 % av utslappen jamfort
med residualmixen2¢ f6r ar 2018. Fjarrvirme- och fjarrkylaleverantorerna i
Stockholm har hoga ambitioner om att inom narmsta aren nd 100 procent
fornybart. I avtal dar trafikutovare inte sdkerstallt att den kopta energin for el
faktiskt ar 100 procentig, paverkar det den totala ssmmanstéllningen.

Genomforda strategiska aktiviteter under aret
Fran en utredning som trafikférvaltningen presenterade for trafiknimnden den
26:e november 2019 beslutades att:
e En upphandling av solkraft som tjdnst ska beredas for implementering
pa 13 depatak. Som del av beslutet ska fordjupningar av eventuella
anpassningar pa atta av taken aven utforas.

22 Nyckeltalen for bakomliggande energinyckeltal forklaras i avsnitt ”4.2 Energieffektivisering i
fastigheter”.

23 Klimatkorrigerade siffror.

24 Inga uppgifter har erhéllits fran entreprenér for ar 2019.

25 Utgor ett snitt for produktionen mellan ar 2009-2016. Sedan ibruktagandet 2009 var
produktionen 236 MWh.

26 (Residualmix - Den nordiska elmixen, anvinds for icke specificerade produktionskéllor. Killa:
Energimarknadsinspektionen)
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Négra korta aterkopplingar fran projektet:

a.

b.

Solkraft ar den fornybara energikalla for SL:s fastigheter som ar
bast ur klimatsynpunkt per satsad krona.

Energieffektiviserande dtgarder som genomfors i SL:s fastigheter
och anlaggningar ger ofta 2-5 gadnger battre klimatprestanda och
avkastning per satsad krona jamfort med en solcellsinvestering.
Solkraft som tjdanst har potential att handlas upp med sankt
totalpris for elen (Nar de avgaende kostnaderna for kraft, niat och
elskatt jamfors med priset for el som kops genom tjansten Power
Purchase Agreement som benimns PPA )

Inom ramen for projektet togs en handbok for solceller fram som
ska anvindas i samband med projekt med depatak.

¢ En planeringsstudie tas fram som utreder och foreslar SL:s
energieffektiviseringsarbete framover for trafik och fastighet — se mer
om den under avsnitt 4.2 Energieffektivisering i fastigheter.

a.

I den man det finns tid och resurser inom projektet, utreds aven
vissa atgiarder som minskar koldioxidbelastningen effektivt.
Effektreducerande atgiarder som inte nodvandigtvis behover
reducera energianvandningen kan minska utslappen av koldioxid
betydligt. S& dven fallet genom att till exempel nyttja energin i
ledningarna for fjirrvarme- och fjarrkylaretur.
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4.2 Energieffektivisering i fastigheter

Region Stockholms miljéoprogram 2017-2021

Mal 12 Indikator Maltal

Verksamhets- och 12.1 Energianvindning, 10 procent lagre
fastighetsenergi i kilowattimmar per energianviandning ar 2021 och
landstingsigda fastigheter har kvadratmeter (Atemp27) 30 procent lidgre ar 2030, i
minskat med 10 procent ar 2021 jamforelse med ar 2011

och med 30 procent ar 2030, i

jamforelse med ar 2011

Beskrivning: Malet avser anvind mangd energi och omfattar all elektricitet, virme och kyla
(fastighetsenergi och verksamhetsenergi ssmmanslaget). Béde fastighets- och verksamhetsenergi
ska effektiviseras.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lin

Fokusomrade Indikator Basar 2015 Maltal 2020 Maltal 2030
Miljoanpassat Energieffektivisering i 9% 10 % 30 %
fastigheter i allman
kollektivtrafik
Sammanfattning

Totalt har virme-, el- och kylanvindningen minskat med 5,7 % relativt 2018
och med 13,2 % relativt 2011. Om utfallet haller i sig bedoms maélet nés med god
marginal till &r 2021 (10 procents reduktion). Nedan beskrivs mer analys om
orsaker till resultatet.

Effektiviseringen av virme under aret, som utgor ca 3 % av total reduktion,
fordelas 6vergripande enligt nedan:
e (Ca 30 %: Optimeringar av bla rampvarme och intrimningar efter
energikartlaggningar
e (Ca20 %: Ombyggnad och intrimning efter projekt
e (Ca20 %: Nya (ostyrda) forvaltningsobjekt som trimmats in under aret

Effektiviseringen av el under aret, som utgor nara 3 % av total reduktion,
fordelas 6vergripande enligt nedan:

27 Ytnyckeltalet m2 BRA ar mer relevant for trafikforvaltningens (SLs) verksamhet dn
Atemp. Flertalet processer, daribland uppvarmning av bussar fran bussramper,
distribuerar stor del av virmen utan att den distribueras till en uppviarmd fastighetsyta.
Tunnelbanestationer ar ett motsatt exempel med mycket installationer men begransad
uppvarmd yta
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e (Ca 30%: Nya (ostyrda) forvaltningsobjekt som trimmats in under aret
e (Ca30%: Ombyggnad och intrimning efter projekt
e (Ca10%: Evomkopplat till matning fran el till spardrift

Reduktionen av kyla med ca 0,1 % av total energi ar forsumbar och ej
trendmassig.

I Tabell 22 redovisas indata och energianvindning inom trafikforvaltningens

fastigheter.
Tabell 22. Lokalyta och energianvdndning inom trafikforvaltningens fastigheter.
Basér: 2011 2017 201828 201929

Lokalyta [BTA m2] 1169 068 1204931 1294 931 1225727
Lokalyta [Atemp m?2]3° 1052 161 1165 438 1165 438 1103 154
Elférbrukning [MWh] 125 800 135 400 141 000 122 897
Varmeforbruknings: [MWh] 117 400 111 100 108 900 97 890
Forbrukning av kyla [MWh] 2 200 1200 1 800 1516
Total energianvindning [MWh]32 245 400 247 700 251 600 223 167
Total energianvindning per
kvadratmeter 233 213 216 202
Minskad energianvindning i o o o
fastigheter (%) [Mal 12] 8,9% 7,5% 13,2%
Kommentar:
Data for 2017 och 2018 relativt referensaret: Utifrdn det samlade underlaget som ger grund for
trendférandringen av total energi om ca 7,5 procents reduktion mellan 2011 till 2018 har energinyckeltalen
raknats om for 2017 och 2018. Denna omrékning har gjorts genom att differensen mellan den férdjupade
uppfoljningen och tidigare nivé (213/193 for dr 2017 och 216/196 for ar 2018) riknats upp.

28 Baserat pé fordndringen av energiforbrukningen mellan 2017 och 2018.

29 Energinyckeltalet for 2019: Underlaget med uppdaterade fastighetsportfoljen har uppdaterats i
enlighet med beskrivningen under avsnitt "Trafikforvaltningens utvecklingsarbete for
kuvalitetssikrad energiuppfolining”.

30 Ytmaéttet Atemp &r inte relevant for SLs verksamhet. Stora delar av varmen atgar till bussar nér
de stér vid dep4, stationer har ytterst begriansad yta som definieras av Atemp trots att
installationsgraden ar hog. I ytméttet anvinds BTA*0,9 motsvarande BRA (bruksarea) som ocksa
anvands for att rakna fram Atemp. Genomgéng av ytuppdateringar i fastighetssystemet Landlord
kriavs for adekvat ythantering (och energi).

3t Normalarskorrigerade siffror.

32 Exklusive sjotrafikens hyrda lokaler pa grund av att basarsvarde for 2011 saknas och att
energifdrbrukningen ar berdknad och dirfor inte motsvarar den faktiska forbrukningen. Ar 2017
uppgar lokalytan till 393 m2 och energiforbrukningen ar beréknad till totalt 46,6 MWh.
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Genomforda strategiska aktiviteter under aret
Nedan framgar nagra av de strategiska aktiviteter som utforts under ar 2019:

e Uppdateringar i kommande trafikavtal med skarpare
energieffektiviseringskrav.

e Principer for hur atgirder i SL egendom kan medfinansieras av
trafikutovare med bibehallen l16nsamhet har tagits fram och invéntar
implementering.

e En behovsformulering har lamnats fram for beslut som ska staka ut
vigen for datadriven uppfoljning / energieffektivisering med fokus pa
fastigheter och anldggningar.

Utvecklingsarbete for kvalitetssikrad energiuppfoljning

Arbetet med automatiserad insamling av matdata och forfinad métarstruktur
som startade ar 2018 har fortgétt. Det finns trots detta fortsatt for arets
redovisning utmaningar att spara referensarets anvandning och relatera
energianvindningen for vissa stationers samt enstaka depéers abonnemang till
for energisammanhang lamplig yta.

Arets redovisning utgar frin och bygger vidare p& den mer forfinade
uppfoljningen som beskrevs i 2018 ars Miljoredovisning. Den pavisar en total
reduktion runt 7-8 procent for 2018 relativt 2011.

I r inkluderas fem nya forvaltningsobjekt som nu har energimatdata som ar
relevant att f6lja mht att objektens verksamhet &r i drift och att kvalitet finns i
energimitdata. Dessutom utgar 18 fastigheter som inte ir eller varit relevanta
att aggregera. Ovanstiende ger att lokalarean total minskar med 69 204 m>2.
Den justerade fastighetsportfljen som inrdknas fran nyckeltalen for 2019
paverkar i realiteten kWh och kWh/mz. I syfte att begrinsa osidkerheter och
underlatta uppfoljning mot mal dndras inte referens och tidigare ars nyckeltal
genom nedan utan endast trenden som den aktuella fastighetportféljen for med
sig.

e Den procentuella forandringen i energi mellan 2018 och 2019 i arets
sammanstillning av de nuvarande objektens energidata har anvénts for
att uppdatera tidigare absolutniva for 2018 enligt tabell 23 (5,7 %
reduktion fran 216 kWh/m?2) till 2019.

e Att nyttja ett narstidende referensar ger 6kad precision utifran att nigra
fa stora forandringar som sker i fastighetsportfoljen annars snedvrider
efterkommande ars utfall och méalarbete.
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4.3 Bygg- och anlaggningsprojekt

Klimatpaverkan fran bygg-och anldggningsprojekt

Region Stockholms miljéoprogram 2017-2021

Mal 13. Indikator Maltal
Under programperioden har 13.1 Landstinget har en -
klimatpaverkan fran landstingsovergripande plan for att

byggprocessen i landstingets begriansa klimatpaverkan i bygg- och

bygg- och anlidggningsprojekt anldggningsprojekt (utarbetas under 2017)

beaktats och begriinsats

Beskrivning: Mélet dr natt om det finns en beslutad landstingsovergripande plan for att begransa
klimatpaverkan i bygg- och anlidggningsprojekt samt om berorda forvaltningar och bolag bedriver ett
aktivt och systematiskt arbete for genomforande av planen.

Trafikforvaltningen har deltagit i arbetet med att ta fram en regionévergripande
plan for att begransa klimatpaverkan i bygg- och anlaggningsprojekt i
samverkan med regionledningskontoret som leder det arbetet. Det finns forslag
pé indikatorer for Miljomal 13 framtaget som invantar politisk beredning och
beslut.

Under ar 2019 har trafikforvaltningens fortsatt internt arbete med att
implementera kravbild, arbetssatt, rutin och mallar utefter ledningsgruppens
foljande inriktningsbeslut fran december 2018:

e 1bygg- och anldggningsinvesteringsatgarder som ar > 50 miljoner
kronor ska atgiarder identifieras och prioriterade atgarder genomforas,
med malsattning om att reducera klimatpaverkan med minst 15 procent.
Dessa projekt ska redovisa klimatpaverkan med hjalp av klimatkalkyl
enligt beslutad metod.

e Trafikforvaltningen utreder och implementerar krav for reducerad
klimatpéaverkan i bygg- och anldggningsinvesteringsatgarder < 50
miljoner kronor.

Samverkan och dialog har gjorts i stor utstrackning med Trafikverket och
Forvaltning for utbyggd tunnelbana. Utkast pa rutin och mall har tagits fram
genom flertalet workshops, remisser och dialoger i ledningsgrupper och med
olika projekt.

Ett fatal bygg- och anldggningsprojekt har under ar 2019 paborjat respektive
genomfort en del dtgarder med hansyn till klimatpéverkan och bevarande av
naturresurser genom att aktivt vilja aterbruk av material. En av de storsta och
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mest omfattade totalentreprenaderna som upphandlades under aret har en
tydlig kravstallning pa genomforande av klimatkalkyl och klimatreducerande
atgarder i projektering och produktion.

Okad materialdtervinning och forebyggande av avfall

Region Stockholms miljéoprogram 2017-2021

Mal 14. Indikator Maltal
Ar 2021 har landstinget 6kat 14.1 Landstinget arbetar for att forebygga -
materialatervinningen i bygg- avfall och 6ka materialatervinningen i bygg-

och anliggningsprojekt, samt och anlaggningsprojekt (identifierar

genomfort atgirder for att avfallsstrommar under 2017)

forebygga avfall

Beskrivning: Mélet avser att styra mot minskade avfallsmangder samt en mer hogkvalitativ material-
atervinning vid sluthantering av bygg- och rivningsavfall. Under 2017 identifierar berérda forvaltningar
och bolag avfallstrommar med stor miljopaverkan och utvecklingspotential samt beslutar om lokala mal
och atgarder. Mélen ska omfatta 6kad materialatervinning for prioriterade fraktioner, samt
avfallsférebyggande insatser, vid nybyggnations-, ombyggnations- respektive anlaggningsprojekt.

Trafikforvaltningen har efter ledningsgruppens inriktningsbeslut i december
2018 med anledning av mal 14, annu inte kunnat prioritera att jobba aktivt med
malet. Inriktningsbeslutet omfattade foljande:

e Trafikforvaltningen upprattar god kontroll och styrning 6ver
avfallshantering for alla bygg- och anlaggningsprojekt under
miljoprogramperioden.

e 1bygg- och anldggningsinvesteringsatgarder som ar > 50 miljoner
kronor ska en materialinventering genomforas med syfte att utreda
mojligheter till &terbrukande. Projektspecifikt mal for dterbrukande ska
identifieras och anges.

Det finns dock sedan flera ar en kravbild dar bygg- och anldggningsprojekt ska
fraimja 6kad materialatervinning och aterbruk, och det pagar aktiviteter i flera
projekt inom detta omrade.

Under &r 2019 har dartill kravbilden gentemot bygg- och
anlaggningsentreprenorer for sortering och inrapportering av bygg- och
rivningsavfall uppdaterats i forhallande till senaste Sveriges Byggindustriers
Resurs- och avfallsriktlinjer vid byggande och rivning 2019. Kravbilden for
aterbruk och atervinning av vissa avfallsfraktioner i enlighet med Sveriges
Byggindustriers riktlinjer kommer att fortydligas ytterligare under ar 2020.
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Dartill har ett internt arbete genomforts under ar 2019 med fokus pa
uppdatering av miljokrav for kommande bygg- och anlaggningsprojekt, som
bland annat kommer att omfatta krav pa materialinventering vid
ombyggnationer. Se mer i kapitel 5.3.

I Tabell 24 redovisas en sammanstillning av inrapporterat bygg- och
rivningsavfall samt beraknad sorteringsgrad fran trafikforvaltningens bygg- och
anlaggningsprojekt.

De totala inrapporterade avfallsmangderna och mangder massor (bade icke-
farliga och massor klassade som farligt avfall) varierar fréan ar till r, beroende
pa vilka aktiviteter som genomforts och platsspecifika forutsiattningar i de olika
projekten. Siffrorna for de totala mangderna ger endast en bild 6ver omfattning
per ar och gar inte att jaimfora mellan ar for att se pa ndgon trend.

Tabell 24. Inrapporterade mdangder bygg- och rivningsavfall och sorteringsgrad frdn
trafikforvaltningens bygg- och anldggningsprojekt.

2016 2017 2018 2019
Totalt bygg- och rivningsavfall [ton] 3 460 14 322 3272 5966
Sorterat bygg- och rivningsavfall [ton] 3183 14 036 2497 5365
Andelen sorterat avfall 92 % 98 % 76 % 90 %
Total méngd massor [ton] 105 500 365 579 211 553 72 301
Massor exkl. massor klassade som farligt avfall [ton] 94 600 364 424 209 025 63 980
Massor klassade som farligt avfall [ton] 10 500 1155 2528 8 321

4.4 Miljoanpassade byggvaror

Region Stockholms miljoprogram 2017-2021

Mal 15. Indikator Maltal
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Landstinget bedomer 15.1 Andelen material och produkter 50 procent av material och
material och produkter som har bedomts enligt produkter for
som anvinds vid ny- och  Byggvarubedomningens kriterier, i kollektivtrafikens fastigheter
ombyggnation enligt procent och anldggningar ska vara
Byggvarubedomningens 152 Andelen accepterade eller bedomda ar 2021. Av dessa
kriterier och ar 2021 éir rekommenderade material och ar 9o procent accepterade
minst 90 procent produkter av de som har bedo ‘mts eller rekommenderade.
accepterade eller enligt Byggvarubedo mningens kriterier,
rekommenderade. i procent.

Beskrivning: De material och produkter som anvinds vid ny- och ombyggnation registreras och i

forsta hand redovisas varje produkt och material for sig, men om det inte ar relevant registreras de i
produkt- och materialgrupper. Varje ar redovisas andelen material och produkter som har bedomts
enligt Byggvarubedomningen (eller motsvarande kriterier).

Varje ar redovisas andelen rekommenderade respektive accepterade material och produkter for
avslutade projekt. Det omfattar bade kollektivtrafikens fastigheter och 6vriga landstings- dgda
fastigheter.

Miljobedomning av material och produkter

Trafikforvaltningens mal ar att minst 50 procent av material och produkter som
anvands i bygg- och anlaggningsprojekt ska vara miljobedomda enligt
Byggvarubedomningens bedomningssystem ar 2021. Dessutom ska 9o procent
av bedomda material och produkter uppfylla miljokraven for “accepterad” eller
“rekommenderade” enligt Byggvarubedomningens kriterier. Malet ar att alla
produkter som anvands i verksamheten ska finnas i systemet.
Byggvarubedomningen dr en medlemsférening vars organisation och systematik
utvecklas hela tiden. Fran och med 2019 har trafikforvaltningen, Forvaltning for
utbyggnad av tunnelbanan (FUT) och Locum ett gemensamt medlemskap.
Tillsammans har férvaltningarna och Region Stockholm stérre mojligheter att
paverka bedomningssystemet sd att det uppfyller de gemensamma behoven. I
dagslaget saknas manga av de produkter som anvinds i verksamheternas bygg-
och anliaggningsprojekt i systemet. Men forhoppningen ar stor om att systemet
ska komma till verklig nytta nar fler produktkategorier omfattas. Utveckling av
byggvarubedomningen pagar lopande, bdde bedomningskriterier och grunderna
for bedomningar blir battre och tydligare.

Inom regionen har ett arbete med prioritering av produktkategorier paborjats.
Detta da méanga produkter inom framst anldggningsprojekt saknas.

Utvecklingen av bedomningssystemet i kombination med en anpassning till mer
anlaggningsspecifika produktkategorier ar nodvandigt for att
trafikforvaltningen ska kunna nd de uppsatta malen om bedémning av material
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och produkter. I Tabell 25 redovisas statistik fran Byggvarubedémningen for

trafikforvaltningen.

Tabell 25. Bedomning av material och produkter i Byggvarubedomningen.

2018 2019 Maltal 2021
Andel bedomda material33 97 % 94 % 50 %
Varav accepterade eller
83 % 82 % 90 %
rekommenderade

33 Uppgiften avser bedomning av de material och produkter som hittills dr inlagda i

Byggvarubedomningen (BVB). Det &terstar dock arbete med att 14gga in material och produkter i

BVB for att fa en Gversikt 6ver det totala antalet material och produkter, vilket gor att andelen i

verkligheten kan skilja sig frin den redovisade siffran.
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5 Ovrigt

5.1 Klimatpaverkan fran tjinsteresor

Region Stockholms miljéoprogram 2017-2021

Mal 11. Indikator Maltal

Ar 2021 har klimatpaverkan frin 11.1 Klimatpéverkan frén tag- Ska ha minskat
landstingets tjansteresor minskat och flygresor, ton med 25 procent
med 25 procent i jamforelse med &r koldioxidekvivalenter jamfort med ar
2016 2016

Beskrivning: Omfattar tag- och flygresor i tjainsten som anstéllda bokar via resebyra. Statistik
for detta mél rapporteras i Stockholms lans landstings miljéredovisning.

Inom trafikforvaltningen pagar kontinuerligt arbete med att minska
klimatpaverkan av det interna arbetet. Klimatpaverkan uppstar bland annat vid
resor inom tjansten. Resfria moten prioriteras genom mojligheter till
telefon/videomote. Nar resor gors anvands Region Stockholms
reseplaneringsverktyg och centralt upphandlade resebyra som tar hansyn till
miljopaverkan. For ar 2019 har statistiken for samtliga forvaltningar och bolag
tillgdngliggjorts redan i borjan av januari, vilket innebar att uppgifter for
trafikforvaltningens tjansteresor gar att rapportera i denna miljoredovisning.
Sammanstallt resultat ses i Tabell 26. Samtliga av trafikforvaltningens
medarbetare erbjuds en beskattningsbar reseforman i form av Access-kort for
att uppmuntras att vilja kollektiva firdmedel framfor bil.
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Tabell 26. Antal resstrdckor och utslipp av koldioxidekvivalenter fran trafikforvaltningens
tjdnsteresor bokade via resebyra for helar 2019.

Tjansteresor inom trafikforvaltningen via resebyra 2019
Antal resstrackor med flyg, varav 1045
- Inrikes 96
- Utrikes 949
Antal resstriackor med tag, varav 766
- Inrikes 743
- Utrikes 23

Antal resstrackor med marktransport, flygbuss eller taxi 24
Totala utslédpp* [ton CO2-¢] 262
Utsliapp per kilometer [g CO2-e/km] 193
*Inkl. omrakningsfaktor 2,7 for radiative forcing for flygresor, med
hénvisning till Intergovernmental panel for Climate Change (IPCC).

5.2 Ekologiska livsmedel
Trafikforvaltningen anviander uteslutande landstingets centrala avtal for inkop
av kaffe, te och tillbehor samt frukt. Andelen ekologiska inkép under aret ar
86 procent. Allt te och kaffe med tillbehor ar ekologiskt. Andelen av den inkopta
frukten ar till 70 procent ekologisk.

Tabell 27. Inkop av kaffe, choklad, te och frukt till personal.

2012 2018 2019
Inkdp ekologisk frukt [SEK] 367233 561375
Inkop totalt frukt [SEK] 956 607 807 296
Andel ekologiska ink6p av frukt 38% 70 %
Inkop ekologiskt kaffe, te, mjolk [SEK] 894 357 945 744
Andel ekologiska inkop kaffe, te, mjolk 100 % 100 %
Inkdp ekologisk [SEK] 815 740 1261 591 1507 119
Inkdp totalt [SEK] 1432 417 1850 964 1753 040
Andel ekologiska ink6p 57% 69 % 86 %

5.3 Miljoledning och internt miljoarbete

Trafikforvaltningen har under ar 2018 och 2019 lagt stort fokus pa
verksamhetsprocessarbete genom kartlaggning av interna processer och
framtagande av huvudprocesskarta for trafikforvaltningen. Syftet ar att
fortydliga for att skapa forutsattningar for att systematiskt kunna forbattra och
utveckla det interna arbetssittet. Malsattningen ar att trafikforvaltningen ska
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kunna jobba sa smart som mojligt for basta mojliga resultat for
trafikforvaltningens intressenter och internt. Som ett led i detta ar planen att
miljoledning och styrning tydligare kommer att integreras i dessa
huvudprocesser.

Under ar 2019 har aven trafikforvaltningen fokuserat pa att forbattra och
fortydliga kommunikation och krav pa inrapportering av miljédata och
miljouppfoljning med verifikat pa uppfyllande av miljokrav gentemot sina
avtalspartners. Syftet ar att arbetet ska bli mer effektivt bade internt och for
samtliga intressenter.

Miljokraven for studier, projekt och vid upphandling ses kontinuerligt 6ver och
uppdateras arligen. Under ar 2019 har ett sarskilt fokus lagts pa bygg- och
anlaggningsprojekt med planer pa kommande uppdateringar av miljé- och
klimatkrav vid projektering och upphandling av entreprenader.

5.4 Miljokommunikation

Trafikforvaltningen har en lang tradition av att ta miljoansvar och arbetar
systematiskt med att minska miljobelastningen i alla delar av verksamheten. Vi
arbetar mot tuffa miljomal och inspirerar andra att f6lja efter. Vart miljo- och
klimatarbete ligger i framkant men har varit relativt anonymt, bade inom och
utanfor organisationen.

Ar 2017 beslutade trafikforvaltningen dirfor att ta ett samlat grepp om
héllbarhetskommunikationen med inriktning mot miljé. Under 2017
formulerade vi en budskapsplattform och berattelsen om trafikforvaltningens
miljdarbete och klimatansvar. Ar 2018 genomfordes en omfattande extern
kommunikationskampanj baserad pa budskap fran miljoberattelsen.

Under ar 2019 har vi tagit nista steg och haft milj6- och klimatansvar som tema
i flera kommunikationsinsatser 6ver hela aret. Det resulterade i tre stora externa
kampanjer med fokus pa klimatansvar. Dessutom fick SL:s traditionella
sommarkampanj ett underforstatt budskap om klimatansvar genom en
blinkning till resebranschen.

Utover det har trafikforvaltningen synts i flera redaktionella annonser under
aret i samarbete med DN, SvD och DI dar vi beskrivit vart arbete for fossilfri
kollektivtrafik, satsning pa eldriven busstrafik samt en artikel om klimatsmarta
tjansteresor, riktat mot foretagskunder.
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Nedan redovisas tabeller i langre tidsserier for de uppgifter som redovisats i

trafikforvaltningens tidigare miljéredovisningar. I flera tabeller har varden for
tidigare ar nu uppdaterats, i vissa fall pa grund av granskning och
kvalitetskontroll, i vissa fall pa grund av justerade nyckeldata och andrade

berdkningsfaktorer. Forandringarna som har gjorts kommenteras i fotnoter och

l6ptext i huvuddelen av redovisningen. Specifika detaljer hittas i underlaget till
denna redovisning.

Tabell 1. Andel fornybar energi inom den allmdnna och sdrskilda kollektivtrafiken. Baseras pa
energiinnehdll i drivmedlen.
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Busstrafik Spartrafiken | Firdtjansten Sjotrafiken Totalt
Basér 2011 44 % 100 % 21% 3% 61 %
2012 55 % 100 % 22 % - -
2013 65 % 100 % 30 % - -
2014 80 % 100 % 33 % 3% 81 %
2015 81% 100 % 40 % 3% 82 %
2016 90 % 100 % 43 % 4% 87 %
2017 97 % 100 % 52 % 16 % 91 %
2018 97 % 100 % 1% 17 % 91 %
2019 96 % 100 % 1% 18 % 91 %

Tabell 2. Antal personkilometer inom den allmdnna och sdrskilda kollektivtrafiken.
Busstrafik Spartrafik Fardtjansten Sjotrafiken

Basar 2011 1792 000 000 3 279 000 000 84 716 192 42 439 452
2012 1 830 000 000 3 411 000 000 83 840 505 -
2013 1 842 000 000 3 622 000 000 89 525 147 -
2014 1 873 000 000 3779 000 000 90 411 755 45 996 706
2015 1 835 000 000 3 879 000 000 90 926 191 45 811 520
2016 1 867 000 000 4 003 000 000 92 288 857 46 461 928
2017 1899 000 000 4033 000 000 91301 013 47 010 833
2018 1 880 000 000 4220 000 000 91 942 864 51 064 499
2019 1 850 000 000 4 450 000 000 91 440 470 53 050 265
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Tabell 3. Drivmedelsforbrukning 1 busstrafiken.
. Biogas Naturgas | Elektricitet
Diesel [1] RME [1] HVO [1] Etanol [1]
[Nm3] [Nm3] [MWh]
Basir 2011 | 35899 257 3338 647 0 | 35511540 6335942 o o
2012 27194 254 10 217 357 0 | 37937699 8 213 508 1616 552 0
2013 13 866 202 | 26 594 967 0| 34955585 | 10996 112 250 806 0
2014 9614793 | 31926 865 0 | 33511603 11 151 000 569 995 0
2015 7835416 | 33566180 0 | 20323396 | 12913454 1875 271 0
2016 3085742 | 32 683 097 10 014693 | 22 093 924 13 270964 588 075 0
2017 1960 | 21786130 | 26570313 | 14057937 | 14133339 0 0
2018 59734 | 36651588 | 15206773 | 11444269 | 13 396 098 0 111
2019 23080 | 45893409 | 7541770 | 5955556 | 12052735 0 345

Tabell 4. Drivmedelsforbrukning och andel fornybar energi for Fardtjdnsten.

Fossilt bransle Fornybart bransle Andel fornybart drivmedel
[1 alt. Nm3] [1alt. Nm3] [volym-%]

Basar 2011 3515 468 1184 138 25 %
2012 3136 617 959 765 23 %
2013 2 873 242 1321 930 32 %
2014 2 851 253 1441 450 34 %
2015 2916 685 1990 715 1%
2016 2 335 262 1809 727 44 %
2017 2346 954 2 614 770 53 %
2018 2 959 426 1994 300 40 %
2019 2739 392 1871581 1%
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Tabell 5. Drivmedelsforbrukning for skdrgards-, pendelbdtstrafiken och helikoptertransporter

for fastboende vid isldge.

Diesel [1] RME [1] HVO [1] Jetbransle [1]

Basar 2011 7 465 010 297 890 0 -
2012 - - - -
2013 - - - -
2014 6 967 180 279 245 0 -
2015 6 956 245 284 269 0 -
2016 6 981573 266 563 36 866 -
2017 6 496 486 104 1272 319 31 860
2018 6 871 077 0 1484 212 34 425
2019 6 427 961 o 1497 421 32383

Tabell 6. Tonkilometer och drivmedelsforbrukning for godstrafiken.

Tonkilometer Diesel [1] RME [1] HVO [1]
[tkm] (100 % fossil)

Basar 2011 119 955 90 040 3960 o
2012 - - - -
2013 - - - -
2014 133 577 91445 3995 o
2015 142 612 108 053 4778 0
2016 165 439 100 787 4 356 0
2017 158 510 88 737 0 18 806
2018 181 713 98 196 0 20 726
2019 176 020 108 179 0 29 920
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Tabell 7. Energianvdndning och andel fornybar energi inom spartrafiken.
Pendeltag Tunnelbana Lokalbanor Andel fornybar
[MWh] [MWHh] [MWh] energi
Basér 2011 159 800 196 800 40 000 100 %
2012 163 000 213 400 44 800 100 %
2013 209 500 207 500 42 700 100 %
2014 205 700 201 700 35900 100 %
2015 198 700 206 900 38 700 100 %
2016 184 600 206 800 42 318 100 %
2017 188 145 201198 45 635 100 %
2018 195 964 194 053 47 471 100 %
2019 200 039 197 234 48 202 100 %
Tabell 8. Energianvdndning inom den allmdnna och sdrskilda kollektivtrafiken samt godstrafik.
Busstrafik Spértrafik Fardtjansten Sjotrafiken Sjotrafiken
[MWh] [MWHh] [MWh] persontrafik godstrafik
[MWh] [MWh]
Basér 2011 654 417 396 600 45 670 78 181 935
2012 684 877 421 200 39 850 - -
2013 700 397 459 700 41 010 - -
2014 704 739 443 300 42 020 72 051 949
2015 711 328 444 300 47 900 71992 1123
2016 697 783 433 714 40 480 72 420 1046
2017 678 859 434 978 48 050 76 795 1058
2018 685 642 437 488 48 150 82 692 1175
2019 653 618 445 476 44 806 78 397 1361
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Tabell 9. Energianvindning per personkilometer inom den allmdnna och sarskilda
kollektivtrafiken samt energianvdndning per tonkilometer inom godstrafik.
Busstrafik Spértrafik Fardtjansten Sjotrafiken Sjotrafiken
[kWh/pkm] [kWh/pkm] [kWh/pkm] persontrafik godstrafik
[kWh/pkm] [kWh/tkm]
Basér 2011 0,365 0,121 0,539 1,819 7,797
2012 0,374 0,123 0,475 - -
2013 0,380 0,127 0,458 - -
2014 0,376 0,117 0,465 1,566 7,106
2015 0,388 0,115 0,527 1,571 7,872
2016 0,374 0,108 0,439 1,559 6,324
2017 0,357 0,108 0,526 1,634 6,673
2018 0,365 0,104 0,524 1,619 6,466
2019 0,353 0,100 0,490 1,478 7,733
Tabell 10. Busstrafikens utsldpp av luftfororeningar.
Partiklar [ton] Kvaveoxider [ton] Koldioxid [ton]
Basér 2011 19,9 2489 168 190
2012 - - 163 450
2013 15,4 2 042 136 150
2014 14,234 1875 127 640
2015 12,7 1608 127 620
2016 12,0 1471 91740
2017 11,0 1310 61 390
2018 12,7 1240 59 960
2019 10,2 1103 63 210

34 Justerat efter kvalitetskontroll.
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Tabell 11. Fardtjdnstens utsldpp av luftféroreningar.
Partiklar [ton] Kvaveoxider [ton] Koldioxid [ton]

Basér 2011 0,7 14,9 13 400

2012 0,6 13,8 11 750

2013 0,5 13,0 10 460

2014 0,3 14,2 10 980

2015 0,3 13,5 12 020

2016 0,2 10,7 9 651

2017 0,1 9,8 10 350

2018 0,05 6,5 10 54035

2019 0,05 6,3 9 560

Tabell 12. Skdrgdards- och pendelbatstrafikens utsliapp av luftféroreningar.

Partiklar [ton]3¢ Kvaveoxider [ton] Koldioxid [ton]
2011 Basér 7,2 2287 26 048
2014 6,3 207,6 24 226
2015 6,1 204,9 24 184
2016 5,4 207,0 24193
2017 4,6 177,0 22 784
2018 4,5 170,3 24 018
2019 54 183,3 22 393

Tabell 13. Godstrafikens utsldpp av luftfororeningar.

Partiklar [ton] Kvéaveoxider [ton] Koldioxid [ton]
2011 Basar 0,1 2,7 315
2014 0,1 2,7 318
2015 0,1 3.3 376
2016 0,1 3,2 350
2017 0,1 3,3 312
2018 0,1 3,6 343
2019 0,1 4,2 378

35 Justerat efter kvalitetskontroll.
36 Siffrorna i kolumnen justerade jfr med miljéredovisning 2018 p.g.a. skrivfel.
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Tabell 14. Bygg- och rivningsavfall och sorteringsgrad fran trafikforvaltningens bygg- och
anldggningsprojekt.
Totalt byggavfall | Andel sorterat avfall | Massor exKkl. farligt Massor klassade
avfall som farligt avfall
2014 14 200 63 % i.u. iu.
2015 4 000 83 % 125 500 8 800
2016 3 460 92 % 94 600 10 500
2017 14 322 98 % 364 424 1155
2018 3272 76 % 209 025 2528
2019 5966 90 % 63 980 8321
Tabell 15. Inkop av kaffe, choklad, te och frukt, etc. till personal.
Inkop totalt [SEK] Inkop ekologisk [SEK] Andel ekologiska inkop
2012 1432 417 815 740 57 %
2013 1484 928 856 044 58 %
2014 1351530 943 730 70 %
2015 1442 846 834 452 58 %
2016 1607 415 1089 562 68 %
2017 1754 235 1225 599 70 %
2018 1 850 964 1261 591 69 %
2019 1753 040 1507 119 86 %




