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Motion 2013:22 av Nanna Wikholm m.fl. (S) om klimatsmart
kollektivtrafik

LS 1310-1340

Arendebeskrivning
Nanna Wikholm m.fl. (S) har lamnat en motion om hur Stockholmsregionen bor
arbeta mer klimatsmart i kollektivtrafiken.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande den 5 november 2014
Motion 2013:22

Trafiknamndens protokollsutdrag den 4 november 2014 med
S- och V-ledamoéternas muntliga reservation
Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 10 oktober 2014

Forslag och yrkanden
Pa sammantradet foreligger foljande forslag.
Landstingsradsberedningens forslag i skrivelse den 3 december 2014.

Foljande yrkanden framfors:

Bifall till landstingsradsberedningens forslag fullméktige beslutar att anse motionen
besvarad.

Bifall, fran S-ledamoterna och V-ledamoten, till motionens alla fyra att-satser

Bifall, fran MP-ledamoterna, till motionens att-sats ett och fyra.

Proposition
Ordféranden fragar pa vart och ett av de framforda yrkandena och finner att lands-
tingsstyrelsen bifaller landstingsradsberedningens forslag.

Landstingsstyrelsens beslut
Landstingsstyrelsen beslutar enligt landstingsradsberedningens forslag foresla
landstingsfullméktige besluta

att anse motionen besvarad.

Reservation

Erika Ullberg (S), Dag Larsson (S), Jens Sjostrom (S), Nanna Wikholm (S) och Tove
Sander (S) samt Susanne Nordling (MP), Tomas Eriksson (MP) och Malin Karlsson
(MP) samt Gunilla Roxby Cromvall (V) reserverar sig mot beslutet till forman for
sina egna yrkanden.

Beslutsexpediering: Landstingsfullmaktige, Akt

Ordférande Justerare Justerare Exp. datum Sign.
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Motion 2013:22 av Nanna Wikholm m.fl. (S) om
klimatsmart kollektivtrafik

Foredragande landstingsrad: Kristoffer Tamsons
Arendebeskrivning

Nanna Wikholm m.fl. (S) har lamnat en motion om hur
Stockholmsregionen bor arbeta mer klimatsmart i kollektivtrafiken.

Forslag till beslut

Landstingsradsberedningen foreslar landstingsstyrelsen foresla
landstingsfullmaktige besluta

att anse motionen besvarad.

Landstingsradsberedningens motivering

Stockholms ldns landsting har lange arbetat med att minska belastningen
pa var gemensamma miljé inom bade kollektivtrafiken och hélso- samt
sjukvarden. Alliansen har under de senaste dtta &ren haft miljon som ett
hogprioriterat omrade, vilket ocksa givit resultat. 2013 utsags Stockholms
léns landsting till rets milj6bésta landsting, Det &r vi stolta 6ver. Samtidigt
maste vi fortsdtta att halla oss a jour med den allt snabbare tekniska
utvecklingen for att ligga i framkant pa miljoomradet.

Kollektivtrafikandelen fortsitter att 6ka i Stockholms ldn och idag ar det
over 780 000 resendrer per dag som viljer att dka kollektivt. Att fa fler att
resa kollektivt dr den viktigaste insatsen landstinget kan gora f6r miljon och
klimatet. Alliansens mélsattning ar att andelen ska fortsatta 6ka och att de
rekordstora investeringarna som vi initierat och planerar for ytterligare ska
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oka kollektivtrafikens andel av det totala resandet. Darfér behover vi ha
ambitiésa och métbara malsattningar i bland annat kommande
Trafikforsorjningsprogram och Miljoprogram.

Arbetet med att elektrifiera kollektivtrafiken borjar nu ta fart.
Trafikforvaltningen deltar tillsammans med Vattenfall och Volvo i ett tva-
arigt EU-finansierat projekt med laddhybridbussar som startat under
hosten 2014. Under aret har dessutom 52 stycken biodieselhybrider satts i
trafik, vilka avsevart minskat bade utslappen och bullret fran busstrafiken i
frimst innerstaden. I arbetet med utvecklingsplanen for busstrafiken
kommer utvecklingen mot hel- eller delvis elektrifierad drift att vara ett
prioriterat omrade. Spartrafiken ar redan idag helt elektrifierad och drivs
dessutom med gron el. P4 fartygssidan har vi en helelektrifierad pendelbat
som sedan i somras trafikerar linje 80, det vill sdga Sjovéagen.

For att Stockholms lans landsting ska ligga i framkant f6r utvecklandet av
miljovénliga fordon och branslen deltar landstinget i flertalet
samarbetsprojekt med bland annat larosdten och industrin. Ett exempel pa
detta 4r det EU-finansierade Ostersjosamarbetet “Baltic Biogas Bus” som
leddes av Trafikforvaltningen.

Det dr precis som motiondren papekar viktigt att mélen och kraven i
landstingets olika dokument dterspeglar samtiden och den utveckling som
skett inom respektive omrade. I det arbetet dr det centralt att landstinget
noga Overviger pa vilket sétt minskad miljé- och klimatpaverkan ska mitas.

Det dr givetvis viktigt att arbeta med miljokrav och etiska krav i alla
landstingets verksamheter. Tidigare har det, enligt forvaltningen, varit svart
att sakerstélla ursprunget for fossila drivmedel som till exempel dieselolja. I
och med EU:s brinslekvalitetsdirektiv finns det numera en storre moéjlighet
till spérbarhet, vilket Trafikforvaltningen bér beakta. Dock har
Trafikforvaltningens och entreprenérernas entrégna arbete de senaste dren
med att ersétta diesel med f6rnybara drivmedel varit mycket framgangsrikt.
I busstrafiken har till exempel den totala dieselférbrukningen minskat frn
cirka 50 miljoner liter ar 2010 till knappa 13 miljoner liter &r 2013, Det ar
ett utmarkt exempel pa hur prioriterade miljéfragorna dr inom
kollektivtrafiken och den ambitionsniva som finns for att ligga i framkant
for en utslappsfri buss, - bat, - och spértrafik i Stockholms lén.
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Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 5 november 2014
Motion 2013:22

Trafiknimndens protokollsutdrag den 4 november 2014 med
S- och V-ledamoternas muntliga reservation
Trafikforvaltningens tjinsteutldtande den 10 oktober 2014

YN

Torbjérn Rosdahl \ Kristoffer Tamsons

%MU%

Tobias Sjo



J& Stockholms lans landsting | 1(3)

Landstingsstyrelsens forvaltning TIANSTEUTLATANDE

Landstingsdirektérens stab 2014-11-05 LS 1310-1340
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Handlaggare: Stockholms lans landsting
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Landstingsstyrelsen

Motion 2013:22 av Nanna Wikholm m.fl. (S) om
klimatsmart kollektivtrafik

Arendebeskrivning

Nanna Wikholm m.fl. (S) har ldimnat en motion om hur
Stockholmsregionen bor arbeta mer klimatsmart i kollektivtrafiken.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande den 5 november 2014
Motion 2013:22

Trafikndmndens protokollsutdrag den 4 november 2014 med
S- och V-ledaméternas muntliga reservation
Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 10 oktober 2014

Forslag till beslut
Landstingsstyrelsen foreslar landstingsfullmiktige besluta
att anse motionen besvarad.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Nanna Wikholm m.fl. (S) har lamnat en motion om hur
Stockholmsregionen bor arbeta mer klimatsmart i kollektivtrafiken.
Trafikférvaltningen och landstingsstyrelsens forvaltning arbetar med
direktiven for en ny regional utvecklingsplan. Dessutom pagér arbetet med
en 6kad elektrifiering av kollektivtrafiken och forskningssamarbeten inom
omradet. Arbete kring alternativa drivmedel har initierats.

Forvaltningen foreslar att motionen ska anses besvarad.

Bakgrund
Motionérerna foreslar att Stockholmsregionen arbetar &nnu mer
klimatsmart i kollektivtrafiken. De foreslar att fullmiktige beslutar att ta
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fram planeringsunderlag for hur kollektivtrafikandelen i regionen kan 6ka
vasentligt, att starta ett strategiskt arbete kring elektrifiering av
busstrafiken, att initiera forskningssamarbeten for utveckling av nya
klimatsmarta 16sningar, att formulera om maélet for alternativa drivmedel i
miljoprogrammet samt att arbeta med miljokrav och etiska krav for
samtliga drivmedel s&vil fossila som férnybara.

Trafikndmnden har yttrat sig 6ver motionen.

Overviganden

SLL Tillviaxt, miljé och regionplanering (TMR) och trafikférvaltningen ska
tillsammans arbeta fram en ny regional utvecklingsplan for Stockholms lén.
I denna ingér frigan om 6kad kollektivtrafikandel och underlag for att
belysa denna fréga tas fram inom detta arbete. For att minska utsldppen av
klimatpéverkande gaser ar det viktigt att minska bilanvindningen och
underlétta cyklandet speciellt pé korta strackor dér kollektivtrafiken har

svart att konkurrera med biltrafiken.

Arbetet med att utveckla kollektivirafiken mot en 6kad elektrifiering har
redan startat. I Stockholms innerstad ar idag 52 biodieselhybridbussari
trafik. I utvecklingsplanen for busstrafiken som trafikforvaltningen arbetar
med kommer utvecklingen mot hel- eller delvis elektrifierad drift att vara
ett prioriterat omrade.

Stockholms lans landsting har sedan ar 2012 ett formellt samarbetsavtal
med Kungliga Tekniska hdgskolan (KTH). Samarbetet ar inriktat pa fem
fokusomriden, varav ett ar trafik. En avsiktsférklaring med Stockholms
universitet (SU) skrevs den 16 juni 2014 (LS 1406-0706) som ett forsta steg
i att utarbeta ett formellt samarbetsavtal mellan landstinget och
Stockholms universitet som planeras att triada i kraft under ar 2015.

KTH har ett viletablerat samarbete kring bland annat fordonsteknik med
foretag som exempelvis SCANIA i Sodertilje dar landstinget kommer att
kunna ingd som samarbetspart. SU har kompletterande forskning och
utbildning kring exempelvis trafik och miljé. Landstinget kommer dérf6ér
att utveckla samarbetet med SU och KTH genom att erbjuda testmiljoer
inom landstingets kollektivtrafiksatsningar for att bland annat utveckla
framtidens kollektivtrafikplanering, branslen och fordon.

I EU:s forskningsprogram Horisont 2020 &r transport ett av
fokusomradena. Genom landstingets redan etablerade samarbeten kommer
landstinget att kunna stka finansiering till projekt vilket &ven kommer
gynna forskning och utveckling av klimatsmart kollektivtrafik i lanet.
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Landstingsstyrelsens forvaltning och trafikforvaltningen anser det lampligt
att exempelvis i kommande uppdatering av trafikforsérjningsprogrammet
samt i nasta miljopolitiska program for Stockholms lans landsting
omformulera miljomalet till att handla om reduktion av vixthusgaser
snarare dn att sidtta upp mal endast nér det géller drivmedel fran férnybar

kalla.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet
Beslutet har inga ekonomiska konsekvenser.
Miljokonsekvenser av beslutet

I enlighet med landstingets Miljopolitiska program 2012-2016 har hinsyn
till miljon beaktats och slutsatsen ar att det inte &r relevant med en
miljokonsekvensbedomning i detta drende.

%ﬁ‘iﬁ@ 1 é%
'oivo Heinsoo
Landstlngsdlrektor
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MOTION LSKﬁ ....................
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Roteld 1L

Motion av Nanna Wikholm (S) m.fl. om klimatsmart
kollektivirafik

Ett smart klimatarbete innebir bade att ta klimatansvar och att oka attraktiviteten 1
Stockholmstegionen. Stockholmstegionen har vunnit pa att tidigt ta ansvar for
globala miljéutmaningar. Framsynta gemensamma investetingar som tunnelbana och
fjarrvirme och tidiga initiativ som Stockholmskonferensen 1972 hat gett
Stockholmsregionen framging pa miljoomridet och gjort vér region till ett

foredome.

Vid OECD:s konferens om gron tillvixt i stider hir i Stockholm 1 maj 2013
limnades en sirskild rapport om grén tillvixt i Stockholm. Dir konstaterar OECD
” Att stirka sambanden mellan de gt6na, innovativa och kunskapsintensiva
branscherna kommer att bli avgorande for att Stockholms resultat blir hillbara savil
ekonomiskt som miljémassigt.”

De rekommenderar vidare att man pa ett tydligare sitt skulle kunna identifiera
initiativ f6r miljéfrigot och hillbar utveckling som tillvixtmojligheter.

Fér var regions konkurrenskraft dr det viktigt att fortsatt ligga 1 framkant.
Stockholms lins landsting kan som ansvarig f6r landets mest omfattande
kollektivtrafik ta ett stort ansvar for att motvetka global klimatférindring och bygga
vt region hillbatt. Kollektivtrafiken ska inte bara vara klimatsmart jamfort med
bilismen utan bli mer klimatsmart 1 sig sjilv.

Oka kollektivtrafikens andel av resandet

Landstingets viktigaste uppgift for att skapa en hallbar storstadsregion ér att aktivt
agera for att Oka kollektivtrafikens andel av resorna i Stockholmstregionen.
Socialdemokraterna vill 6ka kollektivtrafikandelen. Genom att vinna
marknadsandelar frin bilismen gagnas bide miljon och kollektivtrafikens lingsiktiga
finansiering. I detta atbete 4t den styrande majoritetens ambitioner alltfor liga och
utfallet magert. Ska andelen kunna 6ka krivs en annan politik 4n dagens pa flera olika

plan.



Det ir oerhort svart att stadkomma storre forandringar av kollektivtrafikens
marknadsandel. Det stotsta steget uppét i Stockholmsregionen i nértid togs nir
tringselskatt infordes, kollektivtrafiken ut6kades kraftigt och enhetstaxa inférdes
samtidigt. Darfor 4r milet med vir politik att f2 fler betalande reseniret genom ritt
trafikutbud, enkel och ptisvird SL-taxa och utbyggnader som ér samhillsekonomiskt
l6nsamma.

Arbetet for att nd okade marknadsandelar beh6ver bli mer strategiskt och
systematiskt. Vi behévet veta att de investetingar vi genomfor ar de som ger flest nya
resenirer och kunna gora priotitetingar utiftin 6kade marknadsandelar.

Elektrifiering &r framtiden

En stot del av teknikutvecklingen och ldjlnataflpassningen i fordonsektorn handlar
idag om elektrifiering. Elektrifietingen av vigtrafiken 4r for nirvarande den statkaste
strémningen i att miljdanpassa fordon och trafik. Detta giller inte minst inom
bussektorn. Oavsett vilka drivmedel som viljs kommer energieffektivitet att bli allt
viktigare och hir spelat elektrifieringen en avgorande roll. Bussar i stadstrafik
beddms av forskare och fordonstillverkate som det fordonsslag dir eldrift kan bli
l16nsam forst. Bussen och dess anvindning limpar sig vl for elektrifiering.

Stockholmstegionen, som girna berémmer sig sjilv for satsningar inom
miljdomridet, 4t tyvirr pa vig att bli omsprungna, inte bara av virldsmetropolet,
utan aven av flera nordiska stider. Helsingfots hat ett pigiende program. I Géteborg
pagar nu f6rs6k med laddhybridbussar och detta kommer 2015 ga vidare till forsok
med fullt elektriska bussar.

Det planerade forsoket med laddhybridbussar pa linje 74 ér ett viktigt forsta steg.
Elektrifiering av busstrafiken innebir dock si genomgripande mojligheter och
forandringar att ett met samlat grepp kridvs. Hur ska framtida laddinfrastruktut se ut
och finansieras? Ger de avtal som skrivs idag forutsittningar for eldrift? Vilka steg
behéver tas idag for att kunna gora ett teknikspring om 5-10 &r? Vad kan vi lira i
samverkan nationellt och intetnationellt om systeml6sningar och erfarenheter med
London, Wien och Helsingfors med flera?

Det ir ocksa viktigt att de depaet, terminaler och andra anliggningar som idag byggs
ar anpassade f6r den kommande tekniken.

Demonstration och utveckling av nya I8sningar

Vid sidan av den statka trenden av elektrifiering kommer fler hallbara 16sningar att
tas fram. Avtal och upphandlingar maste méjliggdra nytinkande och
teknikutveckling. Vi it tveksamma till att det 4r fallet idag.

2(4)



Dirtill kan fler initiativ tas till forskningssammarbeten med universitet, hogskolor
och fordonsindustti for utveckling och demonstration av nya klimatsmarta 16sningar.
Det kanske handlar om bussat pa dimetyleter, DME, effektivare region- och
motorvigsbussat pd biogas med metan-diesel-teknik, nya f6rs6k med brinslecell och
fler studier kring el, hybrider och laddningsinfrastruktur.

Klimateffektiva drivmedel

Kollektivtrafiken i Stockholm har under méanga ar varit en foregingare i arbetet med
fornybata drivmedel. Etanolbussar, biogasbussar, forsék med bransleceller m.m. 4t
delat i ett arbete med fornybara drivmedel som har varit banbrytande och
framgangstikt. For att bygga vidare pa dessa framgangar och fortsatt driva
utvecklingen behovs nytinkande. De senaste arens utfall 1 SL-trafiken ar mer att
karaktitisera som en stagnation dir en stor del av trafiken gar Gver till biodiesel frin
raps, RME. Det finns goda skal att ifrigasitta om RME verkligen ar det drivmedel
som it mest ekonomiskt 16nsamt till stérsta miljonytta. Nar biodrivimedel har sa olika
miljdeffekter ticker det inte med ett mal om brinslebyte, som finns i nu géllande
miljoptogram. Det miste dven finnas en tanke om vilka drivmedel som 4r bast for
miljén till en rimlig kostnad. Vi anser att det dr dags att formulera mélet for att
faktiskt ta hansyn till olika dtivmedels klimatpéverkan i ett livscykelperspektiv. Ett
mitbart och ambitiost mal f6r minskad klimatpéaverkan frin driften av
kollektivtrafiken bor tas fram. Den funktion vi vill uppna dr minskad klimatpaverkan
och d4 borde mal och upphandlingskrav styra mot minskade utslapp av klimatgaser.
Med sidana malformuleringar gir det ocksa littare att inkludera el- och hybriddrift.

Inom uppdatetingen av branschorganisationen Svensk kollektivtrafiks miljoprogram
har diskussionen forts pd samma sitt. Malen om biodrivinedel och klimatpéverkan
har tidigare uttryckts som andelar av trafiken som utférts med fossilfri energi. 1
atbetet med det nya miljoprogrammet har dessa mal riknats om till utslapp av
klimatgaset. Stockholms lins landsting borde f6lja denna rekommendation.

Hallbarhetskriterier pa alla drivmedel
Precis som det ar skillnad i klimat- och miljopéverkan mellan olika férnybara

alternativ finns stora skillnader mellan olika fossila drivmedel. Framstillning fran
oljesand, syntetisk diesel frin kol, djuphavsborrning mm kan ge betydligt virre
klimat- och miljépaverkan 4n traditionell diesel och bensin. Dirfor finns starka skil
att 4ven arbeta med krav pa den delen fossila drivmedel som fortfarande finns kvar i
trafiken. SL var tidigt ute med i ett arbete med drivmedelskriterier redan 2008.
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Med anledning av ovanstidende foreslir vi landstingsfullmaktige besluta att uppdra 4t
Trafiknimnden 1 samatrbete med TMR

att

att

att

att

att

Stockholm den 22 pkiober 2013

Nanna Wikholm

akan JopegSon Mattas-sSdaksidng -

ta fram planeringsundetlag f6r hur kollektivtrafikandelen i regionen
kan oka visentligt

starta ett strategiskt arbete kring elektrifiering av busstrafiken for att
studera frigor om infrastruktur och ansvar, se till att nya anliggningar
ir anpassade fOr eldrift, samverka om erfarenheter nationellt och
internationell mm.

mitiera forskningssammarbeten med universitet, hégskolor och
fordonsindustti £6r utveckling och demonstration av nya klimatsmarta
16sningar

formulera om malet for alternativa drivmedel 1 miljéprogrammet till att
ange minskning av klimatpaverkande utslipp och da beakta
drivmedlens hela livscykel.

arbeta med miljokrav och etiska krav f6r samtliga drivmedel savil
fossila som férnybara.

Cutre Hans
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Nr 9/2014
Sammantriadesdatum
2014-11-04
Ankom
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Yttrande 6ver motion 2013:22 av Nanna Wikholm m fl (S) om klimatsmart
kollektivtrafik

(TN 2013-0664)

I drendet forelag skrivelse 2014-10-10 frén forvaltningschefen.

I drendet yttrade sig Erika Ullberg (S) och Gunilla Roxby Cromvall (V).

YRKANDEN

1) bifall till f6rvaltningschefens forslag
2) S-och V-ledaméterna yrkade bifall till motionen 2013:22

Ordféranden stéllde proposition om yrkandena och fann att trafiknimnden bifallit
forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslot

att  som yttrande till landstingsstyrelsens forvaltning 6verlamna forvaltningschefens
skrivelse; samt

att  forklara paragrafen omedelbart justerad.

RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet.

Vid protokollet

Ingela Svanberg Ohlsson
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Yttrande over motion 2013:22 av Nanna Wikholm m fl
(S) om klimatsmart kollektivtrafik

Arendebeskrivning
Forslag till yttrande dver motionen 2013:22 av Nanna Wikholm m.fl. (S) om
klimatsmart kollektivtrafik.

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutldtande den 10 oktober 2014.
Motion 2013:22 av Nanna Wikholm m fl (S)

Forslag till beslut
Trafikndmnden foreslas besluta

att  som yttrande till landstingsstyrelsens forvaltning 6verlamna detta
tjansteutlatande; samt

att  forklara paragrafen omedelbart justerad.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Nanna Wikholm m.fl. (S) har i rubricerade motion foreslagit att arbetet med att
Oka kollektivtrafikens andelar behover bli mer strategiskt och systematiskt. I
motionen beskrivs ocksa att elektrifiering av busstrafiken #r en del av
klimatanpassningen samt att Stockholmsregionen riskerar att hamna pé
efterkélken i elektrifieringsarbetet. Vidare foreslas forskningssamarbeten med
larosdten och industri for att utveckla nya teknologier. Det pekas ocksa pa att
landstingets miljomal, som Gver de senaste aren fokuserat pa en 6kande andel
fornybara drivimedel, borde omformuleras. Motionen ndmner ocksa att det finns
stora skillnader i klimat- och miljépéverkan fran olika fossila drivmedel och att
drivmedelskriterier borde anvandas dven for dessa. Motionen utmynnar i att-
satser om framtagande av planeringsunderlag for en vésentlig 6kning av
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kollektivtrafikandelen, start av strategiskt arbete kring elektrifiering av
busstrafiken, initiering av forskningssamarbete, omformulering av miljémalet
om drivimedel samt arbetet med miljokrav och etiska krav for alla drivmedel.

Bakgrund

Landstingsstyrelsens forvaltning har i remiss begért att landstingsdirektéren
och trafikndmnden ska yttra sig 6ver motion 2013:22 av Nanna Wikholm m.fl.
om klimatsmart kollektivtrafik. I motionen foreslar Nanna Wikholm m.fl. (S) i
fem att-satser att trafikndmnden i samarbete med Tillvixt, milj6 och
regionplanering (TMR) ska ombesorja framtagandet av planeringsunderlag for
en visentlig 6kning av kollektivtrafikandelen, starta strategiskt arbete kring
elektrifiering av busstrafiken, initiera forskningssamarbete, omformulera
miljomaélet om drivinedel samt att arbeta med miljokrav och etiska krav for alla
drivmedel inklusive de fossila.

Overviganden

De senaste dren har det strategiska arbetet inom trafikforvaltningen stiirkts
samtidigt som forvaltningens bestéllarroll har fortydligats. Detta har skett
samtidigt som lagstiftningen kring kollektivirafiken har utvecklats. Dirigenom
har det tagits fram ett regionalt trafikférsérjningsprogram som innehéaller bl.a.
miljomal pa kort och lang sikt. For att mdjliggora maluppfyllelse har
trafikforvaltningen dessutom tagit fram strategier, bl.a. en strategi for hallbar
utveckling (SL-2013-00546), samt riktlinjer som utgor vigledning i arbetet med
att upphandla och f6lja upp infrastruktur och kollektivtrafiktjanster. Med dessa
styrande dokument ar trafikforvaltningen rustad for att driva utvecklingen i
onskad riktning.

For narvarande koncentreras det strategiska arbetet kring trafikslagsspecifika
utvecklingsplaner. Dessa 10-ariga planer beskriver de investeringar och
principiella stéllningstaganden som trafikférvaltningen forutser inom nimnda
tidshorisont. Utifrdn Stockholms ldns landstings investeringsstrategi och
budgetplaner omsitts utvecklingsplanerna till genomférandeplan och
verksamhetsplaner for beslut. For nérvarande pagar arbetet med
utvecklingsplaner for trafikslagen tunnelbana, lokalbana och buss. Méjliga
vagar till elektrifiering av busstrafiken &r en viktig del av utvecklingsplan Buss
dér ett antal strategiska fragor ska behandlas bl.a. vilka teknikkoncept r
intressanta, vilken roll kan och bor trafikférvaltningen ha nar det giller t.ex.
agandet av fordon och infrastruktur.

Okning av kollektivirafikandelen

Det pagar flera olika projekt som trafikforvaltningen leder eller #r inblandade i
som har koppling till hur regionen ska 6ka kollektivtrafikandelen, flera av dem &r i
uppstartfas. Stockholms l4n har i det regionala trafikforsorjningsprogrammet ett
mal om att 6ka kollektivtrafikandelen av det motoriserade resandet med fem

Infosé.i'k. klass
K1 (Oppen)
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procentenheter frén 2011 till 2030. Detta &r en stor utmaning for regionen. I den
uppfoljning av programmets maltal som trafikforvaltningen har tagit fram (SL
2014-1039) framgér att kollektivtrafikandelsmaélet &r ett av de mal som beddms
som svarast att nd. Trafikforvaltningen har flera olika atgéarder och projekt som
pagar eller planeras for att né malet. Dessa berors kort i genomgéngen nedan. Det
ar ocksa viktigt att se kollektivtrafiken som en del i ett samspel mellan annan
transportplanering och bebyggelseplanering. Kollektivtrafiksatsningar kan inte
ensamt leda till méaluppfyllelse.

Ny regional utvecklingsplan (RUFS) och nytt regionalt trafikférsdrjningsprogram:
Tillvaxt, miljo och regionplanering (TMR) och trafikférvaltningen ska tillsammans
arbeta fram en ny regional utvecklingsplan for Stockholms lan. I denna blir det
naturligt att frigan om ¢kad kollektivtrafikandel ingar och underlag for att belysa
denna fraga tas fram inom detta arbete. Inom trafikférvaltningen pagar arbete med
att revidera linets regionala trafikférsorjningsprogram med de langsiktiga mélen for
den regionala kollektivtrafiken. Ett av mélen som sannolikt kommer att arbetas
vidare med dr mélet om 6kad kollektivirafikandel.

Stomnitsplanen: Den antagna stomnétsplanen (trafiknimnden 11 februari 2014
dnr 1211-0263) ger en beskrivning av kollektivtrafikbehoven utifran ansatsen att
de uppsatta kollektivtrafiksandelsmaélen i det regionala trafikforsorjnings-
programmet ska klaras. Ambitionen &r att utveckla och konkretisera detta
ytterligare med framtagandet av Trafikplan 2030.

Kollektivtrafikandel och minskad restidskvot: I samband med uppféljningen av
malen i det regionala trafikférsérjningsprogrammet uppstod en diskussion om
att mita méaltalen nedbrutet pa geografisk niva for att lattare kunna gora
kopplingar mellan atgérder och méluppfyllelse. Detta arbete ar i uppstartfas och
trafikforvaltningen bedémer att det kommer att utveckla kunskapsunderlagen
for att skapa en okad kollektivtrafikandel i lénet.

Trafikpolitiskt program f6r Stockholms lans landsting: Att n 6kad
kollektivtrafikandel av de motoriserade resorna gér inte endast att 16sa med
kollektivirafikutbyggnad utan ett samspel maste ske mellan bebyggelseplanering,
trafikplanering och ekonomiska styrmedel i trafiksystemet. Detta samspel berors,
forutom inom ramen for RUES, dven 1 det kommande arbetet med ett
trafikpolitiskt program for Stockholms ldns landsting. Innehéllet i detta program
ar inte fastslaget men kan bli foremal for en politisk diskussion om bl.a.
kollektivtrafikandel, styrmedel etc.

Aktiviteter tillsammans med ldnets kommuner: Efter arbetet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och efterfoljande revision uppstod ett behov av
att konkretisera de atgirder som gors och bor goras for att 6ka
kollektivtrafikandelen. Darfor har trafikférvaltningen tagit initiativ till ett
samarbetsprojekt som just nu pagar med lanets kommuner for att ta fram ett
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handlingsprogram for 6kad kollektivtrafikandel (egentligen minskad
bilreseandel). Syftet ar att tillsammans diskutera fram vad olika aktorer kan
gora for att skapa en enhetlig bild och ett gemensamt arbete i denna fréga samt
for att skapa ansvarskansla for de olika momenten i arbetet med att 6ka
kollektivtrafikandelen.

Utover det ovan ndmnda pagar flera aktiviteter pa trafikforvaltningen i syfte att
oka kollektivtrafikandelen. I trafikférvaltningens detaljplanesvar m.m. ar
hallningen alltid att &stadkomma positiv paverkan pa det langsiktiga malarbetet
dar ett av de viktigaste inslagen ar att 6ka kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna. De planerade hojningarna av tréngselskatterna kommer
att paverka bilresandet. Enligt siffror som trafikférvaltningen har tagit del av
antas trafikarbetet i Stockholms innerstad ddrmed att minska med runt tre
procent och i lédnet som helhet med en knapp procent. En stor utmaning
framover dr att samordna den langsiktiga regionala planeringen d.v.s. bade
trafiken och markanvindningen i lanet samt styrmedel pa olika nivéer i en
riktning som stodjer resurseffektivitet och dirmed 6kad kollektivtrafikandel.

Elektrifiering av kollektivtrafiken
Arbetet med att utveckla kollektivtrafiken mot en 6kad elektrifiering har redan

startat. I den rubricerade motionen ndmns det tva-ariga forsoket med
laddhybridbussar som ska starta under hosten 2014. Antalet hybridbussar utan
stationir laddning okar i snabb takt runtom i virlden, och i Stockholms
innerstad ar idag 52 stycken biodieselhybrider i trafik. I utvecklingsplanen som
ar under framtagande for busstrafiken kommer utvecklingen mot hel- eller
delvis elektrifierad drift att vara ett prioriterat omrade. Spértrafiken &r, forutom
vissa arbetsfordon, redan helelektrifierad och drivs med gron el. En
nykonstruerad, helelektriskt driven pendelbét har nyligen tagits i bruk for trafik
pa Sjovigen, linje 80. Inom alla trafikslag &r det dock viktigt att tester och
utvecklingsarbete inte medfor negativ paverkan pa resenédrernas majligheter att
resa eller riskerar att forsvéra for trafikutdvarna att leva upp till stéllda
avtalskrav och egna affiarsplaner.

Initiera forskningssamarbete
Samarbete med fordonsleverantorer och akademier pagar sedan flera ar. For ett

par &r sedan testades i SL-trafiken vérldens forsta etanolhybridbussar i ett
samarbete mellan en fordonstillverkare, SL och KTH. Det ovan ndmnda
laddhybridférsoket &r ett annat exempel. Aven nir det giller de mer
traditionella drivlinorna pagéar samarbete med forskare. I det EU-finansierade
ostersjosamarbetet Baltic Biogas Bus som leddes av trafikforvaltningen ingick
samarbete med universitet och forskningsinstitut i olika linder runt Ostersjén.
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Omformulera miljomalet om drivimedel

Hittills har Stockholms lins landstings arbete med att begrénsa klimateffekter
fran kollektivtrafiken i huvudsak varit inriktat pa att ersétta fossila drivimedel
med férnybara. Denna stridvan har framforallt kommit till uttryck i mélet om
minst 75 % fornybart drivimedel till utgéngen av 2016 (SLL:s miljopolitiska
program, Miljoutmaning 2016). Lagstiftning avseende koldioxidminskningar
och energieffektivisering har vidgat den kravbild som stéllts pé trafikutovare i
nya trafikavtal, ndgot som sannolikt lett till att m&nga hybridbussar gjort entré i
det nya trafikavtalet for busstrafiken i Stockholms innerstad.

Trafikforvaltningen instimmer dock i motionens fjarde att-sats att det vore
lampligt att exempelvis i kommande uppdatering av trafikforsérjnings-
programmet samt i nasta miljépolitiska program foér SLL omformulera
miljomalet till att handla om reduktion av vixthusgaser snarare dn att endast
malsitta drivmedel frn fornybar kélla. Trafikforvaltningen kommer i det
fortsatta arbetet med namnda styrdokument att 6ppna upp for en diskussion
om nya och fordndrade mal.

Att arbeta med miljokrav och etiska krav for alla drivmedel inklusive de fossila

Svarigheterna med att sakerstélla fossila drivmedels ursprung (ravaruproduktionen)
har hittills gjort det mycket svart att anvanda etiska och miljémassiga kriterier for
leveranser av t.ex. dieselolja. I och med EU:s branslekvalitetsdirektiv, artikel 7, finns
det numera atminstone teoretiska mojligheter till sparbarhet. Mojligheterna att
genom kravstillning i trafikavtal verkligen kunna paverka produktionsmetoder vid
oljefalten bor dock studeras vidare innan detta dgnas alltfor stor uppmérksambhet.
Aven om regionens kollektivtrafik ar stor pa ett nationellt plan sa &r dieselvolymerna
sma pé virldsmarknadsbasis. Dessutom har trafikférvaltningens och
trafikutovarnas entrigna arbete med att ersitta diesel med férnybart drivmedel varit
s framgéngsrikt att exempelvis SL-bussarnas totala dieselférbrukning hastigt
krympt de senaste &ren fran ca 50 miljoner liter &r 2010 till ca 13 miljoner liter &r
2013.

Slutsatser
Trafikforvaltningen, liksom 6vriga delar av Stockholms lans landsting, har lange

arbetat med att gora kollektivirafiken mer attraktiv och dven med fragorna om
hur kollektivtrafiken ska orsaka minimala miljostérningar. De olika &tgérder
som efterfrigas i motionen ar pa olika sétt omhéndertagna i
trafikforvaltningens arbete.

Trafikforvaltningen instimmer i motionens fjarde att-sats och anser att det vore
lampligt att i kommande uppdatering av trafikforsorjningsprogrammet samt i
nista miljopolitiska program for SLL, omformulera miljomalet till att handla
om reduktion av vaxthusgaser snarare dn enbart andelen drivmedel frén
fornybar killa. Trafikforvaltningen kommer i det fortsatta arbetet med ndmnda
styrdokument att 6ppna upp for en diskussion om nya och férdndrade mal.
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Ekonomiska konsekvenser av beslutet
D4 ingen atgard foreslés bedoms inga ekonomiska konsekvenser av beslutet

uppsta.

Sociala konsekvenser
Da ingen atgérd foreslés bedoms inga sociala konsekvenser av beslutet uppsté.

Konsekvenser for miljon
D4 ingen atgérd foreslas bedoms inga miljomaéssiga konsekvenser av beslutet

uppsté.

Anders Lindstrom

Forvaltningschef
Jens Plambeck

Chef Strategisk utveckling
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