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Beslut om yttrande over remiss avseende
Vastmanlands regionala
trafikforsorjningsprogram

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

1. Forvaltningschefens tjansteutlatande utgor trafiknimndens yttrande 6ver
remiss avseende Viastmanlands regionala trafikforsorjningsprogram.

2.  Paragrafen justeras omedelbart.

Bakgrund

I enlighet med lag 2010:1065 om kollektivtrafik ska ansvarig regional
kollektivtrafikmyndighet i varje l4n regelbundet ta fram ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. Region Viastmanland har tagit fram ett forslag till
nytt trafikforsorjningsprogram. Programforslaget ar ute pa remiss till och med
2026-02-02 och Region Stockholm &r en av remissinstanserna.

Programmet utgar ifran Vastmanlands regionala utvecklingsstrategi med syfte
att utveckla lanet i samverkan med kommuner, angriansande regioner, statliga
myndigheter, intresseorganisationer och civilsamhallet. Trafikforsorjnings-
programmet ar en del av den langsiktiga strategiska planeringen av

lanets kollektivtrafikforsorjning med mélhorisont ar 2035 med utblick mot ar
2050.

Region Viastmanland samverkar med andra regionala kollektivtrafik-
myndigheter, lansplaneupprittare och kommuner inom ramen for En Béttre
Sits (EBS). EBS ér ett brett transportpolitiskt samarbete mellan intressenter i
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atta 1an och koordineras genom Mailardalsradet. Samarbetet har betydelse for
den storregionala trafiken.

Forvaltningens forslag och motivering

Trafikforvaltningen anser att det foreslagna programmet ar val formulerat och
kommer bidra till en 6kad tydlighet i lanets langsiktiga planering, prioritering
och beslut om Vistmanlands kollektivirafik under de kommande &ren. Det
gagnar ocksa resande och anslutningar till den storregionala trafiken som
knyter ihop Milardalens stora stéader i ett flertal lan.

Forutsattningarna for kollektivtrafiken har dndrats i och med pandemiaren,
osakert omvirldslage, digitalisering, kris och beredskap och hogre kostnader for
investeringar och drift. Programmet ar tydligt med att det innebér nya
utmaningar och skapar behov av nya forhallningssatt som ar de samma som for
kollektivtrafiken i Stockholms lan. Har finns en stor samstimmighet avseende
arbetet for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

Nir det giller malsdttningarna for Vastmanlands framtida kollektivtrafik sa
tycker trafikforvaltningen att dessa ar bra, tydliga och stodjer ett hallbart
resande. Programmet haller sig till kollektivtrafiken i sig, mojligtvis behovs i det
fortsatta arbetet en bredare syn pa resandet som inkluderar olika
mobilitetslosningar. Region Stockholms trafikforsérjningsprogram bygger pa
att framja hallbar mobilitet i form av géng, cykel och kollektivtrafik.

Biljettsamverkan och samverkan kring tagtrafiken avseende Malartag /
Mailardalstrafik forblir ett viktigt samarbetsomrade mellan Region Vastmanland
och Region Stockholm och att detta framhavs tydligt i programmet ar positivt.

Tagtrafiken

I programmet finns en hel del mélsiattningar med tagtrafiken, framfor allt
géllande restider. Det dr vardefullt att finns tydliga mélsittningar eftersom de
kan anviandas for att forma en storregional kollektivtrafikstrategi inom ramen
for samverkan inom En Béttre Sits. Darigenom kan en trafikal malbild knytas
till de infrastrukturinvesteringar som foreslas i programmet. Pa sé sétt kan de
lattare motiveras och genomforas. Programmet namner ett par mindre
dubbelspérsutbyggnader sisom Folkesta — Rekarne och Arboga — Okna.
Trafikforvaltningen ser de som vardefulla eftersom de skulle kunna 6ka
punktligheten och robustheten for hela Malardalens tagtrafik.
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Ett flertal av restidsmélen som finns i programmet ar kopplade till knutpunkter
ijarnvagsnatet. For exempelvis UVEN * bor programmet betona virdet av att
kunna skapa tillrackligt korta restider mellan knutpunkterna som mojliggor
samordnade byten i knutpunkterna.

Trafikforvaltningen vill understryka att Malarbanan ar viktig for Region
Stockholms kollektivtrafik och var koppling till Milardalen, t.ex. Vistmanland.
Det ar viktigt for bada lanen att beakta den forsenade tidplanen av
utbyggnaden, sarskilt kopplat till Sundbyberg, i sin fortsatta planering.

For Malarbanan ansatter utkastet till det nya trafikforsorjningsprogrammet ett
restidsmal pa 40 minuter. For att uppna det malet behover dagens
regionaltdgsutbud delas upp i ett direktgdende regionexpresskoncept och ett
regionaltagskoncept med uppehall pa mellanstationerna. Den uppdelningen
ligger i linje med sévil Region Stockholms kollektivtrafikplan 2050 som En
Battre Sits storregional systemanalys. Om sa sker skulle regionaltdgen kunna
stanna i Finnslatten om Vastmanland sa onskar. Trafikforvaltningen ser det
som prioriterat att tagen enligt regionaltagskonceptet stannar i Barkarby nar
tunnelbanan férviantas 6ppna 2028. Trafikforvaltningen bedomer att det bor
kunna vara mojligt utan betydande restidsforlangningar pa regionaltégstrafiken
om trimningar kan goras i pendel- och regionaltagstrafikens tidtabeller.
Eftersom regionaltags-trafiken pa Malarbanan i dag utfors som kommersiell
trafik med ett samarbetsavtal med Malardalstrafik har det regionala
kollektivtrafik-myndigheterna begransade mojligheter att styra utbudet.

Busstrafiken

Det ar viktigt med att enkelt kunna né Stockholm och Arlanda dven med privata
busslinjer da den kompletterar tagtrafiken. Programmet bekriftar detta genom
att tydliggora vikten av kommersiell trafik.

Trafikforvaltningen anser att lanets flextrafik (anropsstyrd trafik) som del av
den allmanna kollektivtrafiken ar ett intressant temaomrade for ett
erfarenhetsutbyte mellan myndigheterna framover.

Ekonomiska konsekvenser
Forslaget till beslut innebar inga ekonomiska konsekvenser.

1 Uven kallas regionaltiget som trafikerade strackan Sala — Vasteras — Eskilstuna —
Katrineholm - Norrkoping — Linképing fram till 2012.
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Riskbedomning

Forslaget till beslut medfor inte négra tillkommande risker eller ndgon dndrad
riskniva.

Sckerhetskonsekvenser

Forslag till beslut innebar inga/oforandrade sikerhetskonsekvenser.

Konsekvenser for miljon
Forslaget innebiar inga miljokonsekvenser.

Sociala konsekvenser
Forslaget innebér inga sociala konsekvenser.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Arendet har ingen paverkan pa FUT.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Vistmanlands regionala trafikférsorjningsprogram (remissversion)

Skickas till
Region Vastmanland

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling

Erik Norling
Forvaltningschef
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