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Beslut om trafikstod Rullstolstaxi juni till och
med september

Arendebeskrivning

Funktionen/trafikformen Rullstolstaxi dr under radande Pandemi (Covid-19)
hart anstrangd i betydelsen att de taxidkerier som ar utforare av funktionen,
resorna med Rullstolstaxi for fardtjanstresendrer, har en trafiknedgang pa cirka
50 — 60 procent. En sa tydlig nedgang i trafik ar viasentligt hogre an en i
verksamheten normal affarskalkyl pa vilken dkerierna byggt sina
fordonsinvesteringar, 1an och hela sin trafikverksamhet pa. Situationen betyder
konkret en sa hard belastning i kostnad for dkerierna som utfor trafikuppdragen
att det leder till avveckling av verksamhet, forsiljning av specialfordon,
foretagsnedlaggelser och en mangd konkurser som f6ljd.

Akerierna kan inte heller i de statliga systemen som utforare av samhéllsbetalda
transporter f3 tillgang till de av statliga myndigheter f6r narvarande beslutade
stoden i anledning av raidande Pandemi.

Nir situation i samhallet senare borjar 6verga i ett mer normalt 1dge s finns
betydande risker att fardtjanstndmnden saknar mojlighet att mota
resandebehovet med moderna specialfordon som ar sikra och funktionella.

Rullstolstaxi ar en funktion som ar uppbyggd pa samhéllsbetalt resande och det
finns ett behov for fardtjainstnamnden att stodja akerier ekonomiskt for att
dessa ska klara och overleva det akuta laget.
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Forvaltningen foljer lopande resande, nedgang och utvecklingen av akerier.

Forslag till beslut

Att fardtjanstverksamheten far ett riktat uppdrag att forhandla fram och
driftsdtta en modell for stod, som riktar sig till akerier for att ge majlighet till
overlevnad. Modellen kan delvis vara anpassad for respektive organisations
struktur. Stodet ska ha som mal att vara hjalp till &kerier att affarsmassigt
overleva under radande Pandemi intill trafiken forvantar aterga i ett mer
normalt skede. Belopp ska bygga pa statistiska utfall frdn 2019 och vara en hjalp
under nedgangsfasen i trafikutforandet. Faktisk utford trafik avraknas stodet.
Som motprestation att erhélla trafikstod ska trafikutévarnas basorganisationer
effektivisera sin verksamhet vilket pa langre sikt kan innebéara lagre kostnader
for Region Stockholm.

Beslut

Att fardtjanstnamnden ger fardtjanstverksamheten i uppdrag att forhandla och
avtala en kostnadseffektiv stodmodell med riktning mot &kerier. Beslutet giller
for juni till och med september. Atgirder ska ligga inom gillande budgetramar
samt lI0pande anpassas om ett statligt st6d beslutas som kan anvindas inom
trafikformen.

Fardtjanstnamnden foreslas besluta

1. Att forvaltningen beslutar, avtalar och implementerar en modell for
stod till trafikslaget rullstolstaxi.

2.  Attisaddana kompletterande avtal med Leverantorer sikra att avtalat
belopp gar till berérda dkerier/utférare.

3.  Attsdkra att regionen har regressritt pa belopp som inte hanteras
enligt beslutets riktlinjer. Samt om andra myndighetsersittningar ger

skal till justeringar av berdknade och utbetalda erséttning av regionen.

4.  Beslutet giller for perioden 1 juni till och med 30 september 2020.
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Forslag och motivering

Bakgrund

Behovet av stod till taxinaringen beroende pa pandemisituationen i landet ar vil
belyst i olika mediala sammanhang samt i skrivelser fran branschorganisationen
Svenska Taxiforbundet. Fardtjanstverksamheten konstaterar att funktionen
Rullstolstaxi har det storsta behovet eftersom dess funktion ar riktad mot
samhillsbetalt resande och sarskild personkrets.

Overviiganden och motivering

En likabehandling av olika leverantorer tillampas dir sa ar mojligt. Eftersom det
finns olika modeller inom de olika leverantorerna interna affarsavtal sa kallade
transportoravtal sa avses forvaltningen i arbetet hantera vissa skillnader i
losningar och tillaggsavtal med forvaltningen.

Ekonomiska konsekvenser

Utifran en modell dar trafikminskningen berdknas till 55 procent ersitter
fardtjanstnamnden leverantoren upp till cirka 80 procent av foregdende ars
trafikutfall. Utifrdn denna berakning skulle ersiattningen kunna uppga till:

juni 13 mkr
juli 11 mkr
augusti 15 mkr

september 13 mkr
Beloppet kan fordndras beroende pa det faktiska utfallet.

Ovan angivna belopp ligger inom fardtjanstnamndens budget for trafikformen.
Budget for trafikformen under juni till september dr 230 mkr.

Den extraordinira kostnaden om tillfalligt trafikstod for rullstolstaxi kommer
att ingd i rapporteringen i det avstimnings- och rapporteringsarbete som
Region Stockholm anmodats kopplat till Covid-19.

Riskbedomning
Risken finns att stodet inte ger efterfragad effekt och konkurser trots detta sker
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Sociala konsekvenser
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Sakra resenarens resande i trafikslaget niar behovet av resande okar.

Sara Catoni
Tf forvaltningschef

Fredrik Cavalli Bjorkman

Trafikchef
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