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Yttrande over motion 2025:35 av Kristoffer
Tamsons (M), Carl-Johan Schiller (KD) och
Amelie Tarschys Ingre (L) om att sluta cirkeln

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar foljande.

. Foreliggande forslag till yttrande godkéanns och 6versiands till
regionstyrelsens forvaltning.

Sammanfattning

Motionen syftar till att Region Stockholm behover ta ledartréjan avseende att
uttala Ostlig Férbindelses strategiska betydelse for regionens transportsystem,
att regionen ska medverka till framtida 6verenskommelser kring dess
genomforande, att det inarbetas i relevanta styrande dokument och att
forutsattningarna for kapacitetsstark kollektivtrafik i Ostlig forbindelse ska
studeras.

Ostlig Forbindelse #r i forsta hand en statlig angeligenheten, men redovisas
som ett framtida riksintresse i den regionala utvecklingsplanen.
Trafikforvaltningen har i olika utredningar studerat effekterna av ostlig
forbindelse och kan konstatera att det bade bidrar till forbattrad tillganglighet
och minskad kollektivtrafikandel. Det saknas idag konkretiserade
forutsattningar for en enhetlig och sammankopplad kollektivtrafiklosning via
Ostlig forbindelse. Region Stockholm har medverkat i genomforda
forhandlingar om en avsiktsforklaring kring Ostlig forbindelse och
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trafiknamnden forhaller sig fortsatt till beslutade regionala styrdokument.
Utover det har trafikndmnden haft i uppdrag att studera alternativa lI6sningar av
kollektivtrafikforsorjning i relationen, vilket har rapporterats under 2024. Till
sist kan det konstateras att Ostlig férbindelse inte finns med i Trafikverkets
forslag till nationell plan for 2026-2037 och att den framtagna samlade
effektbedémningen (SEB) landar i slutsatsen att Ostlig forbindelse 4r
samhallsekonomisk robust olonsam.

Forvaltningens forslag och motivering

I trafiknamndens/trafikforvaltningens verksamhetsplan (TN 2023-0048)
regleras trafikforvaltningens uppdrag i att bereda inriktningen for en langsiktig
och hallbar kollektivtrafik i lanet. Bland annat genom maélen om okad
transporteffektivitet och minskad klimatpaverkan for transportsystemet. I
trafikndimndens uppdrag aterfinns det i dagsliget inte ett ansvar att studera
eller verka for ny nationell viginfrastruktur. Ostlig forbindelse ér i forsta hand
fortsatt en statlig angeldgenhet eftersom planeringen beror utbyggt nationellt
vagnat. I de analyser som trafikforvaltningen genomfort och medverkat i kan
det konstateras att en Ostlig forbindelse innehéllande bade vag- och
kollektivtrafik bidrar till 6kad lokal och regional tillganglighet for
kollektivtrafikresandet i relationer som idag uppvisar brister:2. Men samtidigt
ar det viktigt att papeka att en Ostlig forbindelse motverkar faststiillda mal inom
Region Stockholm som involverar 6kad andel kollektiva resor och minskad
klimatpéaverkan eftersom bilresorna enligt genomforda analyser 6kar 4n mers.
Dessutom skulle en eventuell utbyggnad av vagprojektet medfora behov av
omfattande foljdinvesteringar som torde ta utrymme fran andra angeldgna
investeringar i kollektivtrafiken. Trafikforvaltningen kan ocksa konstatera att
det i dagslaget saknas konkretiserade forutsattningar for hur en inkluderad
kollektivtrafiklosning i Ostlig forbindelse skulle kopplas ihop med anslutande
infrastruktur i kollektivtrafiksystemet pa ett effektivt sitt. Trafikférvaltningen
kan ocksa konstatera att ar 2030 planeras tunnelbanans utbyggnad av bla linje
fran Kungstradgarden till Nacka och Soderort att 6ppna. Vilket kommer

1 Trafikverket, Samlad effektbedémning — Ostlig forbindelse, bergtunnelalternativet med spér,
VST208.

2 Trafikforvaltningen, Behovsanalys for framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad, TN 2023-
0666, FUT 2023-0333

3 Trafikforvaltningen, Utredning av kollektivtrafik i Ostlig forbindelse, leverans inom
Sverigeforhandlingen, SL 2015-0497
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resultera i stora forbattringar avseende tillgdnglighet och restider for invdnarna
i Nacka och Varmdo mot centrala Stockholm och norra ldnshalvan.

Motionen innehéller fyra punkter som syftar till att regionfullmaktige ska stélla
sig positivt till byggande Ostlig Forbindelse, att regionstyrelsen och
trafiknimnden ska medverka till en 6verenskommelse om dess genomforande,
att det inarbetas i styrande dokument och att forutsattningarna for
kollektivtrafiklosningen utreds. Motionens punkter besvaras i ordning nedan.

1. Iden gillande RUFS 20504 uttrycks Ostligt forbindelse som riksintresse
och att Trafikverket ar den myndighet som har i uppdrag att driva
arbetet framat. Region Stockholms férhallningssitt ar att sidkerstilla
forbindelsens mojliga framtida funktion for den regionala kollektiva
trafikforsorjningen. Trafikforvaltningen kan konstatera att Ostlig
forbindelse inte finns med som namngivet objekt i det forslag till
nationell plan som Trafikverket lamnat till regeringen 30 september
2025. I underlagsmaterialet for nationell plan aterfinns en uppdaterad
samlad effektbedomning (SEB) for Ostlig forbindelse,
bergtunnelalternativ inkl. sparvéagslosnings med slutsatsen att dtgiarden
ar samhallsekonomisk robust olonsam med en nettonuvardeskvot
(NNK) om -0,89. Ostlig forbindelse #r fortsatt en statlig angeléigenhet
och utifran avsiktsforklaringen som tecknades 24 oktober kommer
Region Stockholm folja gallande lagstiftning och inte motverka ett
genomforande om regeringen viljer att gi vidare med objektet.

2. Region Stockholm har medverkat i de forhandlingar som regeringen
forst aviserade 13 mars 2025° och sedan 18 september 20257, vars syfte
ar att omforhandla avtalen om Stockholms infrastrukturutbyggnad samt
utreda forutsittningarna for genomférande och finansiering av Ostlig
forbindelse. Avsiktsforklaringen avseende Ostlig forbindelse
undertecknades av parterna fredag 24 oktober, 2025. Trafiknamnden

4 Region Stockholm, Regional utvecklingsplan for stockholmsregionen 2050, TRN-2015-0015
5 Trafikverket, Samlad effektbedémning — Ostlig forbindelse, bergtunnelalternativet med spér,
VST208.

6 Landsbygd- och infrastrukturdepartementet, Férhandlare ska omférhandla avtal om
Stockholms infrastruktur och utreda finansiering av Ostlig forbindelse, 2025-03-18

7 Landsbygd- och infrastrukturdepartementet, Nya forhandlingar for infrastrukturprojekt i
Stockholm, 2025-09-18



JJ& Region Stockholm 4(7)

Trafikforvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Strategisk utveckling 2025-12-08 TN 2025-0556

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

beslutade under ett extrainsatt sammantrade

2025-10-29 att tillstyrka forslagen i remissen - tilldggsavtal 2025
Stockholms- och Sverigeforhandlingen samt avsiktsforklaring Ostlig
forbindelse (RS 2025-1041).

3. Det ar trafiknamnden och regionfullmiaktige som pekar ut inriktningen
genom att anta styrande dokument for Region Stockholm, vilka utgor
grunden for Region Stockholms framtida inriktning och
stillningstaganden. I nu gillande RUFS ir Ostlig forbindelse redovisat
som riksintresse.. Det aligger regionfullmaktige och trafiknamnden att
besluta om revidering eller uppdatering av styrande dokument om sa
kravs. Trafikforvaltningen forhaller sig till de skrivelser som finns i de
antagna styrande dokumenten sa lange de ar gillande.

4. IRegion Stockholms budget for 2023 uppdrogs trafiknaimnden att ta
fram en behovsanalys for framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad. I
behovsanalysen har alternativa 16sningar for sparforbindelser mellan
Norra Djurgardsstaden och Sickla studerats, vilket har rapporterats till
trafiknamnden. Slutrapporteringen av uppdraget beslutades i
trafiknamnden i november 2024 (TN 2023—-0666 och FUT 2023—

0333).8

I samband med att Trafikverket uppdrogs att ta fram forslag pa nationell plan
2026—2037 har trafikforvaltningen bistatt Trafikverket i att beskriva
forutsattningarna for en sparbunden kollektivtrafiklosning i den samlade
effektbedomningen (SEB) som tagits fram for Ostlig forbindelse. Trafikverket
har i tidigt skede bedomt kostnaden till 33,9 miljarder kronor? i prisniva 2023—
06, vilket inkluderar en 8 km vagforbindelse med tre korfalt i vardera
riktningen samt 7 km sparviag med dubbelspar pa strackan Sickla udde —
Frihamnen utan vidare koppling till annan spérinfrastruktur i Norra
Djurgardsstaden.

8 Trafikforvaltningen, Behovsanalys for framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad, TN 2023-
0666, FUT 2023-0333

9 Trafikverket, Samlad effektbedomning — Ostlig forbindelse, bergtunnelalternativet med spér,
VST208.
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Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Motion 2025:35 om att sluta cirkelm

Skickas till
Regionledningskontoret

Erik Norling
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Moderaterna MOTION RS 2025-0568
Kristdemokraterna 2025-05-06 Motion 2025:35
Liberalerna .

Motion av Kristoffer Tamsons (M), Carl-Johan Schiller
(KD) och Amelie Tarschys Ingre (L) om att sluta
cirkeln

Stockholmsregionen har varit Sveriges tillvaxtmotor, men i takt med att
befolkningen vaxer har bristerna i var infrastruktur blivit alltmer patagliga.
Trangsel, restidsforluster och sarbarhet i trafiksystemet utgor idag
allvarliga hinder for regionens hallbara utveckling.

Samhaillskostnaden for trafiktrangsel uppgar till omkring 6 miljarder
kronor varje ar. Enligt framkomlighetskommissionen skulle redan en
halvering av framkomlighetsproblemen i regionen leda till en
samhillsekonomisk vinst om 145 miljoner kronor arligen. Dessa siffror
talar sitt tydliga sprak — det ar hog tid att genomfora de atgarder som kravs
for att fa bukt med flaskhalsarna i trafiksvstemet.

Ett av de mest centrala infrastrukturprojekten for detta indamal ar Ostlig
férbindelse — en lank som skulle binda samman norra, sddra och dstra
Stockholm och dirmed fullborda den ringled som staden lange planerat.
Forbindelsen skulle kraftigt avlasta innerstadens gator, minska trycket pa
Saltsjo-Malarsnittet, och forbattra bade framkomlighet och milj.

Ostra linken, Osterleden, Ostlig forbindelse — kirt barn har ménga namn.

’ad som ibland missas i debatten om denna ar att den inte bara behover
vara en vagforbindelse. Det dr en mdjlighet att utéka kolleltivirafikens
kapacitet och integrera den i projektet, exempelvis genom en uthvggnad av
sparvag City med koppling till Lidingébanan. Det skulle minska behovet av
omfattande busstrafik i innerstaden, ge restidsvinster och sdankta
driftskostnader for SL, samtidigt som resenirerna erbjuds snabbare, mer
tillforlitliga forbindelser.

I en tid da trafiksystemets kapacitet provas hart, kravs beslutskraft. Det
ricker inte lingre att tala om Ostlig forbindelse som en vision utan det ir
dags att konkretisera, planera och prieritera. Region Stockholm maste ta
ledartrdjan i detta arbete och tydligt markera projektets betydelse i
framtida inrikiningsbeslut och strategiska prioriteringar.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslas regionfullmaktige besluta foljande.

1. Regionfullmiktige uttalar att en Ostlig forbindelse med bade vig-
och kollektivtrafik ar av strategisk betvdelse for
Stockholmsregionens framkomlighet, miljo, tillvaxt och
sammanhallning, och att Region Stockholm darfor bor verka for
dess genomforande i bred samverkan med dvriga aktorer,
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Moderaterna MOTION
Kristdemokraterna 2025-05-06
Liberalerna

2. Regionstyrelsen och trafilmimnden uppdras att medverka till att en
dverenskommelse mellan staten, Region Stockholm och berdrda
kommuner tecknas i syfte att tydliggora inrikining,
ansvarsfordelning, finansieringsprinciper och tidsplan for
genomforandet av Ostlig frbindelse,

3. trafiknimnden uppdras sikerstilla att Ostlig forbindelse inarbetas i
relevanta styrande dokument for regional infrastrulktur- och
trafikplanering, inklusive remissyttranden,
trafilfrsorjningsprogram och planeringsunderlag infor framtida
nationella infrastrulsturplaner, samt

4. trafiknimnden uppdras utreda forutsittningarna for att inkludera
kapacitetsstark kollektivtrafik i en framtida Ostlig férbindelse.

Kristoffer Tamsons Carl-Johan Schiller Amelie Tarschys Ingre
Moderaterna Kristdemokraterna Liberalerna
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