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Denna idéstudie har tagits fram som en del i ett uppdrag inom Region Stockholm om
framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad. Inom uppdraget har forslag till investeringar i

sparinfrastruktur undersokts som svarar mot overgripande mal om att atgarda

kapacitetsbrister och restidsbrister, 0ka kollektivirafikens reseniarsandelar och att mota
planerad stadsutveckling. Det innebir att identifiera mgjliga 16sningar som ger ett stort
resande med goda bytesmojligheter, forkortade restider och som ar tekniskt genomforbara.
Utgangspunkterna ar méléret 2060, att den regionala utvecklingsplanens stadsutveckling
genomfors och att Kollektivtrafikplanens beslutade atgirder fram till 2060 genomfors.
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Denna idéstudie ar ett tilligg (TN2024-0001, § 258) till det ursprungliga uppdraget att
genomfora en behovsanalys for framtidens tunnelbane- och sparutbyggnader, med det
tillkommande syftet att utreda kollektivtrafikforsorjning av Albano. Forevarande idéstudie
har analyserat fyra sparforbindelser till Albano som syftar till att forbattra tillgangligheten
mellan Stockholms universitet, Kungliga Tekniska hogskolan och Karolinska institutet.
Forslagens mojlighet att skapa kapacitetsstarka tvarforbindelser i norra innerstaden och
korta restiderna mellan Norra Djurgardsstaden och Sickla har dven beaktats.

Foljande alternativ har studerats:

e Sparvig Solna centrum — Ropsten med héllplats i Albano med en restid pa ca 25
minuter mellan andhéllplatser, som ger nya tvarforbindelser i norra innerstaden och
mojlighet att kombinera med en sparviag mellan Ropsten och Sickla.

e R0d linje Tekniska hogskolan - Hagastaden med station i Albano som ger en
kapacitetsstark forbindelse och kortar restiderna mellan Albano, Hagastaden och
Karolinska institutet.

e Gul linje Fridhemsplan - Frihamnen med station i Albano som forkortar restiderna i
straket Hagastaden-Albano-Tekniska hogskolan, blir en ny kapacitetsstark
tvarforbindelse i norra innerstaden och som kan kombineras med en tunnelbana
mellan Norra Djurgardsstaden och Sickla

e Roslagsbanan till City med station i Albano vilket skapar en direktférbindelse till T-
Centralen med en restid pa ca 4 minuter fran Albano.

Tva kombinationer mellan ovanstaende och forslagen i Idéstudie Sparforbindelse mellan
Sickla och Norra Djurgdrdsstaden har studerats for att majliggora forkortade restiderna till
Albano och universitetsomradena fran den sydostra delen av lanet.

Forslagen ger 6kad kapacitet, kortare restider och starkare samband mellan Albano,
universitetsomradena och 6vriga delar av staden. Forslagen kan skapa nya tvarforbindelser
och avlasta det befintliga kollektivtrafiksystemet. Bland annat kan tunnelbanan och
stombusslinjer genom innerstaden avlastas av nya tviargaende tunnelbane- och
sparvagslinjer. En ny station i Albano pa Roslagsbanans ger snabbare resor till City och
avlastar bussar. Sammantaget bidrar alternativen till ett mer robust och kapacitetsstarkt
natverk med kortare restider och fler bytesmgjligheter.

Samtliga forslag har utviarderats 6versiktligt efter spar-, geotekniska och miljomaéssiga
forutsattningar. Forslagen innebar olika komplexa tekniska losningar. Sarskilt for tunnlar
och passager under kiansliga omraden som Brunnsviken och Norra lanken eller omfattande
ledningsflyttar och ombyggnationer i innerstadsmiljo. Djupa stationer och avancerade
konstruktioner kraver noggrann planering for att minimera risker och paverkan pa befintlig
infrastruktur. Sparviagsutbyggnader i gatumiljo kan medféra omfattande atgarder i befintliga
ledningsstrak och ombyggnationer i tit innerstadsmiljo.

Investeringskostnaderna uppskattas till ca 9—10 miljarder kronor for sparvag och en ny gren
pa R6d linje, 18 miljarder for en forlangning av Gul linje och 5 miljarder for en station i
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Albano pa Roslagsbanan till City. Tillkommande fordons- och depdkostnader ar 0,1-2,7
miljarder kronor. Restidsnyttorna 6ver 60 ar beréknas till 8 miljarder kronor vid forlangning
av Gul linje, 3 miljarder for sparvagsforslaget, 2,8 miljarder for en ny gren pa Rod linje och
0,4 miljarder for en station i Albano pa Roslagsbanan till City.
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Lisanvisning

Denna idéstudie utgor en av bilagorna till rapporten Framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad (TN 2023-0666/ FUT 2023-0333). Dar beskrivs syfte, mal och arbetsprocess
for att vilja ut forslag till framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad medan idéstudierna
fokuserar pa att beskriva forslag och deras effekter. Nagra har valts bort och 6vriga
utbyggnadsforslag beskrivs 6versiktligt i huvudrapporten.

Inledningsvis gors i kapitel 1 en kort sammanfattning av bakgrunden och de behov och
brister som idéstudiens forslag avser att 16sa. Darefter redogors i kapitel 2 for de forslag som
fordjupats med mojlig utformning, stationslagen, trafikering och prognos for resandet.

Baserat pa forslagens utformning och trafikering beskrivs darefter, i kapitel 3, viktiga
forutsattningar och effekter som utgor bas for de avslutande slutsatserna. I kapitel 4 beskrivs
kombinationer av studerade forslag och en sparforbindelse mellan Sickla och Norra
Djurgardsstaden. Slutsatserna utgor underlag till sammanfattningen.

Idéstudierna visar pa mgjliga och genomforbara forslag men ger inte en sammanvagd
bedomning kring basta 16sning.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Regionfullmiktige har uppdragit till trafikndmnden inom Region Stockholm att ta fram en
analys av framtida tunnelbane- och sparutbyggnad baserad pa Kollektivtrafikplan 2050".
Uppdraget genomfors av trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana
gemensamt och har indelats i tva faser, en analysfas och en fordjupningsfas.

I den forsta fasen av uppdraget gjordes ett urval av behov lampliga att tillgodose med
utbyggd sparinfrastruktur. Urvalet utgick fran fyra 6vergripande mal, att atgidrda kapacitets-
och restidsbrister, 6ka kollektivirafikens resenirsandelar samt att utveckla
sparinfrastrukturen for att mota planerad stadsutveckling. Urvalet resulterade i tolv behov av
utokad kollektivtrafik med potential att tillgodoses genom tunnelbane- eller sparutbyggnad.
Analysfasen redovisades for Trafikndmnden i januari 2024.

Fordjupningsfasen genomfordes under dren 2024 och 2025 da konkreta forslag pa
sparutbyggnader utvecklades. Dessa har fordjupats i idéstudier kopplade till behoven.
Idéstudiernas utgangspunkt ar att forstiarka kollektivtrafiken i Stockholms lan med malaret
2060. Forslagen omfattar savil sparvag som tunnelbana och andra system. Uppdraget
forlangdes till &r 2026 genom ett tilliggsuppdrag (TN 2024-0001).

I tillaggsuppdraget ingick att analysera behovet att kollektivtrafikforsorja Albano med
spartrafik, eftersom Albano har utvecklats med nya bostadsomraden for studenter och
forskare samt utbildnings- och forskningsverksamhet men saknar hallplats eller station langs
med sparbunden kollektivtrafik. For att stirka Stockholm som universitetsstad finns dven
behov av att och stidrka kopplingen mellan de tre universitetsomradena Stockholms
universitet, Kungliga Tekniska hogskolan och Karolinska Institutet dar Albano ar en viktig
nod.

1 Region Stockholm, Budget 2023.
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Syftet med studien ar att hitta en eller flera sparforbindelser som kan 16sa f6ljande brister
och behov:

e Behov av att stirka den Ostvistliga kopplingen mellan det tre universitetsomradena
samt Albano och atgarda restidsbristen for resor till och fran Albano

Dessa kan kombineras med ett antal behov och brister som formulerats i
kollektivtrafikplanen:

e Behov av 6kad kapacitet for kollektivtrafiklosningar for tvarresande i norra
innerstaden

¢ Restids och kapacitetsbrister for stombusslinjer (4, 5, 6)

e Restids- och kapacitetsbrist mellan Sickla och Norra Djurgardsstaden samt omraden
som ligger i anslutning till dessa

Trangsel- och omfordelningseffekter samt tillgdngligheten till viktiga malpunkter ingar i
studien tillsammans med kostnadsbedomning och effekter pa resande och
kollektivtrafiksystemet. Idéstudierna ska kunna fungera som underlag till kommande beslut
och forhandlingar om finansiering. De studerade forslagens effekter och konsekvenser
presenteras, men idéstudierna syftar inte till att fororda nagot forslag over ett annat. I stillet
utgor de kunskapsunderlag som behover fordjupas i dialog med intressenter.

I studien forutsitts att pagdende och beslutade utbyggnader av kollektivtrafiksystemet ar
genomforda, som exempelvis utbyggnaden av Bla och Gron linje, Gul linje mellan
Fridhemsplan och Alvsjd, Roslagsbanan till City och Sparvig Syd. Studien utgar frin de
under 2023 pagaende och planerade utbyggnaderna, vilket innebar att Sparvag Syd
planerades att g& mellan Alvsjo och Flemingsberg. Enligt tilliggsavtalet till
Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 ska Sparviag Syd planeras mellan Skiarholmen och
Flemingsberg.
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1.2 Behov av utbyggd kollektivtrafik

Albanos geografiska liage innebar att studien dven beaktar behov och brister i den centrala
sektorn. Dessa brister och behov beskrivs mer utforligt i Idéstudie Sparforbindelse i
Stockholms innerstad samt Idéstudie Sparforbindelse mellan Sickla och Norra
Djurgardsstaden.
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Figur 2: Behov av att stirka tillgdngligheten mellan de tre universitetsomrddena samt mellan dessa och Albano
samt atgdrda restidsbristen till och frdan Albano

De tre universitetsomradena har god tillganglighet till kollektivtrafik till T-Centralen och
andra regionala och kommunala centrum. Den planerade utvecklingen av Gron linje till
Arenastaden och Roslagsbanan till City bidrar till ytterligare tillganglighetsforbattringar,
bland annat genom att forsorja Hagastaden och Karolinska institutet med spartrafik till bade
Odenplan och T-Centralen.

Resandet mellan de tre universitetsomradena har en hog kollektivtrafikandel, men restiderna
ar langa. Resandet mellan Karolinska institutet och Stockholms universitet respektive
Kungliga Tekniska hogskolan sker i stor utstrackning med stombusslinjer med
kapacitetsbrister.

Albano har utvecklats med nya studentbostider, utbildnings- och forskningsverksamhet.
Omrédet saknar spartrafikforbindelse och har jamfért med andra omréaden i centrala
Stockholm restidsbrister till T-Centralen men ocksa till universitetsomradet vid Karolinska
institutet och Kungliga Tekniska hogskolan. Darav finns ett behov av att forbattra
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Resa Fardsatt Restid dagsldge | Antal byten
idag dagslage
Albano — Hagastaden/Karolinska Buss 6 & 25 min 1
institutet buss 50
Albano — Tekniska hogskolan Buss 6 min 0]
670/680
Albano - Universitetet Buss 50 5 min o)
Albano — T-Centralen Buss 20 min 1
670/680 &
Rod linje
Tekniska hogskolan/Ostra station Buss 6 16 min 0
— Hagastaden/Karolinska
institutet
Hagastaden/Karolinska institutet | Gron linje & 10 min + 5 min 1
— Universitetet Roslagsbana* gang
*Avser restiden dd Gron linjes station Hagastaden oppnats och Roslagsbanan forlingts till City

Resandet mellan universitetsomradena sker delvis genom tvarresor i norra innerstaden och
med de stombusslinjer som gar i det strak dir en kapacitetsbrist finns, med undantag for
resandet mellan Tekniska hogskolan och Universitetet. Efter att Gron linje forlangs till
Arenastaden och Roslagsbanan till City uppstér nya resmojligheter jaimfort med dagens
stombusslinjenat. Tvarresande i norra innerstaden har dven i andra idéstudier2 foreslagits
kombineras med behov att 6ka kapaciteten och minska restiden mellan Sickla och Norra
Djurgardsstaden. Denna studie kommer darfor att studera en kollektivtrafikforsorjning av
Albano som okar tillgdngligheten mellan universitetsomradena och samtidigt kan bidra till

okad kapacitet och kortare restider i en storre del av den centrala sektorn.

2 Jdéstudie Sparforbindelse i Stockholms innerstad och Idéstudie Sparforbindelse mellan Sickla och

Norra Djurgdrdsstaden



Figur 3: Brister och behov i den centrala sektorn som berér Albano.
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1.2.1 Stadsutveckling

Delar av Solna stad och Stockholms stad ligger inom det som i den Regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionens kallas den centrala regionkarnan. De ar ocksa
centrum i en storre flerkdrnig storstadsregion och har darmed stor betydelse for bade landets
och regionens attraktivitet och konkurrenskraft och det finns en stravan att fortsitta dess
expansion. I den regionala utvecklingsplanen betonas att kollektiv- och nyttotrafik ska
prioriteras i gaturummet i den centrala regionkarnan.
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Figur 4: Stadsutveckling i Solna och Norra innerstaden.

3 Regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen 2050
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Albano

Albano ir i den regionala utvecklingsplanen utpekat som en del av den centrala
regionkarnan. Omradet bestod tidigare av smaindustrier och verksamheter, men har
omvandlats till ett universitetsomrade med nya universitetslokaler. Ungefar 1 000
studentbostader har under de senaste aren fardigstallts och i Kraftriket planeras ytterligare
300 studentbostader.

Solna

Utbyggnaden av tunnelbanan till Arenastaden innebar omfattande utvecklingsprojekt inom
Solna. Det planeras cirka 80 000 arbetsplatser och 11 000 bostiader langs strackan mellan
Hagastaden och Arenastaden, varav omkring 5 000 nya bostader kommer att byggas langs
Solnavigen, som ska omvandlas till stadsgata. En blandning av bostader, arbetsplatser och
servicefunktioner, sdsom butiker och restauranger, kommer att finnas. Vid Solna station,
som ligger i anslutning den nya tunnelbanelinjen, dackas en del av sparomradet att 6ver.
Detta syftar till att forbattra tillgdngligheten, skapa effektivare kollektivtrafikfloden samt
erbjuda tryggare ytor med nira anslutning till bade boende, service och arbetsplatser.

Centrala Stockholm

Utvecklingen av innerstaden ska ske genom kompletteringar och forbattringar av offentliga
rum, med sarskilt fokus pa att bevara kulturmiljoer och historiska varden. Minskad
motortrafik och sankta hastigheter ingar ocksa i planen for att skapa ett mer attraktivt och
tryggt stadsliv. I stadens oversiktsplan ar storre stadsutvecklingsomraden langs strackan
identifierade i Hagastaden och Norra Djurgardsstaden. Stockholm stad och Solna stad
utvecklar gemensamt Hagastaden, dar cirka 6 000 nya bostader (varav 3 000 i Stockholm
stad) och cirka 50 000 arbetsplatser (varav 14 000 i Stockholm stad) byggs genom
overdiackning av motorvag och jarnvag. Hogskolor, forskningsinstitut och naringsliv ska
agera i samverkan och bilda ett life science-kluster. Tunnelbanans nya gren mot Arenastaden
far en station i omradet med uppgéngar vid Torsplan och Nya Karolinska i Solna. I
Hagastaden planeras ocksa idrottsanlaggningar och skolor med nérhet till Hagaparken och
Nationalstadsparken. Liangs nordostra Valhallavigen finns planer pa fortatning, och ett
programforslag for utveckling av 600 bostader har tagits fram. Nar Roslagsbanan dras till
Odenplan och City frigors ytterligare central mark for bebyggelse runt Ostra Station.

Norra Djurgardsstaden

Norra Djurgardsstaden ar ett stort stadsutvecklingsprojekt dar tidigare hamn- och
industrimark 6ster om innerstaden omvandlas till en gron och levande del av Stockholm.
Utvecklingen i Norra Djurgardstaden omfattar totalt cirka 12 000 nya bostdder och 35 000
arbetsplatser. For den stora utbyggnaden av omradena Vartahamnen, Frihamnen och
Loudden &r en kapacitetsstark kollektivtrafik viktigt for omradenas attraktivitet och for det
resandeunderlag omradena planeras for.
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1.3 Metod

I denna idéstudie utreds mojligheten att trafikforsorja Albano med spartrafik samt att d&ven
starka tillgangligheten mellan de tre universitetsomradena och Albano med spartrafik.
Utgangspunkten har varit att identifiera mojliga sparlinjestrackningar som passerar och gor
uppehaéll i Albano. Moéjligheten att 6ka kapaciteten och minska restiderna mellan
universitetsomradena har ocksa beaktats. Hur forslagen i denna idéstudie kan kombineras
med tidigare utredda forslag for att 6ka kapaciteten och minska restiden mellan Sickla och
Norra Djurgardsstaden har ocksa studerats.

Ett jamforelsealternativ som beskriver resandet i Stockholms 1dn 2060, forutsatt att
befolkningsutvecklingen sker som prognosticerat och att beslutade infrastrukturprojekt
genomfors, anvands for att analysera de studerade forslagens effekt. Jamforelsealternativet
beskrivs i avsnitt 2.5.

Arbetet i denna idéstudie borjade med att identifiera behoven f6r Albano och
universitetsomradena med utgangspunkt fréan tillaggsuppdraget.

Behovsformuleringen foljdes av en generering av alternativa forslag dar 6vergripande
linjedragning, stationslagen samt mgjliga anslutningspunkter till befintlig kollektivtrafik har
identifierats. Alternativgenereringen fokuserade pa trafiksystemet och inte pa platsspecifika
forhallanden. Forslagen som identifierades har darefter genomgétt en rimlighetsbedomning.
Utifran rimlighetsbedomningen valdes ett antal strackningar ut och for dessa gjordes en
oversiktlig trafikanalys. I denna utredning studeras fyra alternativ vidare, som har mgjlighet
att uppfylla mélet med utredningen.

De utvalda forslagens genomforbarhet har studerats vidare i 6versiktliga spar- och
geotekniska utredningar, stadsutvecklings- och socioekonomiska analyser, trafikanalyser,
miljobedomningar, kostnadskalkyler och samhillsekonomiska nyttoanalyser.

Den tekniska utredningen fokuserar pa att uppratta genomforbara forslag och identifiera
eventuella risker som kan dventyra genomforbarheten. Stationers placering och utformning
samt linjedragningar ar exempel och maéste studeras vidare vid eventuellt fortsatt beslut om
utredningsarbete. Vidare optimering av forslagen kan séledes goras i ett senare skede.
Miljobedomningarna har fokuserat pa att identifiera eventuella risker som kan dventyra
genomforbarheten, fordroja tillstdnds- och byggprocess eller innebara fordyrningar.
Forslagens nyttor och paverkan pa transportsystemet har utretts genom trafikanalyser.

Idéstudien har malaret 2060 vilket ar gemensamt med den nya regionala utvecklingsplanen
som ar under framtagande. Flera forutsittningar har hamtats fran den nu géllande regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen RUFS 2050. Prognoser om tillkommande
befolkning och arbetsplatser har anpassats for att battre 6verensstimma med ar 2060 och
stadsutvecklingen kommunerna planerar for. Antaganden om framtida trafikering med
kollektivtrafik har staimts av med strateger inom trafikforvaltningen.
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2 Studerade forslag

Nedan beskrivs de forslag som studerats vidare inom ramen for idéstudien. De analyserade
forslagen utgar fran forutsattningar framtagna i trafikanalyser och tekniska bedomningar om
genomforbarhet bland annat kopplat till mark- och miljéforutsattningar. Beskrivningen
innehaller inga detaljer om exakta h&llplatsligen och hallplatsutformningar. Aven
linjedragningar dr exempel som bor provas i atgardsvalsstudier och lokaliseringsutredningar
om beslut tas att fortsitta utredningsarbetet.

Forslagen som studerats ar:

e Sparvig mellan Solna och Ropsten med hallplats i Albano

e R0d linje mellan Tekniska hogskolan och Hagastaden med station i Albano
e Gullinje mellan Fridhemsplan och Frihamnen med station i Albano

¢ Roslagsbanan till City med station i Albano

Tva av forslagen (Gul linje och sparvag) har kombinerats ihop med forslagen som togs fram i
Idéstudie Sparforbindelse mellan Sickla och Norra Djurgdrdsstaden. De tva kombinerade
forslagen har studerats 6versiktligt och beskrivs i kapitel 4:

e Sparviag mellan Solna och Sickla med hallplats i Albano
¢ Gul tunnelbana mellan Fridhemsplan och Sickla med station i Albano
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Forslaget innebar en ny sparvag mellan Solna centrum och Ropsten langs Solnaviagen, genom
Hagastaden, Vasastaden och Ostermalm. Vid Roslagstull foreslas sparvigen fortsitta pa en

bro fran Roslagstull upp till Albano, innan den fortsitter mot Ropsten via Tekniska

hogskolan, Stadion och Hjorthagen i Norra Djurgardsstaden. En sparvig fran Solna centrum
till Ropsten via Albano kan, utéver att kollektivirafikforsorja Albano med spartrafik, oka
kapaciteten for tviarresor och avlasta stombussarna i norra innerstaden genom att vara en
ersattning for dagens stomlinje 6. Sparvagen foreslas ga i reserverat utrymme i gatumiljo

langs merparten av den cirka 9,6 kilometer langa strackan.
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Figur 5: Karta éver forslaget sparvdg mellan Solna centrum och Ropsten via Albano.
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Sparvagen foreslas borja strax vaster om befintlig sparvagnshéllplats Solna centrum. En
anslutning till Tvarbanan ar mojlig for att kunna ansluta systemen. Forslaget fortsatter sedan
i Huvudstagatan, genom bussterminalen, i Centralgatan och ldngs Solnaviagen. Vid Norra
Stationsgatan viker sparvagen osterut mot Norrtull och foresléds ga i blandtrafik dar gatan ar
som smalast. Forslaget foljer Sveavagen och Cederdalsgatan till Roslagstull dar sparen gar
genom cirkulationsplatsen och upp pa en bro som slutar ovanpa 6verdiackningen av
Viartabanan i Albano. Sparvagen foljer darefter Albanovagen innan den viker soderut och gar
till Tekniska hogskolan i Roslagsbanans nuvarande banvall. Efter Tekniska hogskolan
fortsatter sparvigen i Valhallavigen som den foljer fram till Stadion. Dér viker sparvigen at
nordost i Lidingovagen fram till korsningen med Storangsvagen och Erik Dahlbergsgatan.
Den foljer Stordangsvagen och sedan 6ver en ny bro 6ver Vartabanan. Darefter gar den i
Bobergsgatan till Ropsten, dér en anslutning till Lidingébanan och den eventuella
forlangningen av Sparvag City fran Djurgardsbron ar mojlig.

Den foreslagna strackningen innefattar totalt tio héllplatser med 65 meter langa plattformar:

e Solna centrum
e Sodra Hagalund
e Hagastaden

e Norrtull

e Roslagstull

e Albano

e Tekniska hogskolan

e Stadion

e Norra Djurgardsstaden
e Ropsten

Sparvigen antas ha en storsta tilldten hastighet pa mellan 30 och 50 kilometer per timme
genom innerstaden. Majoriteten av strackningen ar pa egen banvall eller i reserverat
gatuutrymme vilket gor att mojlighet finns att anldgga bade asfaltsbekladda och grasbekladda
spar.

En depa med mgjlighet till uppstéllning och underhall av fordon behdver uppforas
nagonstans langs med striackan men exakt placering har inte utretts inom denna studie.

I Ropsten finns mdgjlighet till en kombination med sparvagsforslaget mellan Sickla och
Ropsten som finns beskrivet i Idéstudie Sparforbindelse mellan Sickla och Norra
Djurgardsstaden. Genom att kombinera forslagen skulle flera sparviagssystem kunna
integreras i en ringlinje runt innerstaden.

2.1.1 Resande och trafikering

Sparviagen antas trafikeras med en linje mellan Solna centrum och Ropsten som foreslas ha
en turtithet pa tolv avgéngar i timmen vilket innebar 5-minuterstrafik. Medelhastigheten for
sparviagen beridknas vara cirka 25 kilometer per timme, vilket ar i linje med
Kollektivtrafikplanens mélstandard om en medelhastighet pa 20-25 kilometer i timmen i
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innerstaden. Restiden mellan Solna centrum och Ropsten via Albano skulle vara cirka 25

minuter.
Tabell 2: Restider i forslaget jamfort med restider i dagsldget utifrdn SL:s reseplanerare under formiddagens
maxtimme.
Resa Restid Antal Fardsatt idag Restid Antal
forslag byten dagslage byten
forslag dagsldge
Hagastaden— 9 min 0] Buss 6 16 min 0]
Tekniska
hogskolan/Ostra
station
Hagastaden — 7 min o) Buss 6 & buss 25 min 1
Albano 50
Hagastaden — 10 min 1 Gron linje & 10 min + 1
Universitet* Roslagsbana** 5 min
gang
Albano — Tekniska 2 min o) Buss 670 eller 6 min o)
hogskolan buss 680
Albano — 5 min o) Buss 50 5 min o)
Universitetet*®
Albano - 11 min 1 Buss 670/680 20 min 1
T-Centralen & Rod linje
*Ofordndrad mot dagens restid och fardsdtt
**Avser restiden dd Gron linjes station Hagastaden 6ppnats och Roslagsbanan forlingts till City

Den foreslagna linjen skulle 6ka antalet avgangar och mojliga resvégar i 6st-vastlig riktning
genom norra innerstaden och skapa flera nya direktanslutningar med forkortade restider och
okad turtdthet. Exempelvis skulle restiden till T-Centralen minska med cirka 9-10 minuter
och samtliga universitetsomréaden skulle nas pa mindre 4dn tio minuter. Restiden mellan de
tva universitetsomradena Karolinska institutet och Kungliga Tekniska hogskolan minskar
med ungefar sju minuter. Forslaget innebar ingen ny héllplats vid Universitetet men
tillgdngligheten mellan Karolinska institutet och Universitet 6kar genom den nya héallplatsen
i Albano och mojligheten till fortsatt resa till fots eller med buss utan att passera Odenplan
eller T-Centralen.

Forslaget ger en forbattrad tillganglighet for tvarresor i Solna och norra innerstaden genom
att avlasta stombusstrafikens linjer 2, 4 och 6 i Odengatan och delar av Valhallavigen. Aven
Norra Djurgéardsstadens tillganglighet till norra innerstaden 6kar genom en
kapacitetsstarkare kollektivtrafiklosning dn dagens stombusslinje 6.
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2.2 Rod tunnelbana mellan Tekniska hogskolan och Hagastaden med station i

Albano

Forslaget innebar en avgrening av befintlig Rod linje mot Morby centrum fran Tekniska
hogskolan, via Albano, till Hagastaden. Det innebar en stracka pa cirka 4,2 kilometer i tunnel

under Frescati, Brunnsviken och Hagaparken.
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Figur 6: Karta 6ver forslaget tunnelbana fran Tekniska hégskolan till Hagastaden.

Tva nya stationer med plattformslangder pa 145 meter ingéar i forslaget, station Albano och
station Hagastaden. Pa grund av tunnelbanans lutningsférhallanden mellan Tekniska
hogskolan och Universitetet samt forslagets passage under Norra lanken och Brunnsviken
foreslas stationen i Albano byggas cirka 35 meter under marken. Stationen utformas som tva
enkelsparsstationer, med plattform pa vardera sida av befintlig tunnel. Plattformarna ansluts
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med ett mellanplan och nés fran en biljetthall i Albano med rulltrappor och hiss. Entrén
foreslas placeras med mojlighet till byte till norrortsbussar pa Roslagsvigen.

Norr om stationen fortsdtter tunnlarna nedét, parallellt med befintlig tunnel. Den 6stra
tunneln passerar under den befintliga Morbygrenen, gir samman med den vastra nya
tunneln for att sedan passera pa tillrackligt djup under Brunnsviken, under Norra
Begravningsplatsen, Karolinska sjukhuset for att ansluta till station Hagastaden, cirka 50
meter under marken. Den nya plattformen kan byggas med ett mittskepp och anslutas till
Gron linjes station Hagastaden med gemensamma biljetthallar och entréer.

Forslaget antas ha en liknande teknisk utformning som befintlig R6d linje och kapacitet for
uppstillning och underhall antas finnas i befintliga depéer i Nyboda och Norsborg.

2.2.1 Resande och trafikering

Den nya grenen till Hagastaden via Albano foreslas ha 7,5 avgéngar i timmen under
formiddagens maxtimme vilket innebar 8-minuterstrafik. Trafiken foreslas trafikeras med
ldnga tadg, motsvarande tva C30-vagnar dar ungefar vartannat tag soderifran gar till
Hagastaden och vartannat tag till Morby centrum.

Med en hogsta tillaten hastighet pa 80 kilometer i timmen blir medelhastigheten cirka 50

kilometer i timmen och restiden mellan Tekniska hogskolan och Hagastaden cirka sju

minuter.

Tabell 3: Restider i forslaget jamfort med restider i dagsléget utifrdn SL:s reseplanerare under formiddagens

maxtimme.

Resa Restid Antal Fardsatt idag Restid Antal

forslag byten dagsldge byten

forslag dagslage
Hagastaden — 4 min o) Buss 6 & buss 25 min 1
Albano 50
Hagastaden — 7 min 0 Buss 6 16 min 0
Tekniska hogskolan
Hagastaden — 10 min 1 Gron linje & 10 min + 1
Universitetet® Roslagsbana** 5 min
gang

Albano — 5 min 0 Buss 50 5 min o)
Universitetet*
Albano — 8 min 0] Buss 670/680 20 min 1
T-Centralen & Rod linje
*Oforandrad mot dagens restid och fardsatt
**Avser restiden da Gron linjes station Hagastaden 6ppnats och Roslagsbanan forlingts till City




:JJ& Region Stockholm 21(79)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
2026-03-31 TN 2023-0666
Version 1.0

Infosék. klass
K1 (Oppen)

Forslaget skulle innebira en kapacitetsstark forbindelse med hog turtiathet mellan flera
platser i norra innerstaden samt till och fran Albano. Tillgdngligheten 6kar och restiden
minskar fran Albano till flera andra platser i staden och regionen. Eftersom forslaget innebar
en alternativ resviig mellan delar av Ostermalm och Hagastaden som idag forsorjs av
stombusslinjerna 4 och 6 kan aven kapaciteten 6ka for dessa busslinjer.

Négon ny station vid Universitetet har inte foreslagits, men stationsliaget och nagon av
entréerna vid station Albano kan placeras nira universitetsomradet. Genom att resa med R6d
linje fran Hagastaden till Tekniska hogskolan och dér byta till tdg mot Morby centrum skulle
restiden mellan Karolinska institutet och Universitetet bli kortare dn vad den ar med dagens
bussar via Odenplan. Restiden skulle dven bli kortare adn att resa med Gron linje fran station
Hagastaden med byte till Rod linje vid T-Centralen.



JJ& Region Stockholm

Trafikférvaltningen

RAPPORT
2026-03-31
Version 1.0

22(79)

Arende/Dok. id.
TN 2023-0666

Infosék. klass
K1 (Oppen)

2.3 Gul tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen med station i Albano

Forslaget innebar en forlangning av Gul linje fran Fridhemsplan till Frihamnen i Norra
Djurgardsstaden via Albano, en stricka pa 8,3 kilometer i tunnel.
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Figur 7: Karta over forslaget tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frithamnen via Albano

Fem nya stationer med plattformslangder pa 75 meter ingar i férslaget:

e Hagastaden

e Albano
e Tekniska hogskolan
e Gardet

e Frihamnen
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Den foreslagna linjen fortsatter frdn Fridhemsplan norrut under Karlbergssjon. Vid
Hagastaden byggs den nya stationen 50 meter under markytan, belagen under Gron linjes
plattform, med mdgjlighet till byte. Tunneln fortsitter sedan under Karolinska sjukhuset,
Hagaparken och Brunnsviken till Albano med en ny station cirka 50 meter under markytan.
Biljetthallen och entrén nés med rulltrappor och hiss.

Efter Albano fortsitter tunnelbanan till Tekniska hogskolan med en ny plattform cirka 50
meter under markytan, under befintlig plattform for Rod linje. De tva plattformarna ansluts
till varandra med géngtunnlar, rulltrappor och hissar och har gemensamma entréer.

Station Girdet foreslds anlaggas cirka 50 meter under markytan i ett 14ge direkt under
Rindogatan. Plattformen nés med rulltrappor och hissar via befintlig plattform for Rod linje.
Station Frihamnen foreslas byggas i ett 6ppet schakt cirka sju meter under markytan.
Planering av stationen antas kunna samordnas med stadsutvecklingen i omradet. Stationen
far tva entréer som integreras i den planerade bebyggelsen i Frihamnen. Plattformarna néas
med rulltrappor och hissar.

Den foreslagna tunnelbanestrackningen antas fi samma utformning som Gul linje

mellan Alvsjo och Fridhemsplan. Det innebir att tunnlarna mellan Sickla och Frihamnen
byggs med fullortsborrmaskin (TBM) som tunneldrivningsmetod. Vid Frihamnen
konstrueras tunneln i ett 6ppet schakt som sedan 6verdackas da marken till stora delar bestar
av utfyllnadsmaterial.

En anldggning med uppstillningsspar for samtliga fordon pa Gul linje bedoms behova
anldggas. En mgjlig 16sning for att forsorja hela Gul linjes fordons- och depdbehov ar att en
ny depa for uppstillning av linjens fordon byggs i Frihamnen och depan i Alvsjd nyttjas som
renodlad verkstadsdepa.

Strackningen mellan Fridhemsplan och Frihamnen ar mojlig att kombinera med det forslag
pé tunnelbana mellan Sickla och Giardet som beskrivs i Idéstudie Spdarforbindelse mellan
Sickla och Norra Djurgdrdsstaden, vilket ar ett forslag pa en mojlig sparforbindelse som kan
forkorta restiderna mellan de tvd omradena. Genom att kombinera alternativen skulle en
tunnelbana mellan Sickla och Norra Djurgardsstaden integreras i ett gemensamt system med
andra tunnelbanestrackor.

En annan mojlig kombination kan vara att kombinera ihop detta forslag med Gul linje till
Bromma flygplatsomrade, se Idéstudie till Bromma flygplatsomrade.
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2.3.1 Resande och trafikering

Trafiken under formiddagens maxtimme foreslas ha en turtathet pa tolv avgangar i timmen
vilket innebar 5-minuterstrafik. Med en hogsta tillaten hastighet pa 80 kilometer i timmen

skulle medelhastigheten bli cirka 42 kilometer i timmen och restiden mellan Fridhemsplan
och Frihamnen cirka tio minuter.

Tabell 4: Restider i forslaget jamfort med restider i dagsléget utifran SL:s reseplanerare under formiddagens

maxtimme.

Resa Restid Antal Fardsatt idag Restid Antal

forslag byten dagsldge byten

forslag dagslage
Hagastaden — 3 min o) Buss 6 & buss 25 min 1
Albano 50
Hagastaden — 5 min 0] Buss 6 16 min 0]
Tekniska hogskolan
Tekniska hogskolan 2 min 0 Buss 670 eller 6 min 0
- Albano buss 680
Hagastaden — 10 min 1 Gron linje & 10 min + 1
Universitetet® Roslagsbana** 5 min
gang

Albano — 5 min o) Buss 50 5 min o)
Universitetet*
Albano — 8 min 1 Buss 670/680 20 min 1
T-Centralen & Rod linje
*Oforandrad mot dagens restid och fardsatt
**Avser restiden da Gron linjes station Hagastaden 6ppnats och Roslagsbanan forlingts till City

Den foreslagna tunnelbanelinjen innebar en kapacitetsstark tvarforbindelse genom norra
innerstaden samtidigt som restiden mellan universitetsomradena och Albano minskar.
Forslaget innebar dessutom en mojlighet till byte till andra tunnelbanelinjer vid
bytespunkterna Fridhemsplan, Hagastaden, Tekniska hégskolan och Gardet. Linjen skulle
ocksa vara ett alternativ till busslinjerna 1, 4, 5 och 6 genom att den erbjuder en
kapacitetsstark forbindelse mellan Kungsholmen, Vasastaden och Ostermalm samt delar av
Norra Djurgardsstaden.

Den foreslagna linjen mojliggor resor med tunnelbana mellan Albano och T-Centralen genom
byte till Gron linje vid Hagastaden eller Rod linje vid Tekniska hogskolan. Restiden for bada
dessa alternativ ar kortare dn dagens med buss och byte till R6d linje.
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2.4 Roslagsbanan till City med station i Albano

Forslaget innebar ett tillagg med en ny station i Albano pa den planerade strackningen for

Roslagsbanan till City. En ny station under Albano i

nnebar att tunnelpaslaget for Sparvag

City flyttas cirka 1 kilometer norrut vilket medfor att station Universitetet behover forldggas i

tunnel.
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Figur 8: Karta 6ver forslaget Roslagsbanan till City via Albano.
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Den foreslagna strackan innebar att jairnvagen byggs i ett trag fran Bergianska tradgarden

innan tunneln fortsitter i berg till en ny underjordisk

station vid Universitetet. Jarnvagen

och traget foljer har samma strackning som befintlig Roslagsbana. Tunnelpéslaget hamnar

cirka en kilometer langre norrut 4n om Roslagsbanan

dras i tunnel direkt till Odenplan.
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Station Universitetet hamnar cirka 25 meter under jord och plattformen nas med rulltrappor
och hiss. Mojlighet finns att anldgga en underjordisk gangtunnel till Universitetets

tunnelbanestation.

Station Albano hamnar cirka 50 meter under markytan och nas fran en ny stationsbyggnad
via rulltrappor och hissar. Stationen ar beldgen under Roslagsviagen. Spartunneln fortsatter
sedan i planerad striackning till T-Centralen via Odenplan.

Tunnlarna foreslas byggas som tva enkelsparstunnlar med en servicetunnel enligt samma
metod som strackningen till T-Centralen. Plattformarna foreslés bli cirka 200 meter langa.

2.4.1 Resande och trafikering

Trafiken under formiddagens maxtimme antas ha samma turtdthet som den planerade
Roslagsbanan till City med 24 avgangar i timmen vilket innebér 2,5-minuterstrafik dar
samtliga linjer gor uppehall vid Albano. Med en storsta tilldten hastighet pa 80 kilometer i
timmen skulle medelhastigheten bli cirka 45 kilometer i timmen. Restiden mellan Morby
station och T-Centralen blir cirka tio minuter, varav cirka fyra minuter fran Albano.

Tabell 5: Restider i forslaget jamfort med restider i dagsldget utifran SL:s reseplanerare under formiddagens

maxtimme.
Resa Restid Antal Fardsatt idag Restid Antal
forslag byten dagslage byten
forslag dagsldge
T-Centralen — 4 min 0 Buss 670/680 20 min 1
Albano & Rod linje
Albano — 5 min o) Buss 50 5 min o)
Universitetet*
Hagstaden - Albano 6 min 1 Buss 6 & buss 25 min 1
50
Tekniska hogskolan 6 min 0 Buss 670 eller 6 min 0
— Albano* buss 680
Hagastaden — 16 min 0] Buss 6 16 min 0]
Tekniska hogskolan*
Hagastaden — 10 min 1 Gron linje & 10 min + 1
Universitet* Roslagsbana** 5 min
gang
*Oforandrad mot dagens restid och fardsatt
**Avser restiden da Gron linjes station Hagastaden 6ppnats och Roslagsbanan forlangts till City

Den foreslagna striackan av Roslagsbanan innebér att Albano far en direkt sparforbindelse
med T-Centralen och Odenplan vilket forkortar restiden till bade Hagastaden och Karolinska
institutet, och T-Centralen. Med foreslagen turtédthet pa 2,5 minuter mellan tagen okar
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antalet avgangar under maxtimmen jamfort med dagens busslinje 50 mellan Albano och
Odenplan. Forslaget innebar dven att stora delar av nordostsektorn, langs med
Roslagsbanan, far en direkt sparforbindelse till Albano. Forslaget innebar att restiden frén
stationer norr om Albano far cirka en minut langre restid till Odenplan och T-Centralen.
Roslagsbanan har ett flertal enkelspar fordelat pa tre grenar vilket far till f6ljd att
trafikeringen ar komplex. Vid ett eventuellt fortsatt arbete kommer paverkan av att infora
ytterligare ett uppehéll pd den gemensamma striackan dar alla linjer passerar, att behova
utredas.

Genom byte mellan Gron linje och Roslagsbana vid Odenplan okar tillgangligheten mellan
Karolinska Institutet och Albano vilket dven innebar ett alternativ till tvarresor i norra
innerstaden som idag sker med busslinje 50.
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2.5 Jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet avser en bedomd utveckling av kollektivtrafiken ifall inga av de
studerade forslagen genomfors. I jaimforelsealternativet ingar den prognosticerade
befolkningsutvecklingen och utvecklingen av antalet arbetsplatser som resandeunderlag.
Prognosen baseras pa befolknings- och arbetsplatsutvecklingen i Regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen 2050 och kommunal planering.

Kollektivtrafikutbudet utgar i jamforelsealternativet fran ett framtidsscenario baserat pa
Kollektivtrafikplanens beslutade atgiarder fram till &r 20504, som innehéller planerade och
beslutade investeringar samt de justeringar som planeras inom dagens busslinjenat. I
jamforelsealternativet bestar kollektivtrafikforsorjningen av Albano av buss. De planerade
och beslutade investeringarna innefattar Roslagsbanans forlangning till City, utbyggnaden av
tunnelbana till Arenastaden, Nacka och Barkarby, Gul linje mellan Alvsj6 och Fridhemsplan
samt Sparvig Syd mellan Flemingsberg och Alvsjo. Enligt tilliggsavtalet till
Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 ska Sparvag Syd planeras mellan Skarholmen och
Flemingsberg, vilket inte var forutsittningen nar analyserna inom denna idéstudie
genomfordes.

4 Kollektivtrafikplan 2050. 3 Mdlstyrd och beslutad utveckling. s. 22-30
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2.6 Ejfordjupade forslag
Foljande identifierade forslag relaterade till befintlig Rod linje har inte fordjupats:

e Ny uppgang fran station Tekniska hogskolan till Albano
e Ny station pa Rod linje vid Albano mellan Tekniska hogskolan och Universitetet
e Ny tunnelbanelinje (Arenastaden-) Odenplan-Albano-Universitetet

En ny uppgang fran station Tekniska hogskolan till Albanoomradet har avfardats pa grund av
det hade inneburit en lang gangtunnel som ger en marginell tidsvinst jamfort med en
promenad fran befintliga uppgangar. En ny station pa befintlig tunnelbanestrackning mellan
Albano och Tekniska hogskolan har bedomts mycket tekniskt komplex pa grund av den
befintliga banans geometri och svarigheten att anldgga en ny station langs med befintliga spar.
De avfirdade forslagen innebir inte heller ndgon mgjlighet att 6ka tillgangligheten mellan
Albano och Karolinska institutet eller oka kapaciteten for tvirresor i norra innerstaden.

En ny linje dar Gron linjes gren till Arenastaden fortsitter osterut fran Odenplan till Tekniska
hogskolan, Albano och Universitetet hade inneburit att samtliga universitetsomraden och
Albano sammankopplas med samma spértrafiklinje men har inte fordjupats pa grund av
bedomningen att atgirder i Gron linjes infrastruktur under Odenplan ar mycket komplext.

Foljande forslag relaterade till sparviag med hallplats i Albano har inte fordjupats:

e Spéarvag Solna centrum-Hagastaden-Albano (pa Vartabanan) -Ropsten-Sickla
e Sparviag Solna centrum-Hagastaden-Albano (pa Vartabanan) -Universitetet
e Sparvig Solna centrum-Hagastaden-Odenplan-Albano-Universitetet

Forslag som innebir att befintligt jirnvagsomrade for Vartabanan paverkas har avfardats
eftersom det hade inneburit atgiarder i det statliga jarnviagsnitet. Forslagen hade kunnat besta
av ny sparvag parallellt med befintlig jarnvag eller en duosparvigslosning. Vartabanan
inkluderar dessutom tunnelkonstruktioner under Hagastaden, flertalet broar och dragning
genom Bellevueparken vilket hade inneburit risk for intrdng i Nationalstadsparken. Ett forslag
som #ven passerar Odenplan hade inneburit en langre sparvig, med en mindre gen strackning
genom norra innerstaden, vilket inte bedomdes resultera i konkurrenskraftiga restider jamfort
med dagens kollektivtrafik.

Forslaget att Roslagsbanan fir en ny station i Albano och fortsitter till Ostra station i
befintlig banvall har avfardats da detta bedomdes ha 1ag nytta i forhallande till kostnad och
dessutom svart att genomfora niar Roslagsbanan forlangts till City i tunnel och
stadsutveckling planeras pa den befintliga bangirden vid Stockholms Gstra. Forslaget hade
inte heller inneburit en 6kad kapacitet for tvarresor i norra innerstaden.
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Forutsittningar och effekter

3.1 Resande och kollektivtrafiksystemet

3.1.1

Samband och malpunkter

Solna har ett centralt 1dge inom regionen och utgor, ur ett regionalt perspektiv, en betydande
knutpunkt for kollektivtrafik. Solna strategiska position med goda kommunikationer till
Arlanda och direkt anslutning till Europavagar (E18, E4 och E20), regionaltag (till Uppsala
och inom Milardalen), pendeltag, tunnelbana, tvirbana och bussar, forstarker dess viktiga
roll. Solna ar Sveriges mest foretagstata kommun och fungerar som en central nod foér manga
arbetspendlare fran hela regionen. Det medicinska och akademiska klustret kring Karolinska
sjukhuset med ménga arbets- och studieplatser kopplat till virden har ocksa en stor
betydelse ur ett regionalt perspektiv. Nationalstadsparken och slotten, Norra
begravningsplatsen, Arenastaden med sport- och evenemangsarena och kopcentrum &r
starka regionala malpunkter i Solna.

I Stockholms stad finns campusomradet i Albano, Universitetet och Kungliga Tekniska
hogskolan med manga studentbostader och kluster av utbildningslokaler. Campusomradet i
Albano har ett strategiskt 1age mellan Karolinska Institutet, Kungliga Tekniska hogskolan och
Stockholms universitet, och utgor ett vetenskapligt nav i Stockholm. I norra innerstaden
finns ménga attraktiva besoksmal, arbetsplatser samt institutioner for vard och omsorg vilka
utgor malpunkter regionalt men ocksa lokalt. I norra innerstaden finns dven flera
gronomraden som ar viktiga rekreativa malpunkter, till exempel Vasaparken,
Observatorielunden och Vanadislunden. I de Ostligaste delarna av norra innerstaden finns
Gérdet och Nationalstadsparken med bade rekreation och néjen.

Inom Norra Djurgardsstaden planeras ett stort antal bostader och arbetsplatser vilket
innebar att omradet kommer att utgora en stark malpunkt i regionen. Utvecklingen av nya
kulturella mélpunkter inom Norra Djurgardsstaden kommer

att starka omradet som malpunkt f6r hela Stockholm.

30(79)
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Figur 9: Mdalpunkter i Solna och Norra innerstaden med forslagens mdjliga hallplats- och stationsldgen.

Sparvdg mellan Solna centrum och Ropsten med hallplats i Albano

Forslaget med sparvig i ost-vistlig riktning mellan Solna och Ropsten via Albano bidrar till
starkare samband mellan Solna, Innerstaden, Albano samt norra delarna av Norra
Djurgardsstadens och Hjorthagen. Pa viagen passeras manga malpunkter och Albano far en
starkt koppling till norra och nordostra innerstaden och Solna samt det akademiska klustret
kring Karolinska sjukhuset. Forslaget starker aven sambandet till Kungliga Tekniska
hogskolan. I forlangningen starks sambandet till Lidingo, genom byte till Lidingobanan i
Ropsten.
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Rod tunnelbana mellan Tekniska hégskolan och Arenastaden med station i Albano

Forslaget med en ny gren pa Rod linje mellan Albano och Hagastaden starker sambanden
mellan Karolinska sjukhuset och det akademiska klustret i Hagastaden med manga arbets-
och studieplatser vid Albano och Kungliga Tekniska hogskolan, en nod for forskning och
vetenskap.

Gul tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen med station i Albano

En forlangning av Gul linje fran Fridhemsplan till Frihamnen kan innebara ett starkt
samband genom hela norra innerstaden i dst-vistlig riktning. Vetenskaps- och
forskningsklustren Albano, Karolinska institutet och Kungliga Tekniska hogskolan kopplas
samman och stadsutvecklingsomraden i Hagastaden far en starkt koppling med s6dra
delarna av Norra Djurgdrdsstadens kring Frihamnen. Genom att forslaget innebar en
forlingning av Gul linje mellan Fridhemsplan och Alvsj6 skapas ocksa ett nytt nordsydligt
samband som stirker kopplingarna till stadutvecklingsomraden i Arstafiltet, Ostberga och
Alvsjo.

Roslagsbana till City med station i Albano

Forslaget som innebar en justering av Roslagsbanan med en ny station i Albano starker
kopplingen mellan Albano och Innerstaden, och i forlangning till andra delar av Stockholm
genom byte vid Odenplan och T-Centralen. Det giller aven sambandet mellan Universitetet
och Albano.

3.1.2 Omrddets socioekonomi

Sparbunden kollektivtrafik kan antas bidra till starkta och jamlika livsvillkor i befolkningen,
genom att tillgangliggora ett storre utbud av arbetsmarknad, utbildning och service for fler
och skapa okad rorlighet mellan omréaden. Vissa grupper i befolkningen ar mer beroende av
kollektivtrafik for sitt resande, som exempelvis barn, dldre och hushall med lagre inkomster.
For dessa grupper kan tillgénglig kollektivtrafik bidra till 6kad sjalvstandighet och
delaktighet i samhallet.

Forutsattningarna for att bidra till jamlikhet i regionen synliggors i Figur 10 dar
befolkningens sammanviagda livsvillkor illustreras tillsammans med studerade
linjedragningar. Region Stockholm har utifrén statistik om nuvarande befolkning (2021)
sammanvagt ett antal sociala och ekonomiska faktorer till ett index som visar graden av
sarbarhet gillande livsvillkor. Ett hogt index (5 eller 6 och gron farg i kartan) indikerar
omraden med generellt stabila och goda livsvillkor. Det innebir bland annat hoga
inkomstnivaer, hog utbildningsniva, 1ag arbetsloshet, 1ag trangboddhet. Ett 14gre index (1
eller 2 och rodfarg i kartan) indikerar omraden med svagare livsvillkor. Det innebér en storre
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andel av befolkningen med laga inkomster, lagre utbildningsniva eller storre trangboddhet.
Ett medelhogt index (3 eller 4 och gul farg i kartan) indikerar blandade livsvillkor.
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Figur 10. Karta som visar index for befolkningens livsvillkor, Gr 2021 samt de studerade alternativen for ny
sparbunden trafik.

Linjedragningarna som foreslas i denna rapport skulle byggas i omrédden med 6vervigande
goda livsvillkor, se Figur 10 som domineras av grona nyanser dar strackningen dr markerad.
Det finns dock omraden som sarskiljer sig som mer blandade, dar exempelvis Sodra
Hagalund i Solna har ldgre inkomstnivaer och hogre sarbarhet, liksom omradet kring

Universitetet med studentbostader, som kdannetecknas av en ung befolkning med laga
inkomstnivaer.
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Den foreslagna sparvagsstackningen via Solna bidrar via stationslage i Sodra Hagalund till
forbattrad tillganglighet for befolkning med sarbara livsvillkor och bidrar aven till att
sammanldnka omraden med olika livsvillkor.

Forslaget med Gul linje via Albano kopplar samman omraden med hogre sarbarhet kopplat
till livsvillkor i sédra stadsdelarna, som Alvsjoé och Ostberga, med mélpunkter i norra staden.

Samtliga forslag starker tillgangen till kollektivtrafik i ett omrade med hog andel unga och
studerande. Forslagen okar tillgangligheten till betydelsefulla malpunkter for utbildning,
arbetsplatser samt hilso- och sjukvard vid Stockholms universitet, Campus Albano, Kungliga
Tekniska hogskolan och Karolinska institutet, samt Karolinska sjukhuset.

Den potentiella nyttan av utbyggd spartrafik kan ocksa tillfalla omraden och
befolkningsgrupper i andra delar av regionen, genom effekter pa kollektivtrafiksystemet som
helhet. Analysen av restidsnyttor visar att forlangning av Gul linje ger nyttor for resenérer i
innerstaden, i soderort och i viasterort, samt nagot aven i sydvéastra staden.
Tunnelbaneforslaget med utbyggnad fran Hagastaden via Albano ger nyttor i soderort, samt i
innerstaden. Sparvagsforslaget ger nyttor for resenirer i innerstaden, i vasterort samt pa
Lidingo.

3.1.3 Resandeunderlag

Norra innerstaden med Kungsholmen och de centrala delarna av Solna ar bland de mest
titbefolkade omradena i landet. Ar 2060 prognosticeras cirka 295 000 ménniskor bo i Norra
innerstaden, pad Kungsholmen och i Norra Djurgardsstaden. I de centrala delarna av Solna
stad prognosticeras en befolkning pa cirka 120 000 invénare. I Albano har flera nya bostader
byggts och 2060 forvantas mellan 1 500 och 2 000 invénare i omrédet.

Den storsta koncentrationen av boende kommer att finnas i Norra innerstaden runt héllplats-
och stationsliget vid Odenplan, se Figur 11. Aven Hagastaden sticker ut som ett omrade med
en hog befolkningstithet och med ett stort resandeunderlag. I Solna forviantas omradet

kring hallplatslaget Sodra Hagalund vara ett av de mest titbefolkade omradena i kommunen.

Aven de centrala delarna av Solna har en befolkningstithet likt stora delar av Norra
innerstaden. Aven omradet kring Fridhemsplan utmirker sig som mer titbefolkat.

I Norra Djurgardsstaden forvantas vissa omraden ha en lika hog befolkningstathet som
ovriga delar av Norra innerstaden, med omradet i ndrheten av Frihamnen som den mest
tatbefolkade.



JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

RAPPORT
2026-03-31
Version 1.0

TECKENFORKLARING
Atgardsforsla Befintliga spar

g g ga sp
——i Sparvag och bytespunkter
= Tunnelbana = = Pendeltag
Station s Tunnelbana
. Sparvag och
['] Hialipiats lokal jarnvag

Bytespunkt

o\
B L Odenplan

DN

N

Nattbefolkning per
kvadratkilometer
< 10000
10000- 20000
20000 - 30000
30000 - 40000
> 40000

Y. | )Slussen

f opsten

S|
“
v

0 1000
[ ]

© Open Stockholm,
© Lantmateriet

Figur 11: Prognosticerad nattbefolkning Gr 2060.

35(79)

Arende/Dok. id.
TN 2023-0666

Infosdk. klass

K1 (Oppen)

Den prognosticerade dagbefolkningen visar koncentrationen av arbetsplatser som vintas
finnas ar 2060, se Figur 12. Av de omraden som idéstudiens forslag passerar dr omradet
kring Hagastaden och Karolinska Universitetssjukhuset de med storst koncentration av
arbetsplatser. I Solna finns ocksa en stor koncentration av arbetsplatser kring hallplatsen
Sédra Hagalund. Aven kring Fridhemsplan och Odenplan #r koncentrationen hogre. I Norra

Djurgérdsstaden forvantas den hogsta koncentrationen av arbetsplatser finnas vid

Frihamnen.
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I Albano har en utveckling av nya arbets- och studieplatser skett i och med utbyggnaden av
campusomradet och ar 2060 forvintas cirka 15 000 personers arbeta eller studera i omradet.

[RN Universitetet

Norra A
\ Djurgardsstaden //
m ‘[] Ropsten

_—

Gardet

d Stadion
‘ Frlhamnen

TECKENFORKLARING Dagbefolkning per

Atgardsforslag  Befintliga spgr ~ Kvadratkilometer

——i Sparvag och bytespunkter 0- 10000 0 1000

== Tunnelbana = == Pendeltag 10000;2,20000 [ )

Station === Tunnelbana igggg ’jgggg

Hallplats seie Spa‘r\{ag och - © Open Stock_‘holrn,
lokal jarnvag > 40000 © Lantmateriet
Bytespunkt

Figur 12: Prognosticerad dagbefolkning ar 2060

Forslagen samt dess stationer och héllplatser ligger inom eller i ndra anslutning till stora
koncentrationer med bostiader och arbetsplatser vilket innebar att resandeunderlaget ar stort.
Det finns en blandning mellan bostader och arbetsplatser vilket innebar en jamn fordelning

5 ”Albano”, Akademiska hus
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av resande bade bada riktningar. Albanoomradet har fler arbetsplatser dn bostidder vilket kan
innebéra att resandet till Albano dr som storst under formiddagen och i motsatt riktning
under eftermiddagen. Utover resorna till och fran Albano gor de hoga koncentrationerna av
arbetsplatser i Hagastaden att resor langs de forslagna linjerna mot dessa omraden kan vara
omfattade under formiddagen och motsvarande fran samma omraden under eftermiddagen.
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3.1.4 Trdangsel- och omfordelningseffekter
Sparvdg mellan Solna och Ropsten med hallplats i Albano

Forslaget innebar en ny linje mellan Solna centrum och Ropsten i 5-minuterstrafik. Busslinje
6 mellan Karolinska institutet och Ropsten antas ersittas av den foreslagna sparvagen.
Resenarsfloden pa sparvagslinjen inklusive pastigande och avstigande per héllplats visas i
Figur 13.

Pastigande
Avstigande

o

Resenarsflode

D225 274, r202 S t oc k h o 1 m

Figur 13: Resendrsfloden pd sparvdgen mellan Solna centrum och Ropsten med hallplats i Albano under
formiddagens maxtimme.

Figur 13 visar att resandet pa den foreslagna strackan ar ungefar lika stort langs hela linjen,
med ungefir 3 000 resenérer i bada riktningar under formiddagens maxtimme. Héllplatser
med 6ver 1 000 pastigande ar Solna centrum, Tekniska hégskolan och Ropsten. Hagastaden
och Norra Djurgardsstaden har nagot farre pastigande. Hallplatsen vid Albano férvantas fa
cirka 340 pastigande och cirka 540 avstigande under formiddagens maxtimme, vilket gor
Albano till den hallplats med flest avstigande utéver de viktiga bytespunkterna till
tunnelbana och pendeltig langs linjen.

Sparviagen foreslas trafikeras med vagnar av liknande kapacitet som Tvarbanan gor idag. Det
ger en sittplatskapacitet pa 150 sittplatser per tag och en praktisk kapacitet pa 250 resenérer
per tag. Med tolv avgdngar i timmen ger det en kapacitet pa cirka 3 000 resenirer per
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riktning under maxtimmen. Lankbeldggning, en indikation for risk for trangsel, visas i Figur
14.

I <20 % staplatsutnyttjande

= b = i 20-40 % staplatsutnyttjande
La n k e I a g g n I n g I >40 % staplatsutnyttjande

Figur 14: Linkbeliggning pa spdrvdgen mellan Solna och Ropsten via Albano under formiddagens maxtimme.

Den foreslagna sparviagen, med 5-minuterstrafik under hogtrafik, ger en god kapacitet och
liten risk for trangsel ombord. I kollektivtrafikplanens malstandarder anges ett
staplatsutnyttjande pa under 40 procent, for att kapaciteten och komforten ska betraktas
som god. Alla delstrackor pa sparvagslinjen ligger inom planeringsnormen.
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Figur 15: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet med forslaget spdrvig mellan Solna och Ropsten via
Albano under formiddagens maxtimme. Rétt avser 6kning och gront avser minskning i antal resande.

Den nya sparvigslinjen skapar nya majligheter for tvarresande i norra innerstaden och
kopplar ihop strategiska bytespunkter med arbetsplatser och bostadsomraden. I forslaget
ersitter sparviagen busslinje 6 da sparviagen gar delvis i samma strak. Figur 15 visar hur
kollektivtrafiksystemet kan paverkas av den foreslagna sparviagen dar overflyttningen fréan
busslinje 6 till sparvagen ar tydlig.

Sparvigen avlastar busslinje 50 mellan Odenplan och Albano da resenirer istéllet reser till
Albano fran Hagastaden eller Tekniska hogskolan, vilket bland annat méarks genom 6kat
resande med Rod linje mellan T-Centralen och Tekniska hogskolan. Eftersom sparviagen
skapar en ny tvarforbindelse mellan Solna och de nordostra delarna av innerstaden forvantas
Bl& linje och Rod linje avlastas, da farre reser via T-Centralen.
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Figur 16: Geografisk fordelning av restidseffekter i forslaget sparvdag mellan Solna och Ropsten via Albano.
Gront indikerar restidsminskning och rétt restidsékning. Storleken beror pd antalet pdverkade resendrer och
restidseffektens omfattning.

Forslaget innebar att resande till och fran Solna, Hagastaden, Albano och Norra
Djurgardsstaden far storst nyttor av forslaget genom kortare restider, vilket kan ses i Figur
16. Negativa nyttor uppstar i Vasastaden i och med att stombusslinje 6 ersitts med sparvag i
en nordligare strackning. Strackningen mellan Stadion och Ropsten innebar att Lidingovagen
blir ett nytt kollektivtrafikstrak i stéllet for Sodra Fiskartorpsvagen vilket skulle ge langre
restider till och fran omradet kring Ostermalms idrottsplats.
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Rod tunnelbana fran Tekniska hogskolan till Hagastaden via Albano

Tunnelbaneforslaget innebar en ny gren pa Rod linje, dar vissa av tunnelbanetdgen mot
Morby centrum i stéllet gér till Hagastaden. Den nya linjen far dessutom tre extra avgangar
under formiddagens maxtimme mellan Frudngen och Hagastaden vilket leder till fler
avgangar pa befintlig Rod linje fran Tekniska hogskolan och soderut. Saledes far den nya
linjen ha 8-minuterstrafik med 7,5 avgangar under formiddagens maxtimme. Resenarsfloden
pa nya férgreningen, inklusive pastigande och avstigande per héllplats visas i Figur 17.
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Figur 17: Resendrsfloden for Rod linje (Frudngen-) Tekniska hégskolan-Hagastaden via Albano under
formiddagens maxtimme

Resandet pa den foreslagna grenen fran Tekniska hogskolan till Hagastaden blir cirka 1 700
resenarer vid station Albano och endast 900 resenarer vid andstationen i Hagastaden under
formiddagens maxtimme. De nya héllplatserna Albano och Hagastaden far cirka 300-400
pastigande och 750 respektive 500 avstigande resenirer.
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Den foreslagna tunnelbanestrackningen antas ha samma kapacitet som dagens Rod linje med
dubbelkopplade vagnar av C30-typ. Vagntypen har en kapacitet pa 280 sittplatser per tag och
en praktisk kapacitet pa cirka 790 resenarer per tag forutsatt att hilften av staplatserna
utnyttjas. Med 7,5 avgangar per riktning skulle det ge en kapacitet pa strackan om 5 900
resendrer per timme. Eftersom Rod linje mellan Tekniska hogskolan och Fruiangen far utokat
antal avgangar tillfor forslaget aven kapacitet pa befintlig strackning forbi T-Centralen.
Lankbeldggningen, som kan indikera risk for trangsel, visas i Figur 18.

nolm

. .. . B <20 % staplatsutnyttjande
I_a N kbelagg ni ng 20-40 % stéplatsutnyttjande

40-50% staplatsutnyttjande
I >50 % staplatsutnyttjande

Figur 18: Liankbeldggning pad Réd linje (Frudngen-) Tekniska hogskolan-Hagastaden via Albano under
formiddagens maxtimme

Resandet mellan Tekniska hogskolan och Hagastaden ar mellan 400 till 1 200 resenérer
under formiddagens maxtimme och det finns kapacitet for 6ver 5 000 resenarer per timme.
Det innebir att forslaget har god kapacitet och det finns ingen risk for trangsel i vagnarna pa
den nya foreslagna strackan.
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Figur 19: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet som forslaget tunnelbana mellan Tekniska hogskolan
och Hagastaden kan ge under formiddagens maxtimme. Rott avser 6kning och gront avser minskning i antal
resande.

I Figur 19 ses de overflyttningseffekter som forslaget forvantas ge. Eftersom forslaget innebar
fler avgangar pa Rod linje mellan Tekniska hogskolan och Frudngen visas en resandedkning i
detta strak. Detta medfor i sin tur avlastning pa andra kollektivtrafikslag, exempelvis pa
busslinje 4 och Gron linje. Strackan mellan Tekniska hogskolan och Morby centrum far en
minskning av antal avgangar pa grund av den nya forgreningen, vilket kan leda till att
resendrer byter till Roslagsbanan istallet. Analysen visar att resandet med Roslagsbanan okar
med cirka 200 resenarer under formiddagens maxtimme. Busslinje 50 forbi Albano avlastas
med den foreslagna tunnelbanestationen i Albano, da resenérer reser till och fran Albano via
Tekniska hogskolan istallet.



JJ& Region Stockholm

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
2026-03-31 TN 2023-0666
Version 1.0 Infosék. klass
K1 (Oppen)
262
& )
° @
75 . 3 &
o < : (¢] -
° ~ @ ®°
501 é .
3 .
° O .
o oO
. 7 e
o° @
O ° o
(279 1 ° . °
5 ®
]
. 2 . O
° : o« AT y
° o .
° B ! ° ° >
AV SO e o -
° B o °o L1, . ; .
¢ o . . " 2 OOOGOOOO. _ ‘ Restidsvinster
275 TR SENEs feae i e .
N3 ° ° & .° . stovkho : Restidsfériuster
. ° = °.° e -~ " -
° . . . - l,’00 ° ., .
©2025 214, 1203 e°

Figur 20: Geografisk fordelning av restidseffekter i forslaget tunnelbana mellan Tekniska hégskolan och
Hagastaden via Albano. Grént indikerar restidsminskning och rétt restidsékning. Storleken beror pa antalet
pdverkade resendrer och restidseffektens omfattning.

Storst nytta syns i resor till och fran Albano som far kortare restider jamfort med busstrafik
och Hagastaden som far kortare restider till Ostermalm. Forslaget gynnar dessutom generellt
omraden langs Rod linje mellan Tekniska hogskolan och Fruingen da denna stracka
trafikeras av fler avgangar per riktning under formiddagens maxtimme. Forslaget innebar att
omraden norr om Albano fér langre restider pa grund av den lagre turtitheten pa Rod linje
mellan Tekniska hogskolan och Morby centrum. Restidsnyttor for forslaget visas i Figur 20.
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Gul tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen med station i Albano

Forslaget innebar en forlangning av Gul linje mellan Fridhemsplan och Frihamnen via
Hagastaden, Albano, Tekniska hogskolan och Gardet. Da forslaget ar en forlangning antas
turtitheten vara densamma som resterande Gul linje. Detta innebir tolv avgéngar i timmen
och en 5-minuterstrafik under formiddagens maxtimme. Resenarsfloden pa den nya
forgreningen inklusive pastigande och avstigande per héllplats visas i Figur 21.
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Figur 21: Resendrsfloden pd tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frthamnen via Albano under férmiddagens
maxtimme.

I Figur 21 ses att belastningen pa strackan ar fortsatt hog mellan Fridhemsplan och
Hagastaden med nira 9 000 resenirer totalt i bada riktningar under formiddagens
maxtimme. Méanga avstigande resenirer vid Hagastaden gor att resandet sjunker pa
strackans Ostra del. Mellan Albano och Tekniska hogskolan ar det totala resandet i bada
riktningar 6 000 resendrer i maxtimmen. De nya héllplatserna pa strickan, forutom Albano,
har 6ver 1 000 péastigande resenirer under formiddagens maxtimme. Héllplats Albano har
ungefar 520 pastigande och 1 220 avstigande resenirer. Det ar jamforbart med motsvarande
resandesiffror for station Morby centrum ar 2022.

Tunnelbanan har antagits trafikera med samma vagnar som befintlig Gul linje, med enkla
vagnar av typen C30. Det ger en sittplatskapacitet pa 150 sittplatser per tag och en praktisk
kapacitet pa cirka 400 resendrer per tag forutsatt att max halften av stiplatserna utnyttjas.
5-minuterstrafiken pa linjen ger en kapacitet pa 4 700 resendrer per riktning under
maxtimmen.
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Figur 22: Linkbeldggning pé tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen via Albano under formiddagens
maxtimme.

Liankbeldggningen, som redovisas i Figur 22, visar att resandet pa strackan mellan
Fridhemsplan och Hagastaden i riktning mot Frihamnen under formiddagens maxtimme nar
over 4 700 resendrer. Det innebar att den praktiska kapaciteten for linjen 6verskrids och
indikerar att turtatheten behover 6kas fran Liljeholmen och norrut vilket ar majligt pa Gul
linje. P4 ovriga delar ar staplatsutnyttjandet under den praktiska kapaciteten och ett
staplatsutnyttjande under 50 procent. Mellan Gardet och Frihamnen har dessutom den
foreslagna trafiken pa tunnelbanelinjen god kapacitet utan risk for trangsel i vagnar.
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Figur 23: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet med forslaget tunnelbana mellan Fridhemsplan och
Frihamnen via Albano under formiddagens maxtimme. Rott avser 6kning och gront avser minskning i antal
resande.

Den foreslagna forlangningen av tunnelbanelinjen skapar ett starkt strak med korta restider
genom norra delen av City. Overflyttningseffekter for forslaget visas i Figur 23.
Forlangningen avlastar Rod linje mellan Liljeholmen och Gardet samt Tekniska hogskolan.
Vidare avlastas dven Bl linje mellan Fridhemsplan och City samt Gron linje mellan
Fridhemsplan och S:t Eriksplan. Pendeltagstrafiken avlastas mellan Alvsj6 och City och
centrala busslinjer som linje 1 och 76 till och fran Frihamnen.
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Figur 24: Geografisk fordelning av restidseffekter i forslaget tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen
via Albano. Gront indikerar restidsminskning och rétt restidsékning. Storleken beror av antalet pdverkade
resendrer och restidseffektens omfattning.

Restidsnyttor for forslaget visas i Figur 24, dar alla omraden visas fa positiva restidsnyttor.
Detta beror pa att ingen trafik tas bort i forslaget. Storst restidsnyttor uppstar vid de nya
stationerna Hagastaden, Albano, Tekniska hogskolan, Gardet och Frihamnen. Stora nyttor
ses dven vid Loudden, vilket beror pa att omradet saknar en kapacitetsstark
kollektivtrafiklosning i jamforelsealternativet. Sma positiva restidsnyttor ses dven langs med
befintlig Gul linje d& forlingningen innebar nya majligheter till resande langs linjen.
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Roslagsbanan till City med station i Albano

Den foreslagna justeringen av Roslagsbanan till City med station i Albano, innebar att
trafiken mellan Stocksund och Odenplan forandras genom att det skapas mojlighet att stiga
av och pé vid Albano och att station Universitetet hamnar under jord. Forslaget innebar
ingen justering i turtdthet, tigen gar i 2,5-minuterstrafik med 24 avgangar i timmen men
restiden forlangs pa grund av det ytterligare uppehallet i Albano. Resenarsfloden pa den
forslagna strackningen via Albano under formiddagens maxtimme visas i Figur 25, inklusive
pastigande och avstigande per station.
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Figur 25: Resendrsfloden pd Roslagsbanan till City via Albano under formiddagens maxtimme.

Forslaget ger cirka 9 000 - 10 000 resendrer i maxtimme i riktning mot City och cirka 5 000
— 6 000 resendrer i riktning ut fran City. Albano far cirka 680 péastigande och cirka 1 530
avstigande.

Roslagsbanan har antagits trafikera med tre vagnar av samma kapacitet som dagens vagntyp
X15p vilka har 480 sittplatser per tdg och en praktisk kapacitet pa 650 resenirer per tag. Det
innebar en sittplatskapacitet pa 11 500 resenirer under maxtimme och kapacitet pa 15 600
resendrer. Lankbeldggningen, som visar risken for trangsel ombord, visas i Figur 26.
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Figur 26: Ldnkbeldggning pd Roslagsbanan till City via Albano under formiddagens maxtimme.

Forslaget ger en god kapacitet med liten risk for att trangsel i vagnar ska uppsta pa strackan.
Det totala resandet forbi station Albano forvantas bli cirka 10 000 resenérer under
formiddagens maxtimme, vilket kan jamforas med den praktiska kapaciteten pa strax 6ver
15 000 resenirer per timme pa summan av samtliga linjer som passerar stationen.
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Figur 27: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet med forslaget Roslagsbanan till City via Albano under
formiddagens maxtimme. Rott avser 0kning och grént avser minskning i antal resande. De stérre ldnkarna
beskriver Roslagsbanan till City utan att passera Albano i jamforelsealternativet mot den strdckning som ligger
1 utredningsalternativet.

Forslaget innebar framst att busslinje 50 och vissa norrortsbussar pa Valhallaviagen avlastas
genom att resande viljer Roslagsbanan fran Odenplan. De breda linjerna i Figur 27 redovisar
skillnaden mellan den planerade Roslagsbanan till City och den foreslagna justeringen, som
aven indikerar ett 6kat resande direkt fran T-Centralen till Albano, men ett minskat resande
pa Roslagsbanan fran norr.
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Figur 28: Geografisk fordelning av restidseffekter i forslaget Roslagsbanan till City via Albano. Gréont indikerar
restidsminskning och rott restidsékning. Storleken beror av antalet pGverkade resendrer och restidseffektens

omfattning.

I Figur 28 framgar vilka omraden som far nyttor av forslaget. Stora restidsnyttor skulle falla
ut i Albanoomréadet genom det nya uppehéllet. Norr om Albano och i stora delar av
innerstaden innebar forslaget en minut extra restid med Roslagsbanan vilket resulterar i
restidsforluster. Den nya underjordiska héllplatsen vid Universitetet hamnar cirka 20 meter
djupare vilket innebar att gadngtiderna till och fran tagen blir langre. Det medfor en
restidsforlust for resenérer till och fran Universitetet.
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3.1.5 Resandeandel

Forslagens inverkan pa fardmedelsandelen mellan bil och kollektivtrafik har studerats for
resandet till och frdn Albano samt universitetsomradena Kungliga Tekniska hogskolan,
Stockholms universitet och Karolinska institutet.

Forslagen medfor en smarre 6kning av kollektivtrafikens andel av resandet om 0,1-0,5
procentandelar. Forslagen skulle innebira att ett antal resenarer nu véljer kollektivtrafik i
stallet for bil da kollektivtrafikens restider till Albano och mellan universitetsomrédena
minskar.

Roslagsbanan till City via Albano skulle innebara ett minskat kollektivtrafikresande och cirka
400 farre resor per dygn. Det beror pa att den restidsforlangning som omradena norr om
Albano far med ett tillkommande uppehall i Albano. Inom och mellan de olika
universitetsomradena samt till och fran Albano 6kar dock kollektivtrafikresor som andel av
motoriserade resorna med cirka 0,2 procent.

Tabell 6: Fardmedelsandel av det motoriserade resorna som paborjas i universitetsomradena och Albano.

Bil Kollektivtrafik
Jamforelsealternativ 33,3 % 66,7 %
Sparvag mellan Solna-Ropsten via Albano 33,2 % 66,8 %
Tunnelbana mellan Tekniska hogskolan-Hagastaden via Albano | 33,2 % 66,8 %
Tunnelbana mellan Fridhemsplan-Frihamnen via Albano 32,8 % 67,2 %
Roslagsbanan till City via Albano 33,1% 66,9 %

Forandringen i andelen kollektivtrafikresenarer ligger i linje med forvantat resultat. For att
infrastrukturinvesteringen ska ge storre effekt kravs ytterligare atgarder, exempelvis
ekonomiska styrmedel, som gor det mindre attraktivt att anvinda bil. Denna typ av atgarder
visar betydligt storre effekter pa fairdmedelsval och kollektivirafikandel jamfort med
investeringar i sparsystem.
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En oversiktlig utvardering av de geologiska- och bergtekniska forutsiattningarna for forslaget
har genomforts. Utvarderingen har utgatt fran tillgangligt underlag inhamtat fran Sveriges
Geologiska Undersokning (SGU), Lantmateriet, arkiverat material och relationshandlingar

fran befintlig tunnelbana och Norra lanken, samt underlag fran utbyggnaden av
Roslagsbanan till City. Inget faltarbete eller platsbesok har genomforts och inget

sdkerhetsskyddat material ingar i bedomningen.
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Figur 29: Jorddjup lings med de studerade forslagen
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Stockholms innerstad och delar av Solna ar hogexploaterade, bade ovan och under jord.
Jorddjupen i omradet ar varierande och ligger mellan 0 — 10 meter. Langst Stockholmsésens
strackning ar dock jorddjupen storre och uppgar till upp emot 30 — 50 meter vid Norrtull.

Jordarterna i omradet kring de studerade forslagen ar varierande och utgors bland annat av
fyllning, lera, isdlvssediment och sand. Stockholmsésen stracker sig i en nordvastlig-sydostlig
riktning genom omradet och sammanfaller med Brunnsvikens strackning.
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Figur 30: Jordarter lings med de studerade forslagen.

Samtliga forslag bedoms genomforbara med avseende pa de marktekniska forutsiattningarna,

men med olika nivéer av komplexitet.
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Sparvdg mellan Solna centrum och Ropsten med hallplats i Albano

Sparvagsforslaget gar i befintlig gata och pa befintlig banvall for Roslagsbanan mellan Albano
och Tekniska hogskolan, vilket medfor ombyggnation av befintliga vagar och att befintliga
ledningar paverkas. Markforstarkande atgiarder kan kravas vid den foreslagna bron langs
Roslagsvagen dar marken bestar av fyllning ovanpa lera och med jorddjup pa delar av
strackan som antas uppga till mellan 10—20 meter. Generellt kan markforstarkningsatgarder
mot sittningar och komfortvibrationer vara nédvandigt i omraden med storre
lermaktigheter.

Rod tunnelbana mellan Tekniska hogskolan och Hagastaden med station i Albano

Utbyggnad av tunnelbana har studerats som tva olika forslag, en avgrening fran Rod linje
efter Tekniska hogskolan och en forlangning av Gul linje fran Fridhemsplan till Frihamnen.
Forslaget kopplat till en avgrening fran Rod linje innebér en placering av station vid Albano i
narheten av befintlig spartunnel, vilket kan medf6ra att stationsutformningen blir mer
tekniskt komplicerad ur en bergteknisk och bergmekanisk synvinkel. Aven anslutningen till
befintliga spar bedoms kunna bli tekniskt komplicerad. Forslaget innebir dven en passage
med Brunnsviken, vilket medfor att tunnlarna behéver na ett stort djup for att fa tillracklig
bergtickning under vattenpassagen. Pa grund av laget for Norra lankens tunnlar gor detta att
sparlinjen behover ta en omvig norrut for att erhalla tillrackligt djup. Osdkerheter kopplat till
bergoverytans lage i passagen under Brunnsviken aterstar, vilket medfor att sparlinjen kan
behova justeras ifall bergtackningen ej bedoms vara tillracklig. Langs Brunnsvikens
strackning finns dven en prognosticerad svaghetszon som kan komma att paverka den
tekniska l6sningen gallande bergschakt och bergforstarkning i passagen. Drivningsmetod
antas utgoras av konventionell tunneldrivningsmetod med borra-sprang.

Gul tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen med station i Albano

Forlangningen av Gul linje fran Fridhemsplan till Frihamnen innebar en djupare forlaggning
av spartunnlarna. Foreslagen sparlinje innebar en passage med Karlbergssjon, Brunnsviken,
Citybanan, Roslagsbanan och Norra lankens tunnlar. Foreslagen sparlinje forldggs pa ett
djup som medfor att tunnlarna hamnar under ovannidmnda tunnelsystem. Osidkerheter
kvarstar dock fortsatt gillande bergoverytans lage i passagen med Karlbergssjon och
Brunnsviken, med storst osakerheter kopplat till passagen med Brunnsviken.
Tunnelstrackningen passerar tva prognosticerade svaghetszoner som stricker sig langs med
Karlbergssjon respektive Brunnsviken. Svaghetszonerna bedoms dock ej dventyra
genomforbarheten for forslagen, men kan komma att paverka tunneldrivningen.
Drivningsmetod for forlangningen av gul linje antas vara fullortsborrmaskin (TBM) med
lanseringsplats i Frihamnen.
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Roslagsbanan till City med station i Albano

Foreslagen strackning for Roslagsbanan till City innebar att ett langre trdg och en
betongtunnel behover konstrueras vid Frescati innan en bergtunnel kan borja konstrueras.
Jorddjupen i omradet uppskattas till 5—10 meter, vilket medfor att djupa jordschakt med
hoga sponter troligtvis behover anldggas och tatas for att minska risk for grundvatten-
intrangning i schakten. Detta i kombination med markforstarkande atgarder i lermaktiga
omraden. Forslaget innebir dven att station Universitetet behover byggas om och forlaggas
under mark. Utgangspunkten dr att denna station kan forlaggas i berg, men oséakerheter
kopplat till bergoverytans lage och stationsutformning kan medfora att stationen kan behova
forlaggas i betongtunnel eller att tunnelpaslaget behover placeras langre norrut om
bergtickningen ej bedoms vara tillracklig. I laget for spartunnelns passage med Norra lanken
bedoms tunnlarna kunna placeras pa tillrackligt djup under vagtunnlarna for att ej paverka
tunnelsystemet.

3.2.2 Miljo

Forslagen kommer att ge upphov till en klimatpaverkan i form av utslapp av vaxthusgaser
fran investeringen (material) och byggprocessen. Samtidigt kan indirekta positiva effekter for
klimat uppsté under drifttiden av kollektivt resande beroende pa hur effektivt
transportsystemet dr jaimfort med andra trafikslag och fardsatt.

Miljorelaterade effekter har identifierats utifran en oversiktlig genomgang av de
forutsattningar som finns utmed strackorna och som kan ha paverkan pa genomfoérandet. En
satsning pa utbyggnad av sparinfrastruktur i Stockholm kommer att innebédra negativ
paverkan pa mark och vatten vilket har en betydande paverkan pa miljon, bade i ett
driftskede och sarskilt i byggskedet. Miljokonsekvenser som foljer av byggande av
sparinfrastruktur kommer att behova utredas och provas enligt miljobalken genom
jarnvagsplaneprocessen och miljoprovning.
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Figur 31: Studerade forslag med miljointressen

Inom strackningarna som studeras forekommer hoga kulturhistoriska och stadsbildsmassiga
viarden. Inom Hagalund finns riksintresse for kulturmiljévarden Norra begravningsplatsen
samt Stockholms innerstad med Djurgdrden vilket regleras genom 3 kap. 6 § Miljobalken, se
Figur 31. Begravningsplatsen har karaktir av en stor och tit park med alléer.

Riksintresse Stockholms innerstad med Djurgdrden [AB 115] ar ett stadslandskap som &r
uppdelat pé de olika 6arna och malmarna, med de manga broarna som férbinder stadens
olika delar med varandra och med ytterstaden. Stadens utbyggnadsfaser (&rsringarna) gor
stadsvixten lasbar fran medeltiden fram till millennieskiftet.
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I innerstaden finns flertalet kulturhistoriskt vardefulla byggnader, varav manga aven ar
klassade med synnerligen hogt kulturhistoriskt varde enligt Stadsmuseets kulturhistoriska
klassificering. Vid byggande av tunnelbana kan kulturmiljéer paverkas genom att
ovanmarksanlaggningar, exempelvis stationsbyggnader, luftutbytesschakt,
servicetunnelmynningar och tunnelpéaslag tillkommer i vardefulla omraden eller med narhet
till kulturhistoriskt virdefulla byggnader. Paverkan kan ske dven pa byggnader som kan vara
kansliga for vibrationspaverkan fran tunneldrivning eller ytliga bergarbeten. All
tillkommande infrastruktur som byggs inom ett riksintresseomrade for kulturmiljo innebar
att sarskild hansyn kan behova tas for att inte skada uttryck i riksintresset. Detta behover
studeras sarskilt och innebér anpassningar for placering och utformning av anldggningsdelar
ovan mark men dven hur en sparvag i ytlage planeras.

Idéstudien fokuserar pa spardragning inom ett omréade i Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgarden som ar en nationalstadspark. Nationalstadsparken ar ett riksintresse skyddat
enligt 4 kap 7 § miljobalken, se Figur 31. Lagskyddet syftar till att skydda det historiska
landskapet med sina natur- och kultur- samt rekreationsviarden. I Nationalstadsparken ingér
béde omréden som utgor stora park- och naturomrdden men ocksé omraden som ar kraftigt
exploaterade. Inom en nationalstadspark far ny bebyggelse och nya anldggningar komma till
stdnd och andra atgirder vidtas endast om det kan ske utan intrang i parklandskap eller
naturmiljo och utan att det historiska landskapets natur- och kulturviarden i 6vrigt skadas.
Trots bestaimmelsen i andra stycket far en atgard som innebar ett tillfalligt intrdng eller en
tillfallig skada i en nationalstadspark vidtas om atgiarden hojer parkens natur- och
kulturvarden. Det kan dven handla om att atgarden tillgodoser ett annat angelaget allmant
intresse, och om parken aterstills sa att det inte kvarstar mer an ett obetydligt intrang eller
en obetydlig skada.

For att erhalla miljodom for byggande av tunnelbana under nationalstadsparken skulle det
kravas ett omfattande underlag for miljokontroll, forsiktighetsmétt och skyddsatgarder med
syfte att sdkerstilla att grundvattenberoende natur- och kulturvirden inte skadas.
Anlaggningsutformningen kan behova anpassas vilket kan vara forknippat med hogre
kostnader for tatning av tunnel och andra atgirder. Behov av ovanmarkanlidggningar inom
omradet innebir en forsvarande omstandighet och genomféranderisk utifran milj6. En
tunnelbana fran Tekniska hogskolan till Hagastaden innebar miljorisker och osdkerheter da
mycket hoga varden passeras lingst en lang dragning. En alternativ dragning av tunnelbanan
tangerar Norra begravningsplatsen. Ett omrade med synnerligen hogt kulturhistoriskt virde
passeras i tunnel under Kungliga Vetenskapsakademien déar vibrationspaverkan kan ske.

Med Roslagsbanan till City via Albano paverkas samma viarden som forslaget Roslagsbanan
till City redovisar i miljoprovningshandlingar och samradshandling for jarnvagsplan. Vid en
flytt vasterut mot Kraftriket finns miljorisker pa grund av kulturhistorisk bebyggelse med
hoga varden.

Sparvag i marklage passerar Nationalstadsparken utmed Norrtull och striackan till Albano.
Vissa anpassningar kan behova genomforas utan intrang i kiarnviarden i Nationalstadsparken.
Sparvagen foljer befintlig infrastruktur. En lokal, liten paverkan pa planerade alléer kan
uppsta utmed Norra stationsgatan och Sveavigen enligt planerna for omradet. Kulturvirden
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genom bliklassade byggnader vid Ostra station och Kungliga Tekniska hégskolan behover
foljas upp genom kontrollprogram, da det ar utrymmesbrist. En paverkan pa stadsbilden
behover provas genom planforfarande.

I Solna finns flertalet skyddsvirda tridmiljder i nirhet till viiginfrastrukturen. Aven i
Nationalstadsparken finns skyddsvirda trad dar intrang ska undvikas.

Ulriksdal-Haga-Djurgarden ligger pa delar av den studerade strackningen som ar ett
riksintresseomrade for friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljobalken. En 16sning med tunnelbana
innebar ingen paverkan pa riksintresseomradet.

Studerade korridorer passerar tatbebyggda omraden utmed hela striackan fran Solna, via
innerstaden. En ny sparstrackning i ytlage innebar en permanent paverkan pa stadsbilden,
med ett tillkommande infrastrukturelement.

Byggande av ny sparinfrastruktur kommer att innebdra masstransporter och bullrande
arbeten under byggtiden men dven buller under drifttiden. Omraden med tatare
bostadsbebyggelse ar mer kansliga for storningar. Eftersom sparvagen foreslas folja befintlig
infrastruktur samlas bullerkéllorna.

Forslagen ar forknippade med mojliga intréng i vardefulla eller skyddade miljoer. Vissa
forslag kan hanteras inom ramen for plan- och tillstdndsprocesser men med forsvarande
genomforanderisker utifrdn milj6. En l6sning med en ldng dragning under
Nationalstadsparken utan ytliga schakt och med en acceptabel grundvattensankning innebar
risker utifran milj6 och forsvarande plan- och miljoprévningsprocesser.

3.2.3 Planerings- och byggtid

Erfarenhetsmaéssigt ar planprocessen cirka fem ar lang men paverkas av forslagens langd,
komplexitet och behov av myndighetsbesked.

Byggskedet bedoms ta cirka sex ar for forslagen sparviag mellan Solna centrum och Ropsten
via Albano samt tunnelbana fran Tekniska hogskolan till Hagastaden.

Byggskedet bedoms ta cirka nio ar for forslaget tunnelbana mellan Fridhemsplan och
Frihamnen via Albano.

En justering av Roslagsbanans strackning forviantas innebéra cirka ett ar 1angre byggtid an
den planerade strickningen, vilket innebar att byggskedet tar elva ar i stillet for tio ar.
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3.3 Investeringsutgifter och driftskostnader
3.3.1 Investeringsutgift for sparutbyggnad

Sparvdg mellan Solna centrum och Ropsten med hallplats i Albano

En ny sparvag mellan Solna centrum och Ropsten via Albano innebar en ny sparstrackning
om 9,6 kilometer. Forslaget medfor tio nya hallplatser.

Investeringsutgiften bestar dels av sjalva produktionskostnaden dels av omkostnader for
projektledning, projektering, tillstind etcetera sa kallade byggherrekostnader. Riskreserv,
andring, tillagg och avgdende antas schablonmassigt till 20 procent av
produktionskostnaden. Byggherrekostnaden antas schablonmaissigt till 32 procent av
totalkostnaden.

Tabell 7: Fordelning av investeringsutgift for sparvdg mellan Solna centrum och Ropsten via Albano.

Sparanliaggning och ovriga konstruktioner 5,7 miljarder kronor
Haéllplatser 0,1 miljarder kronor
Byggherrekostnader och riskreserv 4,7 miljarder kronor
Total investeringsutgift 10,5 miljarder kronor

Rod tunnelbana frdn Tekniska hogskolan till Hagastaden med station i Albano

En avgrening av Rod linje fran Tekniska hogskolan till Hagastaden innebéar en ny
sparstrackning om 4,2 kilometer i tunnel. Forslaget medfor tva nya stationer.

Investeringsutgiften bestar dels av sjdlva produktionskostnaden dels av omkostnader for
projektledning, projektering, tillstand etcetera sa kallade byggherrekostnader. Riskreserv,
andring, tilldgg och avgaende antas schablonmassigt till 15 procent av produktionskostnaden.
Byggherrekostnaden antas schablonmassigt till 27 procent av totalkostnaden.

Tabell 8: Fordelning av investeringsutgift for tunnelbanan frdan Tekniska hégskolan till Hagastaden.

Sparanlaggning och 6vriga konstruktioner 3,7 miljarder kronor

Stationer 2,4 miljarder kronor

Byggherrekostnader och riskreserv 4,5 miljarder kronor

Total investeringsutgift 10,6 miljarder kronor
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Gul tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen med station i Albano

En forlangning av Gul linje fran Fridhemsplan till Frihamnen via Albano innebir en ny
sparstrackning om 8,3 kilometer i tunnel. Forslaget medfor fem nya héallplatser.

Investeringsutgiften bestar dels av sjdlva produktionskostnaden dels av omkostnader for
projektledning, projektering, tillstind etcetera sa kallade byggherrekostnader. Riskreserv,
andring, tillagg och avgdende antas schablonmassigt till 15 procent av produktionskostnaden.
Byggherrekostnaden antas schablonmassigt till 277 procent av totalkostnaden.

Tabell 9: Fordelning av investeringsutgift for tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Frihamnen via Albano.

Sparanlaggning och ovriga konstruktioner 7,5 miljarder kronor
Stationer 3,9 miljarder kronor
Byggherrekostnader och riskreserv 7,0 miljarder kronor
Total investeringsutgift 18,4 miljarder kronor

Roslagsbanan till City med station i Albano

En justering av Roslagsbanan till City via Albano innebér ytterligare en kilometer spar i
tunnel. Forslaget medfor att tva nya stationer byggs.

Investeringsutgiften bestar dels av sjalva produktionskostnaden dels av omkostnader for
projektledning, projektering, tillstind etcetera sa kallade byggherrekostnader. Riskreserv,
andring, tillagg och avgdende antas schablonmaissigt till 20 procent av
produktionskostnaden. Byggherrekostnaden antas schablonmassigt till 32 procent av
totalkostnaden.

Tabell 10: Fordelning av merkostnad i investeringsutgift for Roslagsbanan till City via Albano.

Sparanliaggning och ovriga konstruktioner 0,9 miljarder kronor

Stationer 2,4 miljarder kronor

Byggherrekostnader och riskreserv 2,0 miljarder kronor

Total investeringsutgift 5,3 miljarder kronor
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3.3.2 Investeringsutgift for fordon och depautbyggnad

Sparvdg mellan Solna centrum och Ropsten med hallplats i Albano

For att bedriva 5-minuterstrafik mellan Solna centrum och Ropsten via Albano behovs 20
nya fordon. Trafiken antas utforas med vagnar liknande A35-typ. For att kunna stilla upp
och underhélla de tillkommande fordonen tillkommer behov av depakapacitet i anslutning
till den nya linjen eller utbyggnad av befintlig depa langs Tvarbanan.

Tabell 11: Fordons- och depdinvesteringsutgift for sparvdg mellan Solna centrum och Ropsten via Albano.

Total fordonsinvesteringsutgift 0,9 miljarder kronor

Total depainvesteringsutgift 1,8 miljarder kronor

Rod tunnelbana fran Tekniska hogskolan till Hagastaden med station i Albano

For att bedriva 8-minuterstrafik mellan Tekniska hogskolan och Hagastaden behovs atta nya
fordon. Trafiken antas utforas med vagnar liknande C30-typ. For att kunna stilla upp de
tillkommande fordonen tillkommer behov av spar for detta &ndamal i anslutning till den nya
linjen eller utbyggnad av befintlig depa langs Rod linje.

Tabell 12: Fordons- och depdainvesteringsutgift for tunnelbana fran Tekniska hégskolan till Hagastaden.

Total fordonsinvesteringsutgift 0,7 miljarder kronor

Total uppstallningsinvesteringsutgift 0,8 miljarder kronor

Gul tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen med station i Albano

For att bedriva 5-minuterstrafik mellan Fridhemsplan och Frihamnen via Albano behovs sex
nya fordon. Trafiken antas utforas med vagnar liknande C30-typ. For att kunna stélla upp de
tillkommande fordonen och 6vriga fordon pa Gul linje tillkommer behov av spar for detta
dndamal i anslutning till den nya linjen.

Tabell 13: Fordons- och depdinvesteringsutgift for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen via Albano.

Total fordonsinvesteringsutgift 0,5 miljarder kronor

Total depainvesteringsutgift 1,4 miljarder kronor
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Roslagsbanan till City med station i Albano

For att kunna ha ett ytterligare uppehall i Albano och bedriva 2,5-minuterstrafik pa
Roslagsbanan mellan Djursholms Osby och T-Centralen behévs tre nya fordon. Trafiken

antas utforas med vagnar av X15p-typ. De nya fordonen antas kunna stéllas upp och
underhéllas i befintliga depéer.

Tabell 14: Fordons- och depdinvesteringsutgift for Roslagsbanan till City via Albano.

Total fordonsinvesteringsutgift 0,1 miljarder kronor
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3.4 Trafikeringskostnader och restidseffekter

For berakning av samhéllsekonomiska effekter anviands trafikforvaltningens standardmetod,
kalkylmodellen SAMS v4.4. Effekten av kortare restid eller hogre turtathet mellan tva
malpunkter genererar positiva restidseffekter. Restidseffekten omriaknas sedan till monetira

varden. En hogre turtdthet ger kortare restider men ocksa 6kade kostnader for personal och
underhall.

Resultaten som redovisas i tabellen nedan redogor for de effekter som uppstér av det
trafikutbud och den trafikering som beskrivits for respektive forslag. Effekterna redovisas i
miljarder kronor.

Forutom de beraknade effekterna ovan kan det dven finnas nyttor och kostnader fran effekter
som ej beraknats. Det giller till exempel effekter pa grund av forandrad trangsel ombord eller
framkomlighet i vignitet, 6kad robusthet i kollektivtrafiksystemet samt effekter till f6ljd av
minskad biltrafik och utslapp. Vissa effekter ar svara att vardera i ekonomiska termer och gar
darfor inte att berdkna eller ar osdkra och kan behova beskrivas utifran kvalitativa aspekter
som komplement till de berdknade effekterna.

Tabell 15: Sammanstdllning av samhdllsekonomiska effekter for forslagen i miljarder kronor.

Sparvidg ROd tunnelbana Gul tunnelbana Roslagsbanan
mellan Solna fran Tekniska mellan till City via
centrum och hogskolan till Fridhemsplan och Albano*
Ropsten via Hagastaden Frihamnen vid
Albano Albano
Trafikeringskostnader -1,5 -1,1 -1,8 -0,4
Restidseffekter 3,0 2,8 8,0 0,4
*Effekter relaterade till justeringen av Roslagsbanan till City med en ny station i Albano

Storleken pa de positiva restidseffekterna beror pa hur stor restidsforkortning som uppstar
och antalet resendrer som paverkas av forandringen i restider. Sparvagsforslaget och Gul
tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen via Albano innehaller flera nya hallplatser
och stationer samt passerar flera viktiga bytespunkter vilket leder till att fler resenérer drar
nytta av forslagen. Sparvagsforslaget leder inte till lika stora effekter pa grund av den ldagre
hastighet en sparvig har jamfort med tunnelbana och att sparviagen ersitter en busslinje.
Busslinje 6 gar genom en annan del av Vasastaden och att ersatta den med en sparvag i en
annan strackning minskar turtatheten och kollektivtrafikutbudet langs Karlbergsviagen och
Odengatan. De tva forslagen ar ocksa nya tviarforbindelser i norra innerstaden vilket gor att
resendrer som inte reser till eller frdn Albano drar nytta av forslaget.

Rod tunnelbana mellan Tekniska hogskolan och Hagastaden ar en ny tvarforbindelse med
korta restider. Restidseffekten dr mindre pa grund av farre bytesmojligheterna till andra

linjer och kollektivtrafikslag. Forslaget innebér ocksa en minskning i antalet avgangar fran
Morby centrum. Forslaget innebar dock okat antal avgdngar pa Rod linje mellan Fruingen
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och Tekniska hogskolan, vilket genererar positiva effekter for resenarer pa den delen av Rod
linje.

Restidseffekterna och trafikeringskostnaderna for Roslagsbanan till City med station i Albano
redovisar endast effekten som den tillkommande stationen i ger. Vardet beror alltsa pa

antalet resendrer som far kortare restid till och fran Albano, men reduceras av den 6kade
restiden till och frdn omréden norr om Albano.

Trafikeringskostnaden ar som storst for sparvagforslaget och Gul tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Frihamnen via Albano pa grund av dess ldngd och fordonsbehovet.
Trafikeringskostnaden for R6d tunnelbana mellan Tekniska hogskolan och Hagastaden har
ett lagre fordonsbehov men pa grund av det 6kade antalet avgangar pa Rod linje mellan
Fruidngen och Tekniska hogskolan 6kar kostnaden.
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4 Kombinationer av studerade forslag

De fyra studerade forslagen innebar olika satt att minska restiden mellan Albano, de tre
universitetsomradena och 6vriga delar av lanet. Tva av forslagen ar mojliga att kombinera
med forslagen som redovisades i Idéstudie Sparforbindelse mellan Sickla och Norra
Djurgdardsstaden, vilka bada syftar till att 6ka kapaciteten och minska restiden mellan Sickla
och Norra Djurgardsstaden. Genom att kombinera forslagen kan restiden férkortas mellan
Albano, universitetsomradena och Sickla med delar av sydostra lanet.

Investeringskostnader, trafikeringskostnader och restidseffekter har ej beraknats for de
kombinerade alternativen.
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4.1 Sparvig mellan Solna centrum och Sickla med héllplats i Albano

Forslaget innebar en kombination av de tva sparvagsforslagen Solna centrum- Ropsten och
Ropsten-Sickla, vilket ger en sammanhéngande sparvig mellan Solna centrum och Sickla
udde. Vid Sickla udde kan den nya sparvagen aven ansluta till befintlig Tvarbana. Forslaget
innebar att strackningen fran Solna centrum byggs samman med en sparvig i Ropsten som
fortsatter genom de sydostra delarna av Norra Djurgardsstaden, gar i en tunnel under
Saltsjon och ansluts till Tvarbanan vid Sickla udde. Det kombinerade forslaget ar totalt cirka
17,5 kilometer varav 5 kilometer i tunnel och innefattar totalt 15 nya héllplatser.
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Figur 32: Kombination av de studerade forslagen sparvdg mellan Solna centrum och Ropsten med hdllplats i
Albano och sparvdg mellan Sickla och Ropsten
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Utover de tio hallplatserna mellan Solna centrum och Ropsten tillkommer f6ljande
héllplatser:

e Virtapiren

e Sodra Vartahamnen
e Frihamnen

e Loudden

e Sickla udde

Efter det nya hallplatslaget vid Sickla udde kan sparviagen fortsatta pa samma spar som den
befintliga Tvarbanans strackning till Sickla. Forslaget innebar att en sammanhéngande linje
med 5-minuterstrafik trafikerar mellan Solna centrum och Sickla udde. Restiden mellan
andhallplatserna forvantas bli cirka 37 minuter.

Om den nya linjen ansluts till den befintliga strackan mellan Sickla udde och Sickla innebar
det en tétare trafik en banan ar dimensionerad for vilket leder till ett behov av
kapacitetshojande atgarder. Exempelvis:

e Framkomlighetsatgarder vid korsningen av Sicklavigen
e Signaltekniska atgirder
e Okad vindméijlighet vid Sickla

Forslaget innebar att Tviarbanan kan bli ett sammanhéngande sparviagssystem i Stockholm
med ringlinjefunktion, vilket hade inneburit att trafikeringen av systemet, fordelning av linjer
och dess turtiathet behover fordjupas i vidare utredningar.

4.1.1 Trdngsel- och omfordelningseffekter

Forslaget har ungefar lika stort resande péa hela strackan men som mest mellan Tekniska
hogskolan och Ropsten med cirka 2 000-2 500 resenirer per riktning, se Figur 33. Aven
resandet fran Sickla udde mot Ropsten har upp mot 2 500 resenérer. De hallplatser med flest
pa- och avstigande ar Tekniska hogskolan, Loudden och Sickla udde med runt 3 500
resenarer.
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Figur 33: Resendrsfloden vid en kombination av forslagen sparvdg Solna centrum — Ropsten med hallplats i
Albano och sparvdg Sickla udde — Ropsten under formiddagens maxtimme

Det storre antalet resenérer oster om Tekniska hogskolan innebar att strackningen mellan
Tekniska hogskolan och Norra Djurgardsstaden blir den mest belastade strackan, Figur 34.
Ett storre staplatsutnyttjande uppstar men kapacitetsgransen uppnas inte med foreslagen
5-minuterstrafik mellan Solna centrum och Sickla.
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Figur 34: Linkbeldggning pd spdrvdg mellan Solna centrum och Sickla udde med hdllplats i Albano under
formiddagens maxtimme
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Figur 35: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet med forslaget sparvig Solna centrum — Sickla udde
med hdllplats i Albano under formiddagens maxtimme
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Overflyttningseffekterna i kollektivtrafiksystemet ir som mest omfattande i norra
innerstaden men paverkas ocksa genom mgajligheten till tvarresor vidare osterut och
kollektivtrafikforsorjning av fler omraden i Norra Djurgardsstaden. Detta avlastar R6d linjes
gren till Ropsten och busstrafiken fran Frihamnen mot T-Centralen. Anslutningen till
Tvarbanan i Sickla resulterar i ett storre resande med den befintliga Tviarbanan fran
Liljeholmen och Osterut genom en alternativ resvig soder och 6ster om centrala Stockholm
till Ostermalm utan byte och att passera T-Centralen.
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Figur 36: Geografisk fordelning av restidsnyttor med forslaget sparvdg Solna centrum — Sickla udde med
hallplats i Albano formiddagens maxtimme

Figur 36, som visar restidsnyttorna i olika omraden relativt varandra, domineras av nyttorna
som tillfaller resendrer till och fran Loudden, pa grund av att jimforelsealternativet saknar
kapacitetsstark kollektivtrafik i omradet. Restidsnyttorna langs med den nya linjen, som
exempelvis i Albano, ar dock betydande pé grund att flera kan na platsen med en markbart
kortare restid.



JJ& Region Stockholm

Trafikférvaltningen

74(79)
RAPPORT Arende/Dok. id.
2026-03-31 TN 2023-0666
Version 1.0

Infosék. klass
K1 (Oppen)

4.2 Gul tunnelbana mellan Fridhemsplan och Sickla med station i Albano

Kombinationen av tunnelbaneforslagen innebar en sammanhangande ny striacka mellan
Fridhemsplan och Sickla med hopkoppling med Gul linje i Fridhemsplan mot Alvsjo.
Strackningen fran Fridhemsplan ansluts i Frihamnen till en tunnel under Saltsjon och en
andstation vid Sickla. Det kombinerade forslaget hade haft en langd pa totalt cirka 12,5
kilometer i tunnel och innefattat totalt sex nya stationer, dir den sjatte ar en tillkommande

station i Sickla.
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Figur 37: Kombination av de studerade forslagen tunnelbana mellan Fridhemsplan och Frihamnen med station
1 Albano och tunnelbana mellan Sickla och Gdrdet

Forslaget innebar att en sammanhéngande linje med 5-minuterstrafik trafikerar mellan
Alvsjo och Sickla. Restiden mellan indhé&llplatserna hade varit cirka 26 minuter. Strickan
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under Saltsjon till Sickla innebar dessutom bytesmdojligheter vid Sickla till Bla linje,
Saltsjobanan och till Tvirbanan mot Gullmarsplan.

Kombinationen av forslagen innebar att tunnelbanan skulle kunna forlangas ytterligare,
exempelvis mot Gullmarsplan och vidare mot Alvsjo for att dirmed skapa en ringlinje kring
innerstaden, men en sddan forlingning har inte studerats inom denna utredning.

4.2.1 Trdangsel- och omfordelningseffekter

Forslaget har som mest resenirer i den vastra delen av innerstaden, med mest antal
resendrer mellan Fridhemsplan och Hagastaden, se Figur 38. Mellan de nya stationerna
Hagastaden och Frihamnen ir resandet mellan 3 000 och 5 000 resenirer per riktning, dar
de flesta reser Osterut mot Gardet. Strackningen mellan Sickla och Frihamnen har som mest
resande i norrgdende riktning med cirka 2000 resenirer och cirka 900 resenirer soderut.
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Figur 38: Resendrsfloden vid en kombination av forslagen tunnelbana Fridhemsplan - Frihamnen med station i
Albano och tunnelbana Sickla - Gérdet under formiddagens maxtimme

Lankbeldggningen visar att resandet pa strackan mellan Fridhemsplan och Hagastaden i
riktning mot Frihamnen under férmiddagens maxtimme nar 6ver cirka 4 700 resenérer. Det
innebar att den praktiska kapaciteten for linjen 6verskrids och indikerar att turtatheten
behover okas fran Liljeholmen och norrut vilket ar moéjligt pa Gul linje. Pa 6vriga delar ar
staplatsutnyttjandet under den praktiska kapaciteten och ett staplatsutnyttjande under 50
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procent. Mellan Gardet och Sickla har dessutom den foreslagna trafiken pa tunnelbanelinjen
god kapacitet utan risk for trangsel i vagnar.
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Figur 39: Lankbeldggning pd Gul tunnelbana mellan Fridhemsplan och Sickla med station i Albano under
formiddagens maxtimme

Forslaget hade inneburit omflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet i hela innerstaden.
Effekterna ar som tydligast pa Rod linje norr om T-Centralen. Avlastningen pa Bla linje mot
Nacka och Réd linje under Ostermalm beror pi att en alternativ firdvig utan byte mellan Bl&
och Réd linje vid T-Centralen nu finns mellan norddstliga och sydéstliga linet. Aven resandet
langs Strandvagen och busstrafiken till och frén Norra Djurgardsstadens omraden i Varta-
och Frihamnen samt Loudden avlastas. Generellt kan dven av avlastning av befintlig
kollektivtrafik i 6vriga delar av centrala Stockholm ske, i synnerhet pa radiella linjer, da
strackningen till Sickla innebar att linjens funktion for tvarresor utokas till att na flera
relationer.
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Figur 40: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet vid forslaget Gul tunnelbana Fridhemsplan - Sickla
med station i Albano under formiddagens maxtimme

Figur 41, som visar restidsnyttorna i olika omraden relativt varandra, indikerar att norra
delen av innerstaden och Loudden i Norra Djurgardsstaden drar mest nytta av forslaget.
Loudden sticker fortsatt ut, med extra stora nyttor kopplat till boende och arbetande i

omradet, pa grund av att jaimforelsealternativet saknar kapacitetsstark kollektivtrafik i
omrédet.
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Figur 41: Geografisk fordelning av restidsnyttor med forslaget Gul tunnelbana Fridhemsplan - Sickla med

station i under formiddagens maxtimme
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5 Slutsatser

Idéstudien har studerat fyra olika forslag pa sparforbindelser som kan forkorta restiderna till
och fran Albano och oka tillgdngligheten mellan Stockholms universitet, Kungliga Tekniska
hogskolan och Karolinska institutet. Forslagens mojlighet att kombineras med andra behov
och brister i den centrala sektorn har dven studerats. Syftet ar att skapa l16sningar som ger
kortare restider, goda bytesmojligheter och 6kat kollektivtrafikresande, samtidigt som
teknisk genomforbarhet och risker har bedomts.

Forslagen som studerats ar sparviag mellan Solna centrum och Ropsten, en ny gren pa Rod
linje mellan Tekniska hogskolan och Hagastaden, en forlangning av Gul linje fran
Fridhemsplan till Frihamnen samt en justering av Roslagsbanan till City. Samtliga forslag
innebar en ny station eller hallplats i Albano. Sparvagsforslaget ger restidsnyttor i Albano,
Hagastaden och Solna med restider pa cirka tio minuter till T-Centralen och
universitetsomradena. En ny gren pa Rod linje skapar en ny tvarférbindelse och kortar
restiderna mellan Albano och Hagastaden. Forlingningen av Gul linje ger effekter i hela
systemet och stora avlastningar pa Gron och Rod linje. Roslagsbanan till city med en station i
Albano ger omradet en direktforbindelse till City och avlastar busstrafiken.

En ny sparforbindelse i 6st—vistlig riktning stiarker sambanden mellan Kungsholmen,
Vasastaden och Ostermalm genom kortare restider och firre byten. Forslagen pa Gul linje
och med sparvag ger storst kapacitetsnytta for tvirresor, medan en ny gren pa Rod linje och
en station i Albano pa Roslagsbanan framst forbattrar resor mellan Albano och T-Centralen.
Sparvigen kopplar dven Solna till viktiga arbetsplatskluster, och Gul linje skapar ett nytt
nord—sydligt samband som gynnar omraden med storre socioekonomisk sarbarhet.

Sparviagens genomforbarhet paverkas av krav pa utformning i innerstaden. Eftersom
forslaget mestadels gar i gata kravs omfattande ledningsflyttar. Brokonstruktionen 6ver
Roslagsvigen samt dess grundlaggning kan vara utmanande. Tunnelbaneforslagen ar
genomforbara men komplexa, sirskilt Rod linje vid Albano dar avancerad tunnelutformning
kan kravas pa grund av nirheten till annan underjordisk infrastruktur (Norra lanken,
Roslagsbanan till city). Under byggtiden kan Roslagsbanans dragning genom
Nationalstadsparken, vara utmanande med risk for omgivningspaverkan.

Tva kombinationsforslag av spartrafik till Albano med sparbunden forbindelse mellan Sickla
och Norra Djurgardsstaden har studerats. Dessa ger majlighet till resor utan byte till Albano,
Tekniska hogskolan och Hagastaden fran Sickla och som dessutom forkortar restiden mellan
Albano och sydostra lanet.

Investeringskostnaderna ar cirka 10 miljarder kronor for sparviag Solna centrum—Ropsten,
10 miljarder for Rod tunnelbana Tekniska hogskolan - Hagastaden, 18,5 miljarder for Gul
tunnelbana Fridhemsplan-Frihamnen och 5,5 miljarder for Roslagsbanan till City med
station i Albano, med tillkommande fordons- och depékostnader pa 0,1—2,7 miljarder.
Restidsnyttorna 6ver 60 ar uppskattas till 3 miljarder for sparvagsforslaget, 2,8 miljarder for
forslaget pa Rod linje, 8 miljarder for forslaget pa Gul linje och 0,4 miljarder for
Roslagsbanan.



