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1 Inledning

| samband med att Salems kommun arbetar med att ta fram en ny Oversiktsplan behévs en évergripande
analys av tatortens vagnat for att bedoma hur kommunen kan planeras for att 6ka hallbart resande.

1.1 Bakgrund

Salems kommun planerar for en befolknings6kning och exploatering av nya bostader. | samband med detta
forvantar sig kommunen att det finns en potential att skifta en del av fardmedelsférdelningen till mer hallbara
resesatt an bil. Norconsult AB har fatt i uppdrag att utreda olika trafikscenarion for tatortens vagnat (se
analysomradets geografiska avgransning i Figur 1).

Salems kommun &r en del av Sddertdrn som ligger mellan Sodertalje kommun i vast och Botkyrka kommun i
dst. E4/E20 har genom Salem en arsmedeldygntrafik (ADT) pa drygt 30 000 fordon per dygn i vardera
riktningen. Inom kommunen finns en anslutning till motorvagen, trafikplats Salem, med pa- och avfarter i

bada riktningar. Salemsvagen ar huvudvagen fran E4/E20 mot Salem och Ronninge vars tatorter vuxit ihop,
se Figur 1.
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Figur 1. Tatorterna Salem och Rénninge, Salems kommun.
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Salemsvagen leder till Ronninge sydvast om Salem med Roénninge jarnvagsstation som trafikeras av
pendeltag. Fran E4/E20 nas Salem via Salemsvagen och darefter Sabyvagen eller Skyttorpsvagen.
Tvéarleden Sodra Hallsta utgdrs av en foreslagen vagkoppling mellan Salemsvagen och Rénningevagen
ungefar en halv kilometer norr om Ronninge station.

Redan i dagslaget finns trangselproblematik i ett antal korsningar. En av dessa
(Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen/Skuggsangsvagen) planeras byggas om. De tva korsningar som bestar av
pa- och avfarter till E4/E20 samt Salemsvagen skapar kobildning som ibland stracker sig ut till motorvagen.
Vidare ar Sabytorgsvagen/Salemsvagen en kritisk punkt, i narheten av Ronninge station.

1.2  Syfte

Overgripande ska utredningen kunna anvandas for att motivera strategiska val fér hur kommunen ska
planeras pa ett satt som leder till hallbart resande och avses saledes styra Oversikitsplanens strategier for
hallbara resor.

Utredningen syftar vidare till att se vilka flaskhalsar som kan uppsta som foljd av olika framtidsscenarion for
kommunens utveckling. Utredningen ar menad att ligga som underlag till kommunens arbete med en ny
Oversiktsplan. Mer konkret ska rapporten genomféra nedan redovisade syftesformuleringar:

e Redovisa fléden pa vagnat; befintliga och framtida efter planerade exploateringar
e Peka ut flaskhalsar i trafiksystemet utifran de identifierade trafikeringsscenarierna
e Foraresonemang kring forslag pa atgarder for eventuella flaskhalsar

o Beskriva effekter av tvarleden Sédra Hallsta

o Beskriva paverkan av planerade projekt utanfor kommunen (Tumba Skog)
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2 Forutsattningar

2.1 Underlag
Foljande underlag har erhdllits fran bestallaren och anvants i uppbyggnaden av modellerna:

e Trafikméatningar (ADT, andel tung trafik)

o Tidsreglerade 30-strackor pa karta

o Dagbefolkning NYKO6. NYKO ar SCB:s nyckelkodssystem for statistik p4 omraden.

¢ Nattbefolkning NYKO6

e Bilinnehav

e Resvaneundersokning (RVU) Sédertérnssamverkan

e Resande till jobbet — enkat for kommunalt anstallda

e RVU 2019 Stockholm

e Skolor, lokalisering och antal elever

e Malpunkter (fritidsaktiviteter)

e Gang- och cykelplan, se Figur 4. Befintliga och féreslagna gang- och cykelbanor, enligt Salems
kommuns gang- och cykelplan.

e Tvarleden Sédra Hallsta, se Figur 5

o Nybyggnadsomraden (med antal bostader) inom kommunen till 2040, se Figur 7

e Tumba skog inklusive antal bostader
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Figur 2. Trafikmétningar 2022—-2024, ADT motorfordon.

2.2 Dagens trafiknat

| Figur 3 redovisas funktionell vagklass enligt Trafikverkets NVDB. Funktionell vagklass ar en klassificering
av vagar pa hur viktig en vag ar for det totala vagnatets forbindelsemdéjligheter dar en lag funktionell vagklass
ar en viktigare vag. Inom analysomradet har E4/E20 vagklass 0. Salemsvagen har vagklass 4 i norr och
vagklass 5 i séder. Bergaholmsvéagen och Séderby gards vég har vagklass 4. Ovriga végar i omradet har
vagklass 6 eller 7.

109 24 60 trafikanalys till kommunens nya &versiktsplan - salem.docx 2025-01-21 | Sida 7 av 35



Trafikanalys till ny Oversiktsplan Norconsult ’Q.
()

Uppdragsnr.: 109 24 60

« Eriksberg

/ z L p Gravidh _—"%K
— ‘.‘_b — o
S - —
— e - R\ Granmora
pr— '
Ovre Soderby| Kufturreservat
- )

R Fornborg

Hallsta

Ersboda

Fagelby

.l Garmuddens:naturresernvdl
Teckenfarklaring i

Funktionell vagklass l
4

s( - Klass 0

V = Klass 1

\ = Klass2
Tanroyvrel Klass 3
L = klass 4

— klass o

‘ — klass 6

Ensta 6 h — Klass 7
— klass 8
Klass 9

2 Uttringe

+ Ploglandes)

Figur 3. Funktionell véagklass for befintliga végar.
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| Figur 4 redovisas befintliga gang- och cykelbanor samt férslag pa utbyggnad av huvudstrak enligt Salems
kommuns gang- och cykelplan (Salems kommun, juni 2023).
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Figur 4. Befintliga och féreslagna gang- och cykelbanor, enligt Salems kommuns géng- och cykelplan.
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2.3 Forandringar i infrastruktur
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Inom analysomradet planeras for en ny tvarled, Sédra Hallsta, som planeras férbinda Salemsvagen med

Roénningevagen och avlasta korsningar i Rénninge centrum, se Figur 5.
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Figur 5. Skiss péa planerad ny tvérled Sédra Hallsta.

Det finns aven planer pa att bygga om korsningen Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen/Skuggsangsvagen till

korsning med trafiksignal.
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Figur 6 nedan visar lokaliseringen av den nya tvarleden och den ombyggda korsningen.
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Figur 6. Lokalisering av ny tvdrled och ombyggd korsning.

2.4 Utvecklingsplaner bebyggelse

Salems kommun arbetar med en ny 6versiktsplan som innefattar upp emot 1 500 nya bostader i form av
parhus, radhus, smahus och flerbostadshus. Det finns en del osékerheter kring hur mycket som kommer att
byggas, framfor allt i de projekt som annu inte boérjat detaljplanelaggas. | Figur 7 redovisas oversiktligt lage
och omfattning av planerad ny bebyggelse som férutsatts i denna trafikanalys.
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Figur 7. Utbyggnadsomréden i Salems kommun.

Cirka 1 km 6ster om analysomradet arbetar Botkyrka kommun med en ny detaljplan, Tumba skog, som
omfattar 700 nya bostader. | samband med arbetet med detaljplanen har en trafikutredning gjorts och de nya
bostaderna beraknades alstra 1 600 fordon/dygn. Trafiken fran dessa nya bostader har i denna utredning
(Trafikanalys Salem) bedémts rymmas i upprakningen av genomfartstrafiken enligt Trafikverkets
basprognos.
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2.5 Forutsattningar for hallbart resande

Nedan diskuteras narhet till kollektivtrafik, lokalt serviceutbud samt éverflyttning till hallbara fardmedel.

2.5.1 Narhet till kollektivtrafik och lokalt serviceutbud

Grundlaggande forutsattningar for boende i Salem att resa hallbart utgérs av kollektivtrafiksystemet.
Roénninge stations pendeltagstation ar en betydelsefull lokal bytespunkt mellan buss och tdg samt en viktig
lank for vidare resande inom regionen. Med tag nas norrut Stockholm City pa cirka 30 minuter och séderut
Sddertalje pa ungefar en kvart. Som den vanstra bilden i Figur 8 nedan visar ar det de vastra delarna av
Salem och de 6stra delarna av Rénninge som har narmast till stationen.

Buss 725 mellan Tumba station och Nytorp gar i kvarttrafik i vardagsrusning. Detsamma galler buss 731 som
gar i en slinga i sédra Ronninge och matar till pendeltdgsstationen. Buss 708 har i rusningstid
halvtimmestrafik och gar via Hallunda mellan Rénninge och Tumba. Nattbussen 791 gar genom kommunen
mellan Stockholm C och Sédertélje. Busshallplatserna ar relativt jamnt férdelade i tatorten och skapar
darigenom en god narhet for de flesta att inom en kort promenad na en busshallplats vilket visas i den
mittersta bilden i Figur 8.

Den hogra bilden i Figur 8 visar hur manga restauranger och caféer som nas inom 500 meter. Som bilden
visar finns det tva kluster, vid Rénninge centrum och Salem centrum, vilket val beskriver hur det lokala
serviceutbudet ar fordelat och koncentrerat till dessa tvad omraden. Dessa tva platser ar darmed viktiga
malpunkter i salembornas vardag dar gang och cykel utgor attraktiva transportslag for att beséka dem.

Avsténd till t3gstation Avstdnd till busstation Antal restauranger/kaféer inom 500 m
l <600 m W <som I 56t &
250 m e 1S Vm i

>500m

Figur 8. Nérhet till kollektivtrafik och antal restauranger/kaféer inom 500 meter.

2.5.2 Overflyttning till hallbara firdmedel

Ett satt att 16sa upp de kapacitetsutmaningar som finns idag och som 6kar med ny bebyggelse ar att aktivt
arbeta for att fa fler bilister att andra sitt resebeteende till ett mer hallbart resande. | tillagg till att 16sa
kapacitetsutmaningarna i naromradet innebar en stérre andel hallbart resande aven att luft- och bullermiljén
forbattras, att klimatpaverkan minskar, att folkhalsan férbattras och att mindre ytor och pengar behéver
anvandas for anlaggande och drift av infrastruktur.

For att fa fler att resa hallbart behdver tydliga insatser géras bade for de befintliga invanarna och for
nyinflyttade i exploateringar. Generellt handlar insatserna om att framja gang-, cykel- och kollektivtrafikresor
samtidigt som infrastrukturen for biltrafik inte verdimensioneras. | tillagg har exploateringsomraden
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mojligheter att minska sitt parkeringstal vid riktade insatser i form av mobilitetsatgarder som syftar till att
stimulera hallbara resor.

For att inte stimulera biltrafiktillvaxt i omradet ar det viktigt att vaginfrastrukturen byggs ut successivt i linje
med att trafiken dkar och att exploateringsomraden byggs ut. Om vaginfrastrukturen byggs ut innan
biltrafikdkningarna har skett finns annars en risk att biltrafikdkningen blir stérre &n beréknat i denna
utredning, sa kallad inducerad trafik. Att det uppstar tillfalliga koer i bilinfrastrukturen i maxtimmen ar ofta
acceptabelt och kan i sig vara incitament for att resa pa annat satt an med bil.
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3 Metod

Figur 9 nedan visar de huvudsakliga momenten i utredningens analysmodell. Det férsta steget avser de
syftesformuleringar som redovisats ovan. Steg tva avser insamling av underlag, se 2.1 Underlag ovan for
vilka underlag som anvants. | steg 3 redovisas de scenarier som tagits fram i samrad med bestallaren. | steg
4 gors en trafikprognos som dels skapar underlag for vissa slutsatser, dels skapar underlag for att ga vidare
med steg 5 (kapacitetsanalys) dar kapacitet i korsningspunkter analyseras och atgarder éversiktligt
diskuteras i ett antal utvalda korsningar. Utifran trafikprognoserna och kapacitetsanalyserna dras avslutande
slutsatser.

Scenario
Nulége
1 . Trafikprognos
i Scenario Slutsat
Underlag Grund 2040 utsatser
Kapacitetsanalys
Scenario

Hallbarhet 2040

Figur 9. Analysmodell.

3.1 Scenarier

Tillsammans med bestallaren har tre scenarion definierats som makroanalysen baseras pa. Syftet med att
satta samman tre scenarion och testa dess effekter ar for att modellera upp nulaget samt se hur olika
antaganden om framtidsutveckling paverkar resultatet.

3.1.1 Scenario Nulage
Nulagesscenariot utgar fran befintliga trafikmangder fran trafikmatningar i vagnatet inom analysomradet
samt 6vrigt underlag enligt avsnitt 2.1 Underlag.

3.1.2 Scenario Grund 2040

Grundscenariot utgar fran befintliga trafikmangder som raknas upp till prognosar 2040 med hjalp av
Trafikverkets basprognos samt berakning av alstrad trafik fran foljande infrastrukturutvecklingsprojekt:

+ Tvarleden Sédra Hallsta

+ Utbyggnad av gang- och cykelnatet enligt kommunens Gang- och cykelplan

» Korsningen Sabytorgsvagen/Sabyhallsvagen/Skuggsangsvagen ombyggd med trafiksignal
*  Omraden med nya bostader inom kommunen som antas ha byggts 2040

* Projektet Tumba skog i Tumba
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3.1.3 Scenario Hallbarhet 2040

Detta scenario innefattar samma underlag som ovan fér Scenario Grund men &ven beddomningar om effekter
av en fardmedelsférdelning med en dverflyttning till mer hallbart resande och darmed minskad bilandel.
Forutsattningar och antaganden som anvants for detta scenario redovisas i kapitel 3.2.

3.2 Trafikprognos — metod och antaganden

Berakningar av prognostiserad trafik har gjorts med hjalp av trafikberakningsprogrammet Visum (PTV AG)
som anvands for trafikprognoser i storskaliga utredningar (makroniva). | detta program laggs noder och
lankar (korsningspunkter och vagstrackor) in i modellen enligt befintligt respektive forvantat framtida trafiknat.
Vagarnas egenskaper sasom hastighet och kapacitet Iaggs ocksa in i modellen. Utifran statistik om var
bostader, arbetsplatser, skolor med mera finns samt statistik om pendling och 6évriga resvanor berdknas
reseefterfragan i form av OD-matriser som visar resandets start- och malpunkter. Berakningar av trafikfléden
pa vagnatet gors sedan for nulaget och modellen kalibreras utifran trafikmatningarna. Darefter berdknas
trafikprognoser for framtidsscenarierna utifran forvantade férandringar i bebyggelse och infrastruktur med
mera.

Analysomradet har delats in i 66 olika zoner utifran NYKO-omraden och planerade nya utbyggnadsomraden.
Utanfor analysomradet sa har aven 5 externomraden tagits med i modellen for att beskriva trafiken som
kommer in och ut fran analysomradet. Trafiken mellan tva externomraden behandlas som genomfartstrafik.
Trafik med start- eller malpunkt inom analysomradet har delats in i ett antal olika restyper. De huvudsakliga
restyperna ar pendlingsresor mellan bostad och arbete samt resor till fritidsaktiviteter, handel och
skola/férskola.

Inom analysomradet ar det i nulaget 17 159 boende (nattbefolkning) och 2 750 arbetsplatser
(dagbefolkning). | framtidsscenariot férvantas antal boende inom analysomradet 6ka med cirka 21% till cirka
20 800 boende utifran planerad bostadsexploatering. Ingen ny handel férutsatts men befintlig handel antas
Oka pa motsvarande satt med 21%. Antal arbetsplatser, fritidsaktiviteter och antal elever antas dka
motsvarande hélften av nattbefolkningens 6kning, det vill sdga med cirka 10,5%. Den Iagre dkningen for
dessa grundas pa att mojligheten att etablera ny verksamhet ar liten (pa grund av lite tillganglig
verksamhetsmark) samt att det antas bli Iagre andel unga i kommunen i framtiden utifran att det just nu fods
farre barn i kommunen.

For det prognosstyrda framtidsscenariot Scenario Grund 2040 har samma resebeteende som i nulaget
antagits, det vill sdga en boende eller anstalld férutsatts alstra lika manga resor i nuldget som i det
prognosstyrda scenariot.

For framtidsscenarierna har genomfartsresorna raknats upp utifran Trafikverkets generella upprakningstal for
Stockholmsomradet enligt Trafikverkets trafikutvecklingstal i basprognos 2024-04-19. Genomfartsresorna
har réaknats upp med 1,12% per ar till ar 2040, vilket motsvarar en sammanlagd 6kning av genomfartstrafiken
med cirka 19,5%.

Trafikprognoser har gjorts for arsdygnstrafik (ADT), det vill sdga for genomsnittlig dygnstrafik. Utifran
trafikmatningar har aven maxtimmestrafik under formiddag och eftermiddag tagits fram. P& de strackor dar
trafikmatningar saknas har dessa bedomts utifran trafikprognos och intilliggande trafikmatningar. Samma
Okning av trafiken fran nulage till &r 2040 som trafikprognosen visar for arsdygnstrafik har antagits galla aven
for maxtimmarna.

For det malstyrda framtidsscenariot Scenario Hallbarhet 2040 har andelen resor med personbil antagits
minska med cirka 38% jamfort nulaget (fran bilandel 64 % till 40%, se Tabell 1), fér resor med start eller
malpunkter inom analysomradet. Denna férandring baseras pa befintliga fardmedelsandelar for Salem i RVU
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Stockholm 2019 och antagna framtida fardmedelsandelar enligt en viljestyrd planering. Vilka
fardmedelsandelar det kan bli i framtiden ar svart att veta exakt men i hallbarhetsscenariot har en
beddémning gjorts baserat pa fardmedelsandelar i kommuner med motsvarande foérutsattningar som Salem
samt en bedémning av mojligheten till dverflyttning av bilresor till dvriga fardsatt om atgarder genomfors.
Fardmedelsandelar som redovisas i RVU:n och fardmedelsandelar i hallbarhetsscenariot redovisas i Tabell
1. Det ar framfor allt férandringen av andelen resor som gors med bil som anvands i analysen och
forandringen bygger pa att kommunen genomfor atgarder for att gynna fardsatt med kollektivtrafik, gang och
cykel.

Tabell 1. Fdrdmedelsandelar fér Salem enligt RVU Stockholm 2019 och antagande i hallbarhetsscenariot.

|RVU 2019 | Hallbarhetsscenario 2040
Bil 64 % 40 %
Kollektivtrafik 19 % 30 %
Cykel 2% 10 %
Gang 14 % 20 %

For genomfartstrafiken baseras trafikokningen pa Trafikverkets upprakningstal enligt basprognos, det vill
saga trafikbkningen &r samma for Scenario Hallbarhet 2040 som Scenario Grund 2040.

3.3 Kapacitetsanalys — metod och antaganden

Trafikprognosen identifierar var i trafiksystemet som stora trafikmangder férekommer. Om korsningarna inte
kan hantera denna trafikmangd kan flaskhalsar skapas, vilket medfér framkomlighetsproblem. Darfér har
kapaciteten studerats i kritiska korsningspunkter. Detta har gjorts med hjalp av Sidra Intersection (version
9.1) som ar en mikroanalytisk programvara. Kapaciteten har studerats under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme i tre scenarion; nulagesscenario 2024, framtidsscenario Scenario Grund 2040
och Scenario Hallbarhet 2040 dar biltrafiken har reducerats. Scenariona har beskrivits i avsnitt 3.1.1 — 3.1.3.
Trafikmangder under maxtimmarna har tagits fram utifran trafikmatningar och trafikprognosen, se kapitel 3.2.
Resultaten som har tagits ut fran Sidra bestar av belastningsgrad, kélangder och tidsfordréjning.
Forutsattningar som anvands vid modellering i Sidra redovisas i Bilaga 1.

Belastningsgrad ar forhallandet mellan aktuellt trafikfléde och kapacitet. Om belastningsgraden ar under 1,0
trafikeras korsningen av ett lagre flode an vad den maximalt kan hantera. En belastningsgrad pa 1,0 innebar
att korsningen ar fullt utnyttjad. Om belastningsgraden ar éver 1,0 ar korsningen dverbelastad och det
skapas koer som kontinuerligt blir langre. Kéer kan &ven skapas vid en belastningsgrad under 1,0, men
dessa avvecklas. | denna utredning har bland annat den resulterande belastningsgraden presenterats, vilket
innebar den hogst identifierade belastningsgraden bland alla tillfarter i korsningen. Inom denna utredning har
korsningar med en belastningsgrad upp till och med 0,8 beddémts ha en god framkomlighet. D& bedéms
korsningen ha en tillracklig marginal till dverbelastning, och en belastningsgrad upp till och med 0,8 innebar
ofta kortare kder och férdrojning. Gransvardet ar ocksa baserat pa att befintliga korsningar studeras. Vid
nybyggnation bor gransvardet for god framkomlighet vara lagre. En korsning med en belastningsgrad mellan
0,8-0,9 har bedémts ha acceptabel framkomlighet och mellan 0,9-1,0 dalig framkomlighet. Over 1,0 &r
korsningen 6verbelastad.

Koélangder och fordrojning studeras ocksa for att ge en samlad bedémning av korsningarnas kapacitet. |
denna utredning har 90-percentilskdlangder studerat for alla tillfarter. Detta innebar att i 90% av tiden under
maxtimmen ar kdlangderna kortare an det resultat som har presenterats. Tidsférdrojningen som presenteras
ar en medelférdrdjning 6ver alla korfalt i tillfarten under maxtimmen.
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3.4 Osakerheter

Denna rapport har utgatt fran den information som finns i dagslaget och har utifrén detta gjort en sa trovardig
analys som mdjligt. Dock bor det ndmnas att framtida prognoser innehaller stora osakerheter. Hur varlden
ser ut &r 2040 och hur vi reser ar svart att i dagslaget uppskatta. De storsta osakerheterna kopplat till
resultatet i denna rapport ar:

Omvirldsfaktorer: Overgripande héndelser som krig, energikris, hojda réantor eller pandemi har pa senaste
aren visat sig paverka hur vi reser. Handelser som dessa, eller andra handelser som vi inte kan férutspa
idag, och som paverkar hur vi reser innebar en osakerhet for resultaten i denna rapport. Aven utveckling
inom transportsektorn innebar en osakerhetsfaktor. Exempelvis utveckling av autonoma fordon eller e-
handel kommer sannolikt att paverka resultaten i denna rapport.

Osakerheter kring alstring: Flera av omvarldsfaktorerna kommer att paverka alstringen av motorfordon och
trafikalstringstal innehaller en del osékerhet. Alstringstalen i prognoserna bygger pa alstringstal fran befintlig
situation och forutsatter att tillkommande bebyggelse och verksamheter far samma alstringstal som de
befintliga. Om trafikalstringen skulle bli lagre eller hogre an uppskattat kommer det att ha en direkt paverkan
pa belastningsgrader och kdlangder.

Osékerheter fran programvaror: Bade Visum och Sidra innehaller vissa matt av osakerheter kopplat ill
berakningarna. | det stora hela bor det inte paverka namnvart i férhallande till ovriga osakerheter.

Sammanfattningsvis kan sagas att aven om denna rapport visar pa exakta tal i resultattabeller sa innebar
ovanstaende osakerheter att talen ska ses som en indikation baserad pa den information vi har idag.
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4 Trafikanalys

| detta kapitel presenteras resultat for trafikprognosen samt kapacitetsanalys av korsningar for nulaget samt
de tva framtidsscenarierna.
4.1  Trafikprognos — resultat

Berékningarna for trafikprognosen redovisar trafikmangder fér arsdygnstrafik (ADT).

411 Scenario Nulage

| ett forsta skede berdknades ett nuldge som kalibrerades mot trafikméatningar, se Figur 10. Berdkningarna
stdmmer generellt val dverens mot trafikmatningarna och i de flesta matpunkterna skiljer det mindre an 10%,
vilket beddms vara en god kalibrering.

Nulige (ADT)

Figur 10. Berékning av trafik i nuléget (ADT), fér kalibrering av modell.
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4.1.2 Scenario Grund 2040

Det grundlaggande framtidsscenariot, Scenario grund 2040, baseras pa framtida bebyggelseutveckling enligt
kapitel 2.4. | scenariot forutsattes ocksa att befolkningen har samma resebeteende som i nulaget. |
framtidsscenariot forutsatts ocksa tvarled sddra Hallsta vara utbyggd. De framtida trafikmangderna for ar
2040 redovisas i Figur 11.

Scenario Grund 2040 (ADT)

Figur 11. Trafikprognos &r 2040 fér prognosstyrt framtidsscenario Scenario Grund 2040 (ADT).
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Jamfért med nulaget beraknas trafiken i Scenario Grund 2040 generellt 6ka med cirka 20%. Trafiken
forvantas framfor allt 6ka pa de stoérre vagarna E4/E20, Salemsvagen och Skyttorpsvagen, se Figur 12.
Trafiken forvantas ocksa fordelas pa ett annorlunda satt pa grund av den nya tvarleden Soédra Hallsta vilket
gor att nagra gator har minskad trafik (grona siffror i Figur 12). Se ytterligare i kapitel 4.1.3.

Skillnad (ADT)

Scenario Grund 2040 - Nulage

Figur 12. Okning av trafiken | det prognosstyrda framtidsscenariot &r 2040 jamfért med nuléget (skillnad i ADT).
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4.1.3 Effekter av tvarleden

En ny tvéarled sddra Hallsta planeras forbinda Salemsvagen med Rénningevagen. Den nya tvarleden
beraknas omfdrdela trafiken en del i och med att en del trafik mellan Salemsvagen och Rénningevagen i
som i dag passerar cirkulationsplatsen vid stationen i framtiden anvander tvarleden i stallet. Trafiken i
framtidsscenariot med tvarleden beraknas forandras enligt Figur 13 jamfort med framtidsscenariot utan
tvarleden utbyggd. Trafiken pa Salemsvagen och Rénningevagen mellan anslutningarna for tvarleden
berdknas minska med cirka 1 500 — 2 000 fordon/dygn med tvarleden utbyggd. Trafiken pa Salemsvagen
och Roénningevagen mellan anslutningarna for tvarleden beraknas i framtidsscenariot med tvarleden utbyggd
bli Iangre an i nulaget, se Figur 12.

Skillnad (ADT)

2040 med tvarled — 2040 utan tvérled

e
______

e
e

......

i
o
=

Figur 13. Effekt pé trafiken i framtiden med tvérled Sédra Hallsta utbyggd (skillnad i ADT).
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4.1.4 Scenario Hallbarhet 2040

Hallbarhetsscenariot forutsatter att andelen resor med personbil minskar med cirka 38% jamfort med nulaget
for resor med start eller malpunkter inom analysomradet och att genomfartsresor raknas upp enligt
Trafikverkets basprognos. Trafiken i hallbarhetsscenariot berdknas bli enligt Figur 14.

Scenario Hallbarhet 2040 (ADT)

Figur 14. Trafikprognos &r 2040 fér viljestyrt framtidsscenario Scenario Hallbarhet 2040 (ADT).
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Jamfért med nuldget beréknas trafiken i Scenario Hallbarhet 2040 6ka med knappt 20% pa E4/E20. Ovrig
trafik beraknas minska nagot jamfort med nulaget férutom pa nagra strackor pa Skyttorpsvagen och Sdderby
gards vag, se Figur 15.

Skillnad (ADT)
Scenario Hallbarhet 2040 - Nulage

Em
5010}
oM7)

Figur 15. Okning av trafiken | det viljestyrda framtidsscenariot &r 2040 jamfért med nuléget (skillnad i ADT).
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4.2 Kapacitetsanalys — resultat

| trafikprognosen identifierades ett antal eventuella flaskhalsar i form av korsningspunkter inom trafiknatet i
Salem. Identifieringen av eventuella flaskhalsar har baserats pa var i trafiknatet som trafikflodet ar hogt i
forhallande till kapaciteten i dagens infrastruktur och dar framkomlighetsproblem kan tankas uppsta.
Korsningarnas framkomlighet studerades pa mikroniva i en kapacitetsanalys. Parametrar som studerades ar
belastningsgrad, kélangder och fordréjning under for- och eftermiddagens maxtimme. Maxtimmestrafiken
togs fram i trafikprognosen, se avsnitt 3.2. Kapacitetsanalysen gjordes i Sidra Intersection, version 9.1.

4.21 Studerade korsningar

Korsningarna som studerades ar markerade 1-8 i Figur 16. Korsning 1 och 2 ar mellan Salemsvagen och
av- och pafartsramper till/fran E4/E20. Korsning 3 och 5 &ar lokaliserade langs Salemsvagen, korsning 4 och
8 langs Skyttorpsvagen och korsning 6 och 7 ligger langs Sabytorpsbvagen. En beskrivning av varje
korsning finns i Bilaga 1.

(=
]
g
%
©
(%2}

o ——
[ :!:. o ———

Soderbyvagen

Figur 16. Studerade korsningar i kapacitetsanalysen. © Lantméteriet
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4.2.2 Nulage

Generellt forekommer mer trafik under eftermiddagen jamfért med formiddagen, vilket gér denna maxtimme
dimensionerande. Resultat som presenteras i denna utredning fokuserar darfor pa eftermiddagens
maxtimme. Fullstandigt resultat for bade for- och eftermiddagens maxtimme finns i Bilaga 1. | Bilaga 1 finns
aven belastningsgrad, 90-percentilskélangd och medelférdrdjning per tillfart. Belastningen och bedémd
framkomlighet i korsning 1-8 under eftermiddagens maxtimme presenteras i Figur 17.

Belastning och framkomlighet
Nulage 2024, eftermiddagens maxtimme j

Teckenforklaring

O
|

God framkomlighet,
belastningsgrad < 0,8

Acceptabel framkomlighet,
belastningsgrad 0,8-0,9

Begransad framkomlighet,
belastningsgrad 0,9-1,0

Dalig framkomlighet,
belastningsgrad >1,0

Koélangd (90-percentil)

Fyrvagskorsning

A A = < D
\, N\~ " /

JAN Frevagskorsning

Figur 17. Belastning och framkomlighet under eftermiddagens maxtimme i korsning 1-8, nuldge 2024. © Lantméteriet

Under eftermiddagens maxtimme ar framkomligheten god i alla korsningar, férutom i korsning 2 som ar
Overbelastad, se Figur 17. | korsning 2 ar belastningsgraden cirka 1,10 langs rampen fran E4/E20 och Ovriga
tillfarter har en lag belastningsgrad. Vanstersvangande fordon fran rampen har svart att hitta tillrackligt stora
tidsluckor i trafikflodet langs Salemsvéagen, vilket resulterar i kdbildning. 90-percentilskon ar cirka 120 meter
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(17 bilar), vilket utgdr majoriteten av rampen. Medelférdrojningen for vanstersvangande fordon langs
E4/E20-rampen ar cirka 6 minuter under maxtimmen.

En viss kobildning skapas aven langs den norra rampen fran E4/E20 i korsning 1, cirka 40 meter (6 bilar) i
90-percentilen. Belastningsgraden ér cirka 0,70 langs rampen och kapaciteten bedéms vara god. Ovriga
korsningar, 3-8, har en lag resulterande belastningsgrad under 0,55.

4.2.3 Framtidsscenario 2040

Trots 6kande trafikmangder till 2040 har majoriteten av de studerade korsningarna en fortsatt god
framkomlighet under eftermiddagens maxtimme, se Figur 18. Korsning 4—7 beraknas ha en lag
belastningsgrad under 0,5, se Bilaga 1.

Belastning och framkomlighet |
Scenario Grund 2024, eftermiddagens maxtimme [
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Figur 18. Belastning och framkomlighet under eftermiddagens maxtimme i korsning 1-8, framtidsscenario 2040.
© Lantméteriet
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Den beraknade trafikdkningen fram till 2040 medfdr att korsningen mellan Salemsvagen och den norra
rampen fran E4/E20, korsning 1, far en begransad framkomlighet under eftermiddagens maxtimme.
Belastningsgraden langs rampen ar strax under 1,0, se bilaga 1. Vanstersvangande fordon langs rampen
fran E4/E20 har svart att hitta tidsluckor i genomfartstrafiken langs Salemsvagen, vilket bidrar till en
kobildning pa cirka 190 meter (27 bilar) i 90-percentilen och en tidsférdrojning pa cirka 1 minut.

Bade vanster- och hégersvangande fordon langs E4/E20:s sddra ramp i korsning 2 har svart att svanga ut
pa Salemsvagen under eftermiddagens maxtimme. Belastningsgraden langs tillfarten ar cirka 2,5 vilket tyder
pa en stor éverbelastning. 90-percentilskdn ar cirka 500 meter (71 bilar) och riskerar att bli langre an
avfarten och gé ut pa intilliggande korfalt langs E4/E20-leden. Det ar framfor allt vanstersvangande fordon
som har svart att hitta tidsluckor i genomfartstrafiken langs Salemsvagen. Medelférdrdjning ar cirka 47
minuter for vanstersvangande fordon och 1,5 minuter for hégersvangande fordon.

Korsning 3, Salemsvagen — Sabyvagen, har en belastningsgrad pa cirka 0,75 langs tillfarten pa Sabyvagen,
vilket ligger i det 6vre spannet for god framkomlighet. Medelférdréjningen for vanstersvangande fordon ar 1,4
minuter, vilket tyder pa att fordonen har svart att hitta tidsluckor mellan genomfartstrafiken langs
Salemsvagen. Eftersom trafikflodet av vanstersvangande fordon fran Sabyvagen ar 1agt blir 90-percentilskon
langs tillfarten endast 15 meter (2 bilar) trots férdréjningen. Den langsta kon bildas i vanstersvangfaltet 1angs
Salemsvagen norrut och ar 40 meter i 90 percentilen (6 bilar), vilket i princip fyller upp hela magasinet. Trots
detta ar fordrojningen lag i denna riktning. Framkomligheten i korsningen bedéms vara acceptabel.

Korsning 8 har en belastningsgrad pa cirka 0,80 langs Salemsvagen vasterut och en kdlangd i 90-
percentilen pa cirka 60 meter (8 bilar) fran stopplinjen. Férdréjningen langs tillfarten ar cirka 25 sekunder.
Framkomligheten beddms vara acceptabel.

4.2.3.1 Paverkan av tvarled Sodra Hallsta

Korsning 5, Salemsvagen — Sabytorgsvagen, studerades i ett alternativt scenario med justerade
trafikmangder for att pavisa en situation om tvarleden Sodra Hallsta inte skulle byggas. Inom denna
utredning studeras tvarledens paverkan i den narmsta korsningen. Studien gjordes i ett framtida scenario
2040, med fokus pa eftermiddagens maxtimme. Den resulterande belastningsgraden ar cirka 0,65 och den
langsta kon bildas langs Salemsvagen sdderifran, 40 meter i 90-percentilen. Medelférdréjningen i korsningen
ar 14g. Med tvarleden ar belastningsgraden cirka 0,45 och 90-percentilskén cirka 20 meter.

Resultatet visar att aven utan tvarleden har korsningen Salemsvagen/Sabytorgsvagen god framkomlighet,
men framkomligheten forbattras om tvarleden byggs.

4.2.4 Forslag pa mojliga atgarder for att 6ka kapaciteten i belastade korsningar

Forslag pa mojliga atgarder for att 6ka kapaciteten i de korsningar som har identifierats med begransad och
dalig framkomlighet har tagits fram. Atgérderna prévades i ett framtida scenario Grund 2040 under
eftermiddagens maxtimme, eftersom detta ar det dimensionerande scenariot.

4.2.41 Korsning 1, Salemsvagen — E4/E20 norr

Studien visade att korsningen mellan Salemsvagen och den norra rampen fran E4/E20 behdver atgardas for
att kunna hantera de 6kade trafikmangderna i ett framtida scenario 2040.

En alternativ atgard som studerades ar att mojliggéra etappvis korsande for vanstersvangande fordon fran
rampen fran E4/E20. Detta kan astadkommas genom att anlagga en refugyta mellan norr- och sddergéende
korfalt Iangs Salemsvagen soderut, dar bilarna kan stanna sa att de bara behdver korsa en korriktning i
taget. Denna atgard bidrar till att fordréjningen langs E4/E20-rampen minskar till cirka 20 sekunder och 90-
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percentilskol blir cirka 60 meter (9 bilar) under eftermiddagens maxtimme i prognosar 2040, se bilaga 1.
Belastningsgraden ar 0,85, vilket innebar en acceptabel framkomlighet. Losningen 6kar kapaciteten i
korsningen men korsningen ar fortfarande hogt belastad.

En férenklad studie av en signalreglerad korsning gjordes baserat pa Sidras optimering for att balansera
trafikflodet och minimera forseningar, se bilaga 1. Belastningsgraden i korsningen blir da cirka 0,9, men
kélangderna langs rampen ar fortsatt langa, cirka 130 meter. Detta visar att korsningen kommer att ha en
begransad framkomlighet som en signalreglad korsning, men gréntiden kan optimeras for att minska kderna
langs E4/E20-rampen.

Jamfoért med etappvis korsande och en signalreglerad Korfalt 8 m
korsning bidrar en cirkulationsplats till bade kortare brett
kélangder och en mer trafikséker 16sning. Den typ av
cirkulationsplats som prévats har liknande dimensioner
som en befintlig cirkulationsplats i anslutning till
motorvag som Norconsult tidigare har studerat, se
schematisk skiss i Figur 19. Om en sadan
cirkulationsplats anléggs blir belastningsgraden cirka
0,70 under eftermiddagens maxtimme. Foérdréjningen [\ 7

langs E4/E20-rampen minskar till cirka 15 sekunder T B [ b Rondellradie

O.Ch kolangder i 90-percentilen ar cirka 30 meter (8 vid vajningslinje 10 m
bilar).
Med tanke pa 6kad framkomlighet och trafiksakerhet Figur 19. Schematisk skiss éver cirkulationsplats

rekommenderas en cirkulationsplats byggas vid
identifierade framkomlighetsproblem.

4.2.4.2 Korsning 2, Salemsvagen — E4/E20 s6der

Studien visar att korsningen mellan Salemsvagen och den sddra rampen fran E4/E20 behdver atgardas for
att hantera dagens trafikmangder samt 6kade trafikmangder i ett framtida scenario 2040.

Om ett fritt hogersvangfalt anlaggs for trafiken langs E4/E20-rampen, samt etappvis korsande majliggors for
vanstersvangande fordon fran rampen, far korsningen en belastningsgrad pa 0,85. Detta kan astadkommas
genom att anlagga en refugyta mellan norr- och sddergdende korfalt 1angs Salemsvagen norrut, dar bilarna
kan stanna sa att de bara behdver korsa en korriktning i taget. Denna atgard bidrar till att fordréjningen langs
E4/E20-rampen minskar till cirka 2 minuter for vanstersvangande fordon. Eftersom det ar fa
vanstersvangande fordon blir k6langden, trots en lang fordrojning, endast cirka 30 meter (4 bilar) i 90-
percentilen. Losningen Okar kapaciteten i korsningen men korsningen bedéms inte vara lamplig pa grund av
fordrojningen vid E4/E20-rampen vilken kan leda till I1anga kder vid en tillfalligt 6kande trafikmangd.

En signalreglerad korsning studerades ocksa med samma princip som fér korsning 1 ovan, se 4.2.4.1.
Analysen visar att det kravs en optimering med en lang grontid for att undvika kder langs E4/E20-rampen.
Detta kommer i stéllet leda till en hdg belastning 1dngs Salemsvagen med en belastningsgrad éver 1,0.
Darfér rekommenderas inte denna atgard.
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Om korsningen byggs om till en cirkulationsplats, med
samma dimensioner som féreslagits vid den norra o
E4/E20-rampen (Figur 19), blir den resulterande Korfalt 8 m
belastningsgraden cirka 0,85 under eftermiddagens brett
maxtimme i ett framtida scenario2040. |  f.e
Cirkulationsplatsen jamnar ut belastningen 6ver
tillfarterna och kdélangden i 90-percentilen reduceras till
70 meter (10 bilar) Iangs rampen fran E4/E20 och
medelfordréjningen blir cirka 20 sekunder. For att oka
korsningens kapacitet ytterligare kan ett kort separat
hoégersvangfalt anlaggas langs E4/E20-rampen. D4 blir
belastningsgraden langs rampen fran E4/E20 cirka 0,55 Separat

och den resulterande belastningsgraden cirka 0,75, vilket hdgersvangfalt
innebar god framkomlighet. En cirkulationsplats bedéms
ocksa vara en mer trafiksaker l6sning.

Tillfart 6 m bred
vid vajningslinje

Rondellradie
10 m

Figur 20. Schematisk skiss éver cirkulationsplats med
ett separat hbgersvéngfélt

4.2.4.3 Korsning 3, Salemsvagen — Sabyvéagen

Kapacitetsanalysen visade att det forekommer en fordrdjning
under eftermiddagens maxtimme i Grund 2040 for
vanstersvangande fordon fran Sabyvagen i korsning 3,
Salemsvagen — Sabyvagen. Om problem uppstar i framtiden
kan exempelvis refugen mellan norr- och sédergaende korfalt
langs Salemsvagen breddas. Detta mdjliggor etappvis
korsande for vanstersvangande fordon fran Sabyvagen och
minskar medelférdrojningen till cirka 25 sekunder under
eftermiddagens maxtimme ar 2040. En mer trafiksaker 16sning
ar att géra om korsningen till en cirkulationsplats. Ett kort
separat vanstersvangfalt behdver finnas kvar for att skapa en
god framkomlighet langs Salemsvagen. Medelférdréjningen
under eftermiddagens maxtimme ar 2040 langs Sabyvagen blir
med nedanstaende utformning cirka 7 sekunder, se Figur 21.
Cirkulationsplatsens dimensioner ar baserade pa Goteborgs
stads minsta rekommenderade utformning som kravs for att ) ; o

. M . Figur 21. Schematisk skiss 6ver
stora fordon, som lastbil med slép och boggibuss, ska kunna cirkulationsplats, dimensioner enligt
ta sig fram (Go6teborgs Stad, 2024). Se fullstandigt resultat i Géteborg Stads Tekniska handbok
Bilaga 1.

Befintlig kort
vanstersvang

Korfalt 5 m

Rondellradie
8,5m

Tillfart 4 m bred
vid vajningslinje

4.2.4.4 Korsning 8, Sabytorgsvagen — Skyttorpsvagen

Trots att korsningen mellan Sabytorgsvagen — Skyttorpsvagen har en acceptabel framkomlighet kan
korsningen behdva komma att atgardas i framtiden for att 6ka trafiksakerheten. En belastningsgrad kring 0,8
i scenario Grund 2040 innebar att trafikflodet i korsningen ar relativt hogt i férhallande till dess kapacitet. En
stor del av trafikflodet utgdrs av vanstersvangande fordon. Detta i kombination med dagens utformning kan
innebéara trafiksdkerhetsproblem. Placeringen av stopplikten langs Skyttorpsvagen och det faktum att
huvudleden &r svangande ar inte en intuitiv I6sning. Korfalten ar breda vilket kan leda till hdga hastigheter i
korsningen.

For att 6ka trafiksdkerheten ar det basta alternativet att bygga om korsningen till en cirkulationsplats. Detta
leder bade till en 6kad kapacitet, att hastigheterna halls nere och att korsningen tydliggors. | Figur 22
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presenteras en schematisk skiss dver en alternativ utformning. Denna ar baserad pa Géteborgs stads
minsta rekommenderade utformning som kravs for att stora fordon, som lastbil med slap och boogiebuss,
ska kunna ta sig fram (Goteborgs Stad, 2024). En cirkulationsplats med dessa dimensioner far en
belastningsgrad pa cirka 0,55 under eftermiddagens maxtimme i prognosar 2040.

Korfalt 5 m Rondellradie
brett 8,5m

=N

e = —

Tillfart 4 m bred
T| vid vajningslinje

Figur 22. Schematisk skiss 6ver cirkulationsplats, dimensioner enligt Géteborg Stads Tekniska handbok.

4.2.5 Scenario Hallbarhet 2040

Kapaciteten har aven studerats i ett alternativt framtida scenario 2040 dar biltrafiken antas minska enligt
avsnitt 4.1.4. Analysen visar att framkomligheten i detta scenario ar god i alla korsningar, 1-8, se Figur 23.
Alla korsningar har en belastningsgrad under 0,55 och de langsta kéerna ar cirka 20 meter (3 bilar) och
uppstar langs ramperna fran E4/E20. Den langsta medelfordréjningen uppstar i korsning 2 for
vanstersvangande fordon langs den sédra rampen fran E4/E20 samt fran utfarten fran Kyrkogarden, cirka 40
sekunder. Eftersom trafikflédet av vanstersvangande fordon ar lagt ar kdlangden kort. | dvrigt ar
medelfordrdjningen Iag och 90-percentilskderna korta i alla studerade tillfarter till korsning 1-8.
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Belastning och framkomlighet
Scenario-Hallbarhet 2040, eftermiddagens maxtimme

N\

Teckenférklaring

B God framkomlighet,
belastningsgrad < 0,8

Acceptabel framkomlighet,
belastningsgrad 0,8-0,9

O

[ Begransad framkomlighet,
belastningsgrad 0,9-1,0

O

Dalig framkomlighet,
belastningsgrad >1,0

Bl Koélangd (90-percentil)

[] Fyrvagskorsning
JA “Frevagskorsning

m

Figur 23. Belastning och framkomlighet under eftermiddagens maxtimme i korsning 1-8, scenario hallbarhet 2040.
© Lantméteriet
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5 Slutsatser

Salems kommun planerar i sitt arbete med en ny 6versiktsplan for upp emot 1 500 nya bostader i form av
parhus, radhus, smahus och flerbostadshus. Om Salems kommun byggs ut med dessa nya bostader och
resandet fortsatter med oférandrade fardmedelsandelar kommer det att leda till framkomlighetsproblem vid
avfartsramperna fran E4/E20 vid Salems trafikplats. Korsningen séder om E4/E20 ar redan i nulaget en
flaskhals inom trafiksystemet. | och med prognostiserat 6kande trafikmangder till ar 2040 6kar belastningen i
bada korsningarna och langa koer skapas. Kobildningen i korsningen séder om E4/E20 riskerar att bli s&
pass lang att den stracker sig ut till motorvégen. Aven korsningen norr om E4/E20 beréknas fa begransad
framkomlighet men kderna beréknas inte ga ut till motorvégen. Ovriga korsningar inom analysomrédet
berdknas fa acceptabel framkomlighet i framtiden.

Korsningen Skyttorpsvagen/Sabytorgsvagen (belastningsgrad cirka 0,80) foreslas atgardas ur
trafiksakerhetssynpunkt. Om korsningarna mellan avfartsramperna fran E4/E20 och Salemsvagen byggs om
till cirkulationsplatser beraknas dessa fa god framkomlighet och en forbattrad trafiksékerhet. Befintlig
trevagskorsning vid Skyttorpsvagen/Sabytorgsvagen foreslas aven denna byggas om till cirkulationsplats for
att halla nere hastigheterna och fortydliga trafiksituationen.

Behovet av atgarder kan minskas om resebeteenden férandras. Om resebeteenden férandras enligt
Scenario Hallbarhet 2040 beraknas samtliga korsningar fa en god framkomlighet. | tillagg till att I6sa
kapacitetsutmaningarna i naromradet innebar en storre andel hallbart resande aven att luft- och bullermiljon
forbattras, att klimatpaverkan minskar, att folkhalsan férbattras och att mindre ytor och pengar behévs
anvandas for anlaggande och drift av infrastruktur. For att fa fler att resa hallbart behdver tydliga insatser
goras. For att inte stimulera biltrafiktillvaxt i omradet ar det viktigt att vaginfrastrukturen byggs ut successivt i
linje med att trafiken 0kar och att exploateringen byggs ut. Vissa atgarder kan dock vara prioriterade att
genomfora tidigare ur trafiksdkerhetssynpunkt.

En ny tvarled sddra Hallsta planeras forbinda Salemsvagen med Rénningevagen cirka 400 meter norr om
befintlig cirkulationsplats och berdknas delvis omférdela trafiken. Trafiken pa Salemsvagen och
Roénningevagen mellan anslutningarna for tvarleden berdknas minska med cirka 1 500 — 2 000 fordon/dygn
om tvarleden byggs ut och trafiken pa dessa strackor berdknas i framtiden med tvarleden utbyggd bli lagre
an i nulaget.

5.1 Forslag pa vidare studier

e Analys av forutsattningar och strategier for hallbart resande for Salemborna. Har kan en utvardering
av den planerade bebyggelsens forutsattningar for hallbart resande belysas sarskilt for att
sakerstalla att tillkommande bebyggelse ligger i linje med den nya 6versiktsplanens intention om
goda forutsattningar for hallbart resande.

e Utformningsforslag for flaskhalsar.
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Bilagor

Bilaga 1 — Kapacitetsutredning i Sidra

109 24 60 trafikanalys till kommunens nya &versiktsplan - salem.docx 2025-01-21 | Sida 35 av 35



