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Inriktningsbeslut avseende utbyggnad av pendeltigsdepa

Alvsjo

LS 2018-0477

Arendebeskrivning

Arendet behandlar inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende
upprustning, anpassning och utbyggnad av Alvsjo pendeltdgsdepa.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande

Trafiknamndens protokollsutdrag den 22 maj 2018

Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 22 april 2018
Utredningsstudie PT Utbyggnad depé Alvsjo inklusive investeringskalkyl

Forslag och yrkande

Ordforandes forslag om bifall till landstingsdirektdrens forslag
Bifall till S-ledamoternas forslag till tillaggsbeslut

Proposition

Ordféranden stiller proposition om bifall till landstingsdirektorens forslag
och finner att arbetsutskottet beslutar bifalla forslaget.

Ordférande frigar sedan om arbetsutskottet bifaller eller avslar S-
ledamoéternas forslag till tillaggsbeslut och finner att arbetsutskottet
beslutar att anse forslaget besvarat.

Beslut
Arbetsutskottet foreslar landstingsstyrelsen besluta

att fatta ett inriktningsbeslut avseende planeringsfasen for upprustning,
anpassning och utbyggnad av Alvsjo pendeltigsdepa till en
investeringsutgift om 23 270 000 kronor inklusive index inom ramen
for 2018 ars investeringsbudget med planar 2019—2027.

Reservation
S-ledamoterna reserverar sig till formén for sitt eget forslag till
tillaggsbeslut.

Beslutsexpediering:
Landstingsstyrelsen
Akt
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2018-05-22 SL 2015-1292

Trafikndmnden

@B
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<) Socialdemokraterna irende 7

FRAMYIDSPARTIET

Inriktningsbeslut avseende utbyggnad av
pendeltigsdepa Alvsjo

Personalen ar avgorande for att kollektivtrafiken ska fungera. De ar SL:s
ambassadorer gentemot resenirerna. Personalen haller den komplexa
apparat som utgor kollektivtrafiken igang, ger service och skapar trygghet.
Arbetsvillkoren for de som arbetar i kollektivtrafiken men inte ar anstéllda
av landstinget dr en fraga for arbetsmarknadens parter. Vi anser dock att
landstinget som uppdragsgivare har ett ansvar for all personal som arbetar i
kollektivtrafiken, via de avtal landstinget tecknar med operatorerna. Vi vill
att en anstillning inom kollektivirafiken ska ses som ett attraktivt, tryggt
och utvecklande arbete.

For att sdkerstélla en god funktionalitet och arbetsmiljo ar det darfor viktigt
att involvera berorda fackliga organisationer 16pande och sé tidigt som
mojligt i planeringen.

Trafikndamnden har dessvérre en historia av misslyckande depabyggnader,
men bristande funktionalitet, forsdmrad arbetsmilj6 och tillfalliga I6sningar
som foljd. For Alvsjos del ser vi flera risker, som att kapaciteten inte
kommer racka for framtida behov och att det fortsatt kommer saknas
mojligheter for klottersanering. Depéernas kapacitet kommer vara en
nyckelfriga for framtida utokning av trafiken. Depén i Alvsjo &r strategiskt
placerad och utdkad kapacitet ar viktig bade for att klara framtidens
ordinarie trafik och for att skap redundans i systemet. Vi anser att bygge
och upprustning av depa bor goras pa ett séitt som sikerstéller
funktionalitet och kapacitet for decennier framéver.

Trafikndmnden foreslas uppdra at forvaltningschefen

att sakerstalla att berorda fackliga organisationer involveras pa ett
tidigt stadium i planeringsfasen och fortséttningsvis i projektet.
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Landstingsradsberedningen SKRIVELSE
2018-10-10

Landstingsstyrelsen

Inriktningsbeslut PT utbyggnad av depa Alvsjo

Foredragande landstingsrad: Kristoffer Tamsons

Arendebeskrivning

Arendet behandlar inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende
upprustning, anpassning och utbyggnad av Alvsj6 pendeltagsdepa.

Forslag till beslut
Landstingsradsberedningen foreslar landstingsstyrelsen besluta

att fatta ett inriktningsbeslut avseende planeringsfasen for upprustning,
anpassning och utbyggnad av Alvsjo pendeltagsdepa till en
investeringsutgift om 23 270 000 kronor inklusive index inom ramen
for 2018 ars investeringsbudget med planédr 2019-2027.

Landstingsradsberedningens motivering

Allt fler valjer att resa pa den svenska jarnvagen, speciellt inom det inter-
regionala resandet. Under 2017 gjordes nistan 200 miljoner regionala resor
och nistan 32 miljoner langviga resor med tig i Sverige. Varje dag gors
over 300 000 resor bara med pendeltigstrafiken i Stockholms lan. Allt
detta stiller hogre krav pa en fungerande och robust jarnvag i hela Sverige
och inte minst i Stockholms lan.

Pendeltdgsdepan i Alvsjo ir i behov av omfattande avvecklings-,
vidmakthéllande- och utvecklingsatgarder. Att genomfora dessa atgirder ar
en forutsattning for att pendeltagstrafiken ska kunna sakerstillas. De
foreslagna atgarderna bidrar till att depafunktionerna far den utékade
kapacitet som ar nodvéandig for att klara kommande trafikokningar.
Behovet beror framst pa att det ar pendeltdgssystemets dldsta depa dar
flera utrymmen och installationer nu har nétt sin tekniska livslangd.

Depan ar idag framst utformad for underhall av den tidigare fordonstypen
som nu ar avvecklade. Detta gor att flera av dagens depafunktioner behover
atgardas for att fungera mot den nya fordonstypen och kommande
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SKRIVELSE
2018-10-10 LS 2018-0477

generationer av pendeltagsfordon samt att det finns ett omfattande behov
av att tillfora uppstillningsplatser.

Depéernas kapacitet kommer vara en nyckelfraga for framtida utokning av
trafiken. Depan i Alvsjo ar strategiskt placerad och utékad kapacitet 4r
viktig bade for att klara framtidens ordinarie trafik och for att skapa
redundans i systemet.

Beslutsunderlag

Arbetsutskottets protokollsutdrag den 9 oktober 2018 (tillkommer)
Fastighets- och investeringsberedningens protokollsutdrag den 30 augusti
2018

Landstingsdirektorens tjansteutlatande

Trafikndmndens protokollsutdrag den 22 maj 2018

Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 22 april 2018

Utredningsstudie PT Utbyggnad depa Alvsjo inklusive investeringskalkyl

Irene Svenonius Kristoffer Tamsons

Gustaf Drougge
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Landstingsstyrelsen TIANSTEUTLATANDE LS 2018-0477
Landstingsstyrelsens férvaltning 2018-08-06
SLL Budget
Irina Rehn
Landstingsstyrelsen

Inriktningsbeslut PT utbyggnad av depa Alvsjo

Arendebeskrivning
Arendet behandlar inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende
upprustning, anpassning och utbyggnad av Alvsjo pendeltagsdepa.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande

Trafiknamndens protokollsutdrag den 22 maj 2018

Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 22 april 2018
Utredningsstudie PT Utbyggnad depa Alvsjo inklusive investeringskalkyl

Forslag till beslut
Landstingsstyrelsen foreslds besluta

att fatta ett inriktningsbeslut avseende planeringsfasen for upprustning,
anpassning och utbyggnad av Alvsj6 pendeltagsdepa till en
investeringsutgift om 23 270 000 kronor inklusive index inom ramen
for 2018 ars investeringsbudget med planar 2019-2027.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Trafikndmnden har beslutat att foresla landstingsstyrelsen att fatta ett
inriktningsbeslut avseende planeringsfasen for upprustning, anpassning
och utbyggnad av Alvsjo pendeltdgsdep4. Inriktningsbeslut innebér ett
beslut att paborja planeringsfasen som ska genomforas under 2018 och
2019 for totalt 23,3 miljoner kronor.

Bakgrund

Alvsjo pendeltigsdepa behover rustas upp och anpassas till de nya fordonen
péa Citybanan. Idag ar depan utformad for den tidigare fordonstypen,
X1/X10, som nu ar avvecklade. Detta gor att flera av dagens depafunktioner
behover atgiardas for att fungera mot den nya fordonstypen, X60 och
kommande generationer av pendeltagsfordon.



JJ& Stockholms ldns landsting

2 (3)

TIANSTEUTLATANDE LS 2018-0477
2018-08-06

Ett utredningsbeslut, LS 2017-0492, har fattats i samband med beslut om
Mal och budget for ar 2018.

Overviganden

Den genomforda utredningen foreslar inriktning som siakerstaller
funktionalitet och tillracklig kapacitet i hela pendeltagssystemet genom
verkstadsspar anpassade for X60, fordonslyft och tvitt,
uppstillningsplatser, miljostation, modernisering av fastigheten med mera.

Utifran de analyser som har genomforts i utredningen rekommenderas
beslut om planeringsfasen enligt den foreslagna inriktningen. Under
planeringsfasen kommer systemhandlingar, bygghandlingar, investerings-
och driftkalkyler samt 6vriga underlag for ett genomforandebeslut att tas
fram.

Trafikndmnden har for sin del prioriterat objektet i underlaget till Mal och
budget 2019. Den slutliga prioriteringen av investeringsplanen kommer att
ske i samband med fullméktiges beslut om 2019 ars budget.

Ekonomiska konsekvenser

Investeringsutgift for planeringsfasen uppgar till 23,3 miljoner kronor och
finansieras inom ramen for landstingsfullméaktiges beslutade
investeringsbudget 2018 med planar 2019-2027.

Totalutgiften for objektet berdknas till cirka 865 miljoner kronor. Objektet
ingar i forslag till investeringsplan 2019-2028 i trafiknamndens underlag
till Mal och budget 2019. Objektet berdknas vara klart 2024.

Driftkostnadskonsekvenser kommer att beriaknas under planeringsfasen
och redovisas i underlaget till beslut om genomforande.

Malin Frenning

Landstingsdirektor
Henrik Gaunitz
Ekonomidirektor

Beslutsexpediering:
Akt
SLL Styrning och ekonomi
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Godkand av Malin Frenning, 2018-08-06
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Trafikndmnden PROTOKOLLSUTDRAG
Nr 5/2018
Sammantradesdatum
2018-05-22

Datum for justering: 2018-06-01
Datum for anslag: 2018-06-04

Kristoffer Tamsons (M)
Talla Alkurdi (S)

§91

Inriktningsbeslut avseende utbyggnad av pendeltigsdepi Alvsjo
(SL 2015-1292)

I drendet foreldg tjansteutlatande den 22 april 2018 fran forvaltningschefen.
YRKANDEN

1. Bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. Bifall till S-, MP- och V-ledaméternas forslag till tillaggsbeslut, bilaga 4.

Ordforanden fann att naimnden beslutat i enlighet med forvaltningschefens forslag till
beslut samt avslagit S-, MP- och V-ledamoternas forslag till tillaggsbeslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslot att foresla landstingsstyrelsen besluta

att  fatta inriktningsbeslut avseende planeringsfasen for upprustning, anpassning och
utbyggnad av Alvsjo pendeltigsdepa till en investeringsutgift om 23 270 000 kronor
inklusive index inom ramen for 2018 ars investeringsbudget med planar 2019-2027

trafiknamnden beslot for egen del

att  godkinna utredning "PT Utbyggnad dep4 Alvsjo”

att  uppdra at forvaltningschefen att efter genomford planeringsfas aterkomma till
trafiknamnden for redovisning och beslutsunderlag for genomfoérandebeslut.

RESERVATION

S, MP och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att avsla deras forslag till
tillaggsbeslut.
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Vid protokollet

Daniela Eriksson
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BILAGA 4
FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2018-05-22

Trafikndmnden
Arende 7

miljopartiet de grona @
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Inriktningsbeslut avseende utbyggnad av
pendeltagsdepa Alvsjo

Personalen ar avgorande for att kollektivtrafiken ska fungera. De ar SL:s
ambassadorer gentemot resenirerna. Personalen haller den komplexa
apparat som utgor kollektivtrafiken igang, ger service och skapar trygghet.
Arbetsvillkoren for de som arbetar i kollektivirafiken men inte ar anstillda
av landstinget ar en fraga for arbetsmarknadens parter. Vi anser dock att
landstinget som uppdragsgivare har ett ansvar for all personal som arbetar i
kollektivtrafiken, via de avtal landstinget tecknar med operatorerna. Vi vill
att en anstillning inom kollektivtrafiken ska ses som ett attraktivt, tryggt
och utvecklande arbete.

For att sakerstilla en god funktionalitet och arbetsmiljo ar det darfor viktigt
att involvera berorda fackliga organisationer l16pande och sa tidigt som
mojligt i planeringen.

Trafikndmnden har dessvarre en historia av misslyckande depabyggnader,
men bristande funktionalitet, forsimrad arbetsmiljo och tillfalliga 16sningar
som foljd. For Alvsjos del ser vi flera risker, som att kapaciteten inte
kommer racka for framtida behov och att det fortsatt kommer saknas
mojligheter for klottersanering. Depaernas kapacitet kommer vara en
nyckelfraga for framtida utékning av trafiken. Depan i Alvsjo &r strategiskt
placerad och utokad kapacitet ar viktig bade for att klara framtidens
ordinarie trafik och for att skap redundans i systemet. Vi anser att bygge
och upprustning av depa bor goras pa ett satt som sakerstaller
funktionalitet och kapacitet for decennier framover.

Trafiknamnden foreslas uppdra at forvaltningschefen

att sdkerstilla att berorda fackliga organisationer involveras pa ett
tidigt stadium i planeringsfasen och fortsattningsvis i projektet.

1 (1)
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING 1(4)
Trafikavdelningen TIANSTEUTLATANDE Arende
2018-04-22 SL 2015-1292
Infos'a_i_kerhetsklass
Trafikndmnden K1 (Oppen)
Fredrik Cavalli-Bjérkman 2018-05-22, punkt 7

fredrik.cavalli-bjorkman@sll.se

Inriktningsbeslut avseende utbyggnad av
pendeltagsdepa Alvsjo

Arendebeskrivning

Arendet behandlar inriktningsbeslut avseende upprustning, anpassning och
utbyggnad av Alvsjo pendeltigsdepa som omfattar fastighet, BEST (Bana, El,
Signal, Tele) samt verksamhetsanknuten utrustning.

Arendet #r ett specificerat objekt.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstdende underlag

e Utredningsstudie PT Utbyggnad depa Alvsj6 inklusive bilaga I —
Alternativ och atgarder samt bilaga VI- Investeringskalkyl

Forslag till beslut

Trafikndamnden foreslés besluta att foresla landstingsstyrelsen besluta

att fatta inriktningsbeslut avseende planeringsfasen for upprustning,
anpassning och utbyggnad av Alvsj6 pendeltagsdepa till en
investeringsutgift om 23 270 000 kronor inklusive index inom ramen for
2018 ars investeringsbudget med planar 2019-2027

Trafiknamnden foreslés for egen del besluta

att godkinna utredning “PT Utbyggnad dep4 Alvsjo”

att uppdra at forvaltningschefen att efter genomford planeringsfas

aterkomma till trafiknamnden for redovisning och beslutsunderlag for
genomforandebeslut.
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Trafikavdelningen TIANSTEUTLATANDE Arende
2018-04-22 SL 2015-1292

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Forslag och motivering

Bakgrund

Pendeltdgsdepan i Alvsjo ir i behov av omfattande avvecklings-,
vidmakthéllande- och utvecklingsatgarder. Darfor fattades ett Utredningsbeslut
om upprustning, anpassning och utbyggnad av Alvsjo pendeltagsdep4 i
samband med landstingsstyrelsens beslut om Mal och budget for ar 2018, LS
2017-0452.

Behovet beror framst pi att det ar pendeltdgssystemets dldsta depa dar flera
utrymmen och installationer nu har natt sin tekniska livslangd. Depéan ir idag
framst utformad for underhéll av den tidigare fordonstypen, X1/X10, som nu ar
avvecklade. Detta gor att flera av dagens depafunktioner behover atgardas for
att fungera mot den nya fordonstypen, X60 och kommande generationer av
pendeltagsfordon samt att det finns ett omfattande behov av att tillfora
uppstallningsplatser.

Overviiganden och motivering

Att genomfora de foreslagna atgarderna ar en forutsiattning for att den
kommande trafikokningen for pendeltagstrafiken ska kunna sdkerstillas.
Utredningen gor bedomningen att den inriktning som forordas sékerstiller att
ratt funktionalitet finns tillganglig med tillracklig kapacitet i hela
pendeltagssystemet.

Detta genom att bl.a. tillfora:
e Verkstadsspar anpassade for X60
e Fordonslyft
e Fordonstvitt
e Uppstillningsplatser
o Siker materiellogistik med ny godsmottagning, forrad och miljostation
e Livstidsforlangning av fastigheten samt ban-, el-, och signalsystem
(BES)

Inriktningen bidrar darmed till att paverkan pa resenirerna i form av trangsel
och forseningar orsakat av instéllda tag reduceras.

Utifran resultatet av det arbete och de analyser som har genomforts i denna
utredning sa rekommenderas att beslut tas att investeringsprocessen fortskrider
med planering av den foreslagna inriktningen. Det innebar att
systemhandlingar, bygghandlingar och beslutsunderlag inklusive investerings-
och driftkalkyler samt miljobedomning for genomforande tas fram for den
forordade inriktningen.
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Trafikavdelningen TIANSTEUTLATANDE Arende
2018-04-22 SL 2015-1292

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Ekonomiska konsekvenser

Beslutsarendet avser ett inriktningsbeslut och utgifter for planeringsfasen.
Utgiften for planeringsfasen beriknas uppga till 23 miljoner kronor och
finansieras inom ramen for landstingsfullméktiges beslutade budget for 2018
med planar 2019-2027.

I budget 2018 lades en uppskattad investeringsram pa 150 mkr, vilket var tankt
att innefatta anpassning av de gamla lyftplatserna till de nya
pendeltdgsfordonen X60. Utredningen visar pa att behovet av atgarder ar mer
omfattande och att flera atgirder ir nédvindiga for att Alvsjodepan ska kunna
anvandas optimalt och bidra till tillforlitligheten i hela pendeltagssystemet.

Objektet berdknas vara klart 2024 dar det storsta arbetet och ekonomiska
utfallet beraknas ske 2020-2023.

Totalutgiften for objektet berdknas till ca 865 miljoner kronor. Objektet
finansieras inom befintlig ram for ersattningsinvesteringar enligt budget 2018
och finns upptaget i trafiknamndens forslag till budget 2019 med planar 2020-
2028.

Riskbedomning
Utredningen har identifierat 6vergripande risker for planering och
genomforande som redovisas i sin helhet i Bilaga V-Riskanalys.

De storsta riskerna ar:

e En utebliven eller forsenad utbyggnad riskerar att leda till forsamrad
driftsdkerhet pa depafunktionerna och att nodviandig kapacitet inte
kommer att erhallas for att klara nuvarande och dn mindre kommande
trafikokning.

e Risk for att den nu planerade byggtekniska produktionen inte gar att
genomfora enligt nuvarande tidplan

e Risk for sena férandringar/beslut fran projektets bestillarorganisation
kan leda till forseningar och 6kade kostnader. Detta har hanterats
genom samordning mellan fastighet och infrastruktur(BEST).

e Otydliga ansvarsgrinser mellan SL och Trafikverket kan leda till
forseningar och okade kostnader. Detta har hanterats genom att
informera berorda parter om kommande planer.

e Risk for att kommande genomforande paverkar nuvarande drift i depan.
Den framtagna planen for genomférandet har omhéndertagit detta for
att i s stor utstackning som mgjligt minska denna paverkan.
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Trafikavdelningen TIANSTEUTLATANDE Arende
2018-04-22 SL 2015-1292

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Konsekvenser for miljon
Den foreslagna inriktningen omhéandertar identifierade brister i miljon som:

e Forbattrad arbetsmiljo kopplat mot personsikerhet, brandsidkerhet och
temperaturer

e Energibesparingar genom energisnal belysning, fastighetsovervakning
med narvarostyrning och viarmeatervinning

e Minskade utslapp till spillvattennatet genom installation av
vattenreningsverk

Arbete med att identifiera miljokonsekvenser for genomforandet kommer att
ske under planeringsfasen.

Sociala konsekvenser
Arbete med att identifiera sociala konsekvenser for genomforandet kommer att
ske under planeringsfasen

Caroline Ottosson
Forvaltningschef

Fredrik Cavalli-Bjorkman
Chef Trafikavdelningen
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING 1(24)
RAPPORT Arende
2018-03-05 SL 2015-1292
Version 1.0 Infosak. klass
K1 (Oppen)
Handldaggare
Lars Northman
072-301 33 73
lars.northman@sl.se
Utredningsstudie
PT Utbyggnad depa Alvsjo
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING 2(24)
RAPPORT Arende
2018-03-05 SL-2015-1292
Version 1.0

Infos'a_i_k. klass
K1 (Oppen)

Sammanfattning

Pendeltdgsdepan i Alvsjo ir i behov av omfattande avvecklings-,
vidmakthéllande- och utvecklingsatgarder.

Behovet beror fraimst pa att det dr pendeltagsystemets dldsta depa dar flera
utrymmen och installationer nu har nétt sin tekniska livslingd. Depén ar idag i
framst utformad for underhéll av den tidigare fordonstypen, X1/X10, som nu ar
avvecklade. Detta gor att flera av dagens depafunktioner behover atgardas for
att fungera mot den nya fordonstypen, X60 och kommande generationer av
pendeltdgsfordon. Det finns ocksé ett stort behov av atgirder i depan utifran ett
miljohanteringsperspektiv samt att det finns ett omfattande behov av att tillfora
uppstillningsplatser.

Att genomfora dessa atgarder ar en forutsattning for att pendeltagstrafiken ska
kunna sikerstillas. De foreslagna atgarderna bidrar till att depafunktionerna far
den utokade kapacitet som ar nédvandig for att klara kommande
trafikokningar.

Behovsanalysen redovisade ett antal forutsattningar, paverkande faktorer och
avgransningar. Dessa har legat till grund for arbetet i utredningen och finns
omhindertagna i samtliga inriktningar som har utviarderats och analyserats.

For att sikerstilla att den kommande utbyggnaden av depé Alvsjo ger mest
nytta for pendeltagstrafiken sa har ett antal dimensionerande depafunktioner
identifierats i utredningen. For var och en av dessa depafunktioner har ett eller
flera alternativ tagit fram och betygsatts tillsammans med bestillargruppen.

Betygsattningen har genomforts med utviarderingsparametrar som har koppling
till malen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan
(TFP).

Utifran detta arbete har tre olika inriktningar har tagits fram dar inte bara nytta
for pendeltagstrafiken har beaktats utan ocksa kostnad och tid for
genomforande.

Bedomningen ar att den 16sning som forordas sikerstiller ratt funktionalitet
med tillricklig kapacitet for att erhalla en hog driftsikerhet for Alvsjodepan. I
den forordade 16sningen har uppstillningskapaciteten utokas dar
forutsattningar finns for att utfora detta till en rimlig kostnad.
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Utifrén resultatet av det arbete och de analyser som har genomf6rt i denna
utredning sa rekommenderas att beslut tas att investeringsprocessen fortskrider
med planering av den foreslagna inriktningen.
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AHP Analytic Hierarchy Process
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MTR Trafikutovare MTR
TF Trafikforvaltningen
TFP Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan
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Trafikverket
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1 Bakgrund och forutsittningar

For att sikerstilla pendeltagstrafiken 6ver tid behéver omfattande atgiarder ske i
Alvsjodepan.

1.1 Bakgrund till utredningsstudie

Alvsjo pendeltigsdepa har ett omfattande behov av avvecklings-,
vidmakthéllande- och utvecklingsatgarder for att sdkerstilla fortsatt hog
driftsdakerhet for depan och darigenom pendeltagstrafiken.

Behovsanalysen pekar pa att behoven av atgarder dr omfattande, referens [1].
Sammanfattningsvis pavisar den att fastigheten ar i stort behov av reinvestering
dessutom ar hela SL:s pendeltagsflotta utbytt till en ny fordonsgeneration, X60.
En avgorande skillnad i fordonsdesign ar att merparten av fordonets tekniska
komponenter ar takmonterade istillet for undergolvsmonterade som i tidigare
fordon, X1/X10. Detta medfor att verkstadsanldaggningen dven méaste anpassas
for underhallsaktiviteter pa fordonets tak. En ny fordonskonstruktion kraver en
ny verkstadslayout.

Utredningsbeslut om upprustning och utbyggnad av Alvsjoé pendeltigsdepa togs
i samband med landstingsstyrelsens beslut om Méal och budget for ar 2018, LS
2017-0452.
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1.2 Forutsittningar och paverkande faktorer
1.2.1 Forutsdattningar
Foljande forutsattningar? ligger till grund for de inriktningar som utretts:
1. Funktionalitet for utvandig fordonstvatt ska finnas
2. Uz1-verkstadsplats ska finnas. Definition av U1 enligt nedan figur:

U1 Lyft, takitkomst och
travers

Sl

Att utféra hjulsvarvning ska vara mojligt

Hantering av gods ska kunna genomforas pa ett sikert sitt

5. Sikerstilla arbetsmiljo enligt AFS (arbetarskyddsstyrelsens
forfattningssamling) inom depa och depdomrade

6. Markanskaffning som mojliggor de alternativ som ingar i forordade

inriktning ar pa plats

Nodvandiga signalatgirder vid sodra infarten dr genomforda

SL Lasprojektet- for utbyte av 18s inkluderar Alvsjo depan

9. Estimerad storre fordonsunderhallspuckel intraffar 2024 samt en
mindre 2021, referens [5].

10. Inga atgirder ir nédvindiga for att forbittra ljudnivan runt Alvsjodepan

da dagens ljudnivéer underskrider gillande riktvarden, referens [3].

+

% N

1.2.2 Paverkande faktorer
Utbyggnad av Alvsjodepan har paverkan ifran foljande omgivande
utredningar:

e Signalsidkerhet Trafikverket, pagaende utredning av status pa
dokumentation av gransytor pa depaomradet.

e Signalsikerhet BEST, pagdende utredning om att underlatta
anvandningen av depans sodra utfart (vid HDVSI 57).

Koppling till omgivande planer och bestimmelser:

1 Forutsattningar enligt 6verenskommelse med bestillargrupp. For information om
bestallargrupp se projektspecifikationen, referens [6] samt [1].
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Trafikplan/tursattning
o Projektet utgar ifran tursattning enligt T18
och resultat ifran tidigare depdutredning, referens [5]. Koppling
finns dven till de antal tjanstetdg? som sker till och fran depan.
TF underhéllsplaner
o De 129 pendeltagsfordonen underhalls enligt underhéllsplaner
som forskjuts i tiden utifran tursattning. Till detta tillkommer
avhjalpande underhall, tidigare depautredning, referens [5].
TrV underhallsplaner
o Avstidngning av spar under ombyggnad av infrastruktur kan
paverka tursattning & atkomlighet till depan.
TF sakerhetsbestammelser
o Utformning av depd och depdomrade behover anpassas efter TFs
sdkerhetsbestimmelser.

I E24 Uppdragsavtal avseende pendeltagstrafiken i Stockholmsregionen,
referens [4], bilaga 7D, avsnitt 3.4, finns foljande inskrivet:

o= -

e = (DL - Uthvgemaden ay Miilarhanan (inklusive Barkarby station). _ _ _ . _ _
o (0)__ Uthyggnad och upprustning av Depf AVsiG. ]

3.4 Mot bakgrund av ovanstaende dr Parterna éverens om att foljande
Projekt utgér planerade och vid Uppdragsavtalets ingéende kiinda
Projekt som utgor en del av "normaltillstindet” for Uppdraget och
som, om inte annat uttryckligen anges i Uppdragsavtalet (t.ex. genom
tilliimpning av principerna for volymforandringar enligt vad som
anges i avsnitt 2.2), inte ger TrafikutGvaren ratt till justering av er-
gittningen.,

(a)  Utbyggnaden avtunnelbanan i den utstriickning den péverkar
pendeltigstrafiken, t.ex. vid Barkarby.

2 g T -

(d) ~ Utbyggnad av Nynasbanan (inklusive Vega station).

(e}  Oppnandet av Citybanan och introduktionen av Citybane-
trafiken (se dock Bilaga 7B.1 vad avser justeringen av ersétt-
ningen till Trafikutévaren kopplat till inférandet av Citybane-
trafiken).

() Ombyggnationen av Slussen,

(g) Renoveringen av den s.k. "getingmidjan”, dvs. banan mellan
Stockholms sidra och Stockholm central samt dirtill horande
anslutningar som ghr genom Stockholms innerstad.

(h) Introduktionen, underhills- och trafikpéverkan samt Gvrig
skiitsel av Fordon av typen X60B.

2 Information om detta har tillhandahalls ifrén trafikutovaren
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1.2.3 Statlig medfinansiering
Projektet har fatt responsen att enligt TrV ar depa inte berittigat till statlig
medfinansiering. TrV anser att det handlar om att depéaer inte ar till
“trafikanternas behov” primart.

Ifran medfinansieringsforordningen star foljande angdende for vilka objekt
medfinansiering far beviljas:

2. byggande av sparanlaggningar for regional kollektivtrafik som tillgodoser ett
allméant kommunikationsbehov,

3. byggande av stationer, terminaler, vanthallar, héllplatser och andra liknande
anlaggningar for trafikanternas behov vid regionalt kollektivt resande,”

1.3 Uppligg av studiearbete
Utredningsstudien omfattar avvecklings-, vidmakthallande- och
utvecklingsatgirder for den befintliga pendeltigsdepén i Alvsjo.

1.3.1 Avgrdnsningar
Utredningsstudien har foljande avgransningar:

1. Projektet ar av studietyp. Skapa ritningsunderlag, projektering infor
bygge, upphandling av entreprenor samt genomforande av atgarder etc.
ingdr ej utan hanteras i kommande projektskeden.

2. Projektet forutsatter att X10-fordonen (inklusive lagrade komponenter)
ar utfasade vid uppstart av genomforandeprojektet.

3. Agandeférhéallanden mot Trafikverket (servituten) utreds inte inom
detta projekt.

4. Inga bulleratgarder behover utforas inom projektet sa lange inte
genomforandeprojektet installerar ny utrustning som kraver detta,
referens [3].

5. Passersystem inom depén skots av SL Las (de har ett projekt med budget
for detta), endast samordning med dem krévs.

6. Medverkan av Trafikutovare ska ske inom ramen for E24-avtalet och ej
bekostas av projektet.

7. Funktionerna klottersanerings, kadaversanering, karosseri och maleri
utreds inte inom projektet.

3 Se Bilaga I, avsnitt 12 for resonemang om klottersaneringsfunktionalitet i Alvsjodepén.

10(24)
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1.3.2 Metod

Framtagande av urvalsunderlag till inriktningsforslag har gjorts av sakkunniga
inom respektve sakomrade, se Bilaga I med tillh6rande Appendix for
sammanstallning av underlaget.

Urval till inriktningar har gjorts baserat pa fordons- och materiellogistik samt
utvardering av olika alternativ for dimensionerande depafunktioner.
Utredningsstudien omfattar foljande dimensionerande4 depafunktioner:

Uppstillning
Fordonsstadning (invandig)
Fordonstvitt (utviandig)
Fordonsavisning
Hjulsvarvning
Fordonsunderhall
Godsmottagning
Lagerhallning

Overliggning

Utdragsspar

For beskrivning av dimensionerande depafunktioner samt nedbrytning av
samtliga depafunktioner se Bilaga II.

For att uppfylla utredningsstudiens ingdende forutsiattningar, avsnitt 1.2, ingar
ett antal atgarder i alla utredda inriktningar, dessa atgarder benamns
“grundutforande med anpassning till X60 och forbattringar” i Bilaga I.

Viktning av de dimensionerande depafunktionerna har gjort tillsammans med
bestallargruppen for att bedoma hur viktig respektive funktion ar utifran ett
verksamhetsperspektiv.

Mojliga atgarder for respektive funktion har sammanstallts i olika alternativ och
betygsatts tillsammans med bestillargruppen utifran beskrivna
utvarderingsparametrar. Ett urval har sedan gjorts med stod av Analytical
Hierarchy Process (AHP). For information om hur och varfor AHP-metoden har
anviants se Bilaga III.

4Vilka depafunktioner som anses dimensionerande har beslutats inom
bestillargruppen.
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2 Mal, utvirderingsparametrar och krav

2.1 Overgripande mal
Att investera i Alvsjodepan kan bidra till foljande mal i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan (TFP), referens [2] och [1]:

12(24)
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Driftsakra dep&funktioner

Minskat antal installda avgangar [

| Tillrécklig kapacitet pa depafunktionerna

Tillférlitlighet Tillforlitliga fordon trafiksattning enligt tidtabell

} Driftsakra dep&funktioner

Minskat antal férseningar [

Konkurrenskraftigt

| Tillracklig kapacitet pd depafunktionerna

Driftsékra depafunktioner

Ng&jda kunder Hela och rena fordon

} Tillrdcklig kapacitet pa dep&funktionerna

Driftsakra depafunktioner
Hela och rena fordon

—{ Tillracklig kapacitet pa depafunktionerna

Fungerande fordonsfunktioner kopplat mot framst PIS,

# Okat kollektivt resande Tryggt Upplevd trygghet has passagerare ‘

Driftsakra depafunktioner

‘ nddtalsenhet, kamerasystem, dérrar och belysning [

| Tillracklig kapacitet pa depafunktionerna

Fungerande fordonsfunktioner kopplat mot utfallbara fotsteg,

Driftsakra depafunktioner

Tillgangligt Uppfylla tillganglighetsmal ramper, klickande knappar och andra hjalpmedel

| Tillracklig kapacitet pa depafunktionerna

energieffektiva depafunktioner

Enegieffektivisering i allman kollektivtrafik pa land och vatten
samt sarskild kollektivtrafik ‘ Fastighetens byggnadstekniska utformning

‘ Depans styr och dvervakningssystem

energieffektiva depafunktioner

Energieffektivisering i fastigheter i allman kollektivtrafik ‘ Fastighetens byggnadstekniska utformning

Miljsanpassat . N
‘ Depans styr ach dvervakningssystem

Andel férnybar energi i allman kollektivtafik pa land och vatten
samt i sarskild kollektivtrafik Anvandandet av férnybar el ar en avtalsfraga

Egen produktion av el Tillféra solceller?

Andel fornybar energi i fastigheter i allman kollektivtrafik [
| Anvandandet av férnybar el 4ren avtalsfraga

Driftsakra depafunktioner

Antalet allvarligt skadade i spartrafiken ska minska I
| Tillr&cklig kapacitet pa depafunktionerna

L. i . Driftsékra depafunktioner
R Antalet omkomna i spartrafiken ska minska I
% Smart kollektivtrafiksystem Sakerhet | Tillracklig kapacitet pa depafunktionerna
J .
h Sakerhetssystem for hogspanningsel, fordonsrorelser samt
fallskydd
Saker arbetsmiljo for personalen ‘
1 Optimerat fldde av fordon, personal och resurser
Optimerade fldden minskar rangerings- och personalbehov
Utformning
4‘ Bidrar till en ¢kad kapacitet pa depafunktionerna
En anpassning av depafuktionerna utifran behov medfér
minskad kostnad p.g.a. dverkapacitet
Resurseffektivitet Optimering En anpassning av depafunktionerna utifrdn behov sakerstaller
att inte underkapacitet finns som péverkar trafiksattning ach
ndjd kund
Minimerar den operativa fordonsreserven
Logistiksystem Sakerstallande av en optimerad logistikkedja ‘ Minskar underhallstiderna(MTTR)
‘ Okad tillgénglighet p& fordon
| Bebyggelsetillskottet som tillkommer inom gangavstand Bidrar till att skapa arbetstillfallen och infrastruktur

ﬁ Attraktiv region
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2.2 Effektmal
Foljande effektmal och mélvarden identifierades i projektets behovsanalys,
referens [1]:

1: Samtliga vidmakthéallande- och avvecklingsbehov ska atgardas for att
sdkerstilla fortsatt hog driftsdkerhet och trafikutovning i ytterligare 30 ar.

2: Radighet 6ver marken ska siakerstallas i enlighet med Trafikforvaltningens
Affarsstrategi, detta for att sikerstilla fordonsunderhall och trafikutovning 6ver
tid.

3: Losningarna i utredningsstudien ska bidra till SLL och TFP miljomal genom
att atminstone:
o Installera ett fastighetsovervakningssystem som bidrar till kartlaggning
och effektivisering av energianviandningen
e Installera energisnal belysning med narvaro- och/eller tidsstyrning
e Installera vattenreningsanlaggningar som uppfyller aktuella miljokrav
e Upprusta de energieffektiviserande bilgarna i avisningsanldggningen
o Installeras ventilation i T1 med &tercirkulation av virme som i T2
e Forbereda nytt elsystem for inkoppling av fornybara energikallor,
exempelvis solpaneler (separata projekt utvarderar olika typer)

4: Losningarna ska bidra till en forbattrad arbetsmiljo genom att 4tminstone:
e Forbittra logistiklosningen
e Forbattra arbetsmiljon i tunnelmiljoerna
e Forbattrad stad- och reklamlosning for fordon

5: Depan ska anpassas efter de nya pendeltagsfordonen (X60) genom att:
e Det ska byggas 1 nytt lyftspar
e Det ska installeras en ny fordonstvitt

6: Effektiviteten i depan ska okas genom att:
e Foljande funktioner kan hantera hela tagsatt (tvdi sammankopplade
fordon):
o Avisning (tva per spar)
o Stadning och reklamhantering
o Vixling
e Mojliggora anviandning av sddra in-/utfarten for trafik
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2.3 Utvarderingsparametrar
Foljande utviarderingsparametrar avands for att folja upp effektmalen:

Infos'a_i_k. klass
K1 (Oppen)

Utvirderings- Malvirde
kriterier
Kapacitets Tillford kapacitet for depafunktionerna: 6verliggning, tvitt, stad
samt fordonsunderhall med lyft och travers.
Utokad kapacitet for 6vriga dimensionerande depafunktioner.
Anpassningsbarhet | Funktionsanpassning for framtida fordon.
Mojligt att bygga ut for okad kapacitet.
Energieffektivitet Maojliggora analys av energiforbrukning fordelat pa ett antal
matpunkter.
Bidra till minskad energiforbrukning.
Resurseffektivitet Forbattra flode av material, fordon och personal.
Utvirderings- Beskrivning Malvirde
attribut
Kostnad® Estimerad kostnad for var Inget faststillt kostnadsdirektiv.
inriktning. Estimerad kostnad
for systemhandlingar for
forordad inriktning.
Risk Risker for var inriktning. Paverkan pa forutsittningarna i
avsnitt 1.2.
Paverkan pa huvudtidplan.
Tid Estimerad huvudtidplan for Planera for mindre
foreslagen inriktning, se Bilaga | underhéallspuckel 2021 och
VII. storre underhallspuckel 20247.

5 Inkluderar redundans

6 Driftkostnad tas fram i senare projektskeden
7 Detta estimat bygger pa befintliga underhéllsplaner, dock tursitts fordonen mer i
nuldget vilket kan pé verka nar underhallspucklar intraffar (180 oookm/ar ar normal).

SL-2015-1292
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Nedan tydliggors vilka riktlinjer som anses tillampbara for kommande skeden i
investeringsprocessen. Samtliga riktlinjer som finns tillgingliga pa intranatet
(2017-08-22) har inventerats inom projektet.

Riktlinje Tillimp- | Kommentar

bar
Ja Nej

Affdrer inom bygg- och J Primart utredning av affarsinriktning i planeringsstudien samt kravstillning

anldggningsprojekt for genomforandeprojektet.

Anldggning Kravstéller design och teknik, paverkar primért arbete med 16sningsalternativ i

BEST utredningsstudien samt kravstéllning i genomfoérandeprojektet.

Brandskydd i byggnad,

anldggning och fordon

Buller & vibrationer J Kravstéller utformning och grénsvirden, paverkar primért utredningsstudien
och genomforandeprojektet.

Bussdepa N | Fel trafikslag.

Fordon N | Fel delsystem.

Informationssdkerhet inom J Kravstéller primért informationshantering i projektet samt om uppkopplade

trafikforvaltningen IT-system utvecklas eller nyanskaffas.

Inkdp av varor och tjénster N | Overgripande riktlinje for inkdp, dock #r sirskilda nedbrytningar gjorda for
Trafikaffirer samt Bygg- och anliggningsprojekt.

IT-arkitektur Jd Kravstéllande om anskaffning eller utveckling av informationstjanster och IT-

) infrastruktur blir aktuell.

Miljo J Dokumentet kravstéller primédrt miljdinventering, utvarderingsparametrar for
l6sningsalternativ (buller, energi, LCC etc) samt certifiering under
studieskedena.

Planering av kollektiv- N | Kravstiller primért utformning och samspel mellan kollektivtrafikens olika

trafiken i Stockholm delar, ej upprustning och ombyggnation av specifik depa.

Social hallbarhet J Kravstéller primért konsekvensbeskrivningar i utredningsstudien samt
upphandling av entreprenader i genomférandeprojektet.

Tillganglighet for barn, dldre N Kravstéller primédrt miljoer dar passagerare vistas och anses ej tillimpbart for

och personer med A o o ] . .

. . depéer, se istéllet arbetsmiljoverkets forfattningssamling.
funktionsnedséttning

Trafikaffarer N | Ej ny trafikaffér, dock méste upprustningen hanterias inom ramen for E24-
avtalet.

Trafikinformation N | Ej tillimpligt for upprustning av depa.

Utformning av intrastruktur N

med héinsyi till busstrafik Fel trafikslag.

Utformning av stationer och N
Fel delsystem

bytespunkter

Varumirke J Kravstéller exempelvis kommunikation med lédnsinvanare och resenérer
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3 Alvsjodepans nuvarande utformning

Stycket nedan kommer ifran projektets behovsanalys, referens [1], kapitel 2.5. 1
behovsanalysen presenteras dven depans nuvarande status.

Depén ir idag omgiven av Alvsjoskogen, Alvsjo centrum och bussterminal,
Alvsjo industriomrade samt villabebyggelse. Depabyggnaden star pa den 14 172
m2stora fastigheten Varubudet 1 som #gs av SL Alvsjo AB. Sparomradet och
spartunnlarna dgs inte av SL utan nyttjas genom official- och avtalsservitut.

Byggnaderna utgors dels av verkstadsytor pa ca 19800 kvim (markplan 12 152
kvm, gravplan och entresolplan 6 845 kvm och killarplan 785 kvm) samt av
tunnlar om ca 7 800 kvm (varav markplan ca 7 430 kvm och killarplan 430
kvm).

Depan ar idag i huvudsak utformad for underhall av X1/X10 fordon som nu ar
avvecklade. I samband med att forsta leveransen av X60 si anpassades delar av
depéan for X60. Pa 6vriga delar genomfordes inte detta da de anvandes for
underhall av X1/X10. Darefter har depderna i Bro och Sodertélje byggts for X60
fordonen.

16(24)
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Byggnad Innehiller

Al Stora verkstadshallen innehallande UH-spar 1-5. Dér spér 1-3 &r UH-spér for
X1/X10 som maéste anpassas for X60.

A5 Boggieverkstad for X1/X10 som mdste anpassas for X60.

T1 Tunnel innehéllande hjulsvarv av undergolvstyp for X1/X10 som maste
anpassas for X60.

T2 Tunnel innehallande fordonstvitt for X1/X10 som méste anpassas for X60.

B1 (T3) Avisningsspar 6-7 (som fortsitter in i tunnel 3) for X1/X10 som maste anpassas
for X60
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4 Utredda inriktningar

De utredda inriktningarna bestér av tva delar dar del 1 ingéar i alla inriktningar
och del 2 varierar mellan de olika inriktningarna.

1. Ensamling atgarder som ar nédvandiga for att uppfylla
forutsattningarna i avsnitt 1.2.1. Dessa beskrivs i Bilaga I, kapitel o
“Grundutforande med anpassning till X60 och forbattringar”.

2. Ett, flera eller inget alternativ per dimensionerande depafunktion

4.1 Beskrivning av studerade inriktningar
Har presenteras de inriktningar som studerats.

4.1.1 Inriktning 1 (forordad)
Foljande alternativ ingar i inriktning 1:

Dimensionerande Alternativ®
depéafunktion

Uppstillning D,E F,G
Fordonsstidning (invandig) B
Fordonstvitt (utvindig) E
Fordonsavisning A
Hjulsvarvning A
Fordonsunderhall E,F,G,H
Godsmottagning (& miljostation) | A
Lagerhéllning A
Overliggning B
Utdragsspar A

8 Se Bilaga I for beskrivning av respektive alternativ
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Foljande alternativ ingar i inriktning 2:

Dimensionerande
depafunktion

Alternativ?

Uppstillning

A,B,C,D,E,F,G

Fordonsstidning (invandig)

Fordonstvitt (utvindig)

Fordonsavisning

Hjulsvarvning

Fordonsunderhall

o
2
I

Godsmottagning (& miljostation)

Lagerhéllning

Overliggning

= (|| E | | ||

Utdragsspar

4.1.3 Inriktning 3

Foljande alternativ ingar i inriktning 3:

Dimensionerande
depéafunktion

Alternativte

Uppstillning

E,F,G

Fordonsstiadning (invindig)

Fordonstvitt (utviandig)

Fordonsavisning

Hjulsvarvning

Fordonsunderhall

Godsmottagning (& miljostation)

Lagerhéllning

Overliggning

Utdragsspar

4.2 Forkastade alternativ

Under arbetets gang har vissa alternativ forkastats, dessa finns beskrivna i

Bilaga I.

9 Se Bilaga I for beskrivning av respektive alternativ
10 Se Bilaga I for beskrivning av respektive alternativ
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5 Konsekvensbedomning

Alla inriktningsforslag uppfyller de beslutade forutsiattningarna i avsnitt 1.1.

Bilden nedan visar den beslutade viktningen av de dimensionerande
depafunktionerna utifran ett verksamhetsperspektiv:

Global weight [%]

Fordonsunderhall
9%

Uppstillning
34%
Godsmottagnig
=
Avisning  Fordonsstid Fordonstvitt
4% 10% 3%

Bilden nedan visar betygen for respektive alternativ utifrén ett
verksamhetsperspektiv:

19(24)
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™ 12 M W [1217 % Mgtatabon, WS W (1717 %] Lagarisiton LF = [8 UF m ja 08
= [5.09 %] Cvwriggrmgsiankacs, OF

oM, Sumaty A
WS A Micntabin alemats A
atemate &

FT.E. Fordsrahitt atematy E

MA, akamaie A
FEA A
FUHF, Fononmueendd atematy F
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Har presenteras konsekvenserna for var inriktning utifran
utviarderingsparametrar, kriterier och attribut, som definieras i avsnitt 2.3.

Konsekvensen om &tgiarderna som ingar i alla inriktningar och bendmns
“grundutforande med anpassning till X60 och forbattringar” i Bilaga I inte
utfors ar att effektmal 1, 2, 3, 5 och delvis 4 inte kan uppfyllas.

Konsekvens om atgiarderna som ingar i inriktning 1-3 inte utfors ar att effektmal
6 och delvis 4 inte kan uppfyllas.

Ingen av inriktningarna mojliggor att fordonsunderhall-funktionalitet hinner
tillforas pa spar 1-3 i tid till den mindre underhallspuckeln som beraknas infalla
2021 p.g.a. langa produktionstider och beslutsprocesser.

5.1 Inriktning 1 (forordad)

Nyttan med inriktning 1 ar framforallt en 6kad tillgdnglighet pa fordonen. Tiden
det tar att utfora funktionerna fordonsunderhall, fordonstvitt, stidning,
avisning och uppstillning minskar genom att flodet i depan forbattras.
Forbattrad kapacitet for avisning, tvitt och fordonsunderhall minskar risken for
att fordon inte hinner bli klara i tid och pa sa vis paverkar trafiksattningen. Den
foreslagna forlangningen av avisningstunneln bidrar ocksa till en hogre
energieffektivitet per avisat fordon. Uppstallningskapaciteten utokas dar
forutsattningar finns for att utfora detta till en rimlig kostnad.

Kostnad exklusive index for inriktning 1 4r ca 767 MSEK.

5.2 Inriktning 2

Fordelen med denna inriktning i jamforelse med inriktning 1 ar att
uppstallningskapaciteten okar med uppstallningsplatser for ytterligare 9gst
fordon.

Kostnad exklusive index for inriktning 22 ar ca 1 018 MSEK.

5.3 Inriktning 3

I jamforelse med forordad inriktning ger denna ett simre flode i depan vilket
framforallt drar ner tvitt-och stadkapaciteten. Det samre flodet bidrar till att
alla arbeten i depéan tar langre tid att utféra samt blir mindre resurseffektivt for
béde verkstads samt stddpersonal. Det blir inte ndgon 6kad avisningskapacitet
och uppstallningskapaciteten blir lagre an 6vriga inriktningar.

Kostnad exklusive index for inriktning 313 ar ca 708 MSEK.

11 Se Bilaga VI for investeringskalkyl
12 Se Bilaga VI for kalkylestimat
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6 Samlad bedomning och rekommendation

Den samlade bedomningen utifrdn denna utredningsstudie ar att starta
planeringsfasen for projekt PT utbyggnad depé Alvsjo omgaende.

En utbliven eller forsenad utbyggnad riskerar att leda till forsamrad
driftsdkerhet pa depafunktionerna och att nodviandig kapacitet inte kommer att
erhéllas for att klara planerad trafikokning. Det innebar ocksa en 6kad risk for
paverkan pa resendrerna i form av trangsel och forseningar orsakat av instillda
tag och att tdgen inte kan hallas rena och stidade enligt nuvarande malsattning.

Malet for kommande planeringsfas ar att specificera en 16sning for nedan
rekommenderad inriktning samt ta fram beslutsunderlag for genomférande.

6.1 Rekommendation

Inriktning 1 forordas baserat pa en sammanvigd bedomning av
bestillargruppens rankning utifran utvarderingskriterierna och med hansyn
tagen till kostnad, risk och tid. Inriktning 1 sdkerstaller ratt funktionalitet och
en fortsatt hog driftsikerhet for Alvsjodepén och pendeltagstrafiken.

Anledningen till att Inriktning 2 inte forordas ar att kostnaden for att tillfora
ytterligare uppstéllningsplatser anses vara omotiverat hog. De orsakat av att
markforhallanden och geotekniska forutsiattningar pa dessa platser kraver
omfattande arbete som bade ar kostnads- och tiddrivande.

Anledningen till att Inriktning 3 inte forordas ar att den inte bidrar till att ge ett
forbattrat flode. Dessutom sa ger detta forslag inte ndgon okad kapacitet pa
avisningsfunktionen och en simre kapacitet pa uppstallningsfunktionen an de
ovriga inriktningarna. Pa kort sikt ger denna inriktning en relativt liten
kostnadsbesparing jamfort med de 6vriga inriktningarna. Pa 1ang sikt kan
denna inriktning resultera i en stérre kostnad da en utokad kapacitet bedéms
behova tillforas och det samre flodet leder till 1agre resurseffektivitet.

En skiss over de atgiarder som ingar i inriktning 1 beskrivs i bilaga VIII

13 Se Bilaga VI for kalkylestimat
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6.2 Forslag till fortsatt arbete
Foljande punkter behover hanteras i fortsatt arbete i planering och
genomforande.

Hur 16sningsforslagen ska kunna genomforas samtidigt som tillracklig
depakapacitet finns for att klara av trafikering under de perioder da
delar av pendeltagsnitet beraknas vara avstangt p.g.a. ombyggnad.

Hur trafikférvaltningen kan sikerstilla radighet 6ver den mark dar
verksamheten bedrivs och kommer att bedrivas i framtiden, referens [8]
och [9], kommer bli ett TA projekt BEST, ombyggnad av
signalanldggning sodra sidan (ska goras som driftprojekt innan detta
projekts genomforande startar).

Idag saknas anslutningsavtal med Trafikverket, som reglerar ansvar for
t.ex. in- och utfartsspar samt dgaransvar och ansvar for drift & underhall
for respektive del, detta forslas tas fram innan projektet avslutas, dock

ligger det utanfor projektets scope.

Fortsatt samverkan med SL Lasprojektet ar nodvandig i kommande
projektskeden.

Fortsatt bevakning av eventuell statlig medfinansiering4.

Information om potentiella leverantorer i Trafikverkets
leverantorsmarknadsanalys, referens [10].

Risker enligt Bilaga V

Utred mgjligheterna for att upphandla i samverkan i
genomforandefasen.

14 Kontaktperson hos SU Analys for detta har varit Sesselia Arnadottir.
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1 Grundutforande med anpassning till X60 och
forbéittringar

Foljande atgirder beskrivs oversiktligt i detta kapitel. Detaljerade beskrivningar
framgar av Appendix.

Grundutférande

Tidigare framtagen behovsanalys ir baserad pa forutsittningen att Alvsjodepan
ska fungera funktionellt under ytterligare 30 ar. Dessutom finns det i
anlaggningen delar som behover anpassas till dagens krav avseende lagar och
regler.

Dessa ombyggnads/ upprustningsatgirder ligger med i ett grundutférande och
behover dtgardas daven om man inte gor nagra andra forbattringar pa
anlaggningen.

Anpassningar till X60
Alvsjodepén #r byggd for fordonstyp X10. En del ombyggnader for anpassningar

till X60 har gjorts. Nu nér X10 har utgatt ur fordonsparken skall anlaggningen
fungera for X60 som har en annan ldngd och fordonsprofil samt att underhallet
sker pd annat satt. Darfor behovs ombyggnader for att anpassa hela
anldggningen till X60.

Forbattringar
D4 Alvsjodepan dr byggd samt om- och tillbyggd i etapper kan det vara limpligt

att flytta eller utveckla en del funktioner for att fa battre logistik och mer
rationellt underhall.

1.1 Tabell som oversiktligt redovisar atgarder

Utdragsspar

Grundutforande inkl anpassning X60 Forbattringsatgarder

Forlanga befintligt utdragsspar i soder
Bygga om spar vid vaxel 36B och
huvuddvargsignal 57

Uppstallning

Grundutforande inkl anpassning X60 Forbattringsatgarder

Byte av bef tagvarmeposter
Tagvarmepost T2

Bygga ytterligare uppstallningsplatser
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Fordonsavisning, spar 6 - 7

Grundutforande inkl anpassning X60

Forbattringsatgarder

Nya lankplattor utanfor portar

Installera Strails utanfér norra portarna

Forstarkning av infartsbjalklag innanfor portar

Byte av rals inkl sparbérande pelare

Forstarkning av pelarstomme inkl tak for snolaster
inkl hangrannor och takavvattning

Byte av slangar och don i graven

Byte av ledningar, tappstallen och UB

Forlangning av hallen ca 20 m

Fordonsstddning (invandigt) norra delen spar 6 - 7

Grundutforande inkl anpassning X60

Forbattringsatgarder

Anpassa for invandig stadning inkl sdnkning av
mittplattform till instegshojd X60

Racken pa mittplattform

Stadvagn

Lanterniner byggs pa den delen av sparet som
ej ar tunnel

Ombyggnad av installationer

Media

Malning och allman uppfraschning

Stadforrad med lyftbord samt forreglad
fallbrygga 6ver spar 6

Fordonstvatt (utvandigt)

Grundutforande inkl anpassning X60

Forbattringsatgarder

Rivning av befintlig tvattutrustning

Ny tvatt och reningsanlaggning pa befintlig plats

Ny placering av tvatthall for att uppna battre
logistik

Tvatt mojlig oavsett korriktning
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Fordonsunderhall, spar1-5

Grundutforande inkl anpassning X60

Forbattringsatgarder

Nya lankplattor utanfor portar

Installera Strails utanfér norra portarna

Forstarkning av infartsbjalklag innanfor portar

Byte av rals inkl sparbérande pelare

Forstarkning av pelarstomme inkl tak for snolaster
och extra installationer inkl hangrannor och
takavvattning.

Byte av kontaktledning

Byte av tagvarmepost

Ombyggnad av installationer anpassade till dagens
krav

Malning och allméan uppfraschning av verkstad.

Skapa lyftarbetsplats pa spar 1-2 (alt E)

Takplattformar pa spar 1-2(alt E)

Anpassning av plattformshoéjder pa spar 1-3

Forlangning av grav pa spar 3

Ombyggnad for att mojliggdra transport av bar fran
takarbetsplattformar pa spar 4 och 5

Utokning av takplattform anpassad till X60 pa
spar 3

Travers, 5 ton, installeras pa spar 5

Ombyggnader for forlangning av spar alt B och
C till hjulsvarv

Spar 8

Grundutférande inkl anpassning X60

Forbattringsatgarder

Installera Strails utanfér porten

Forstarkning av pelarstomme inkl tak for snolaster
inkl hdngrannor och takavvattning

Ny tagvarmepost

Elinstallationer anpassade till dagens krav

Ombyggnad for att mojliggdra transport av bar fran
takarbetsplattformen

Stoppbock sédra delen av sparet

Kontinuerlig travers (hojning av gangbro som
bygger ned i hallen ar utredd)

Spiraltrappa i tartbiten atgardas
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Spar 9
Grundutforande inkl anpassning X60 Forbattringsatgarder

Installera Strails utanfér porten
Ny tagvarmepost
Elinstallationer anpassade till dagens krav

Ombyggnad for att mojliggdra transport av bar fran
takarbetsplattformen

Stoppbock sédra delen av sparet

Hjulsvarvning

Grundutférande inkl anpassning X60 Forbattringsatgarder
Véaderskydd vid port i séder
Ny programvara till svarven
Processventilation

Malning och allméan uppfraschning
Ventilation i tunnel T1

Godsmottagning och lagerfunktion

Grundutforande inkl anpassning X60 Forbattringsatgarder
Atgarder for att fa en siker godsmottagning
(utékning av mark)

Miljostation placerad for sdker hamtning av
containrar.

Parkering (30 st)

Overliggningsbodar och WC fér forare
Lager och kallférrad

Flytt av spolarvatskeanlaggning

Overliggning

Grundutférande inkl anpassning X60 Forbattringsatgarder

Skapa overliggning
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Personal- och administrationsytor inkl verkstadskontor vid spar 1

Grundutforande inkl anpassning X60

Forbattringsatgarder

ROT omkladning/WC/Dusch

Forstarkning av tak for snolaster

Malning och allméan uppfraschning

dagens krav

Ombyggnad av installationer anpassade till

Skapa fler kontor (verkstad) om
overliggningsrum byggs dar det idag ar kontor

Utoka boggiverkstad

Kok rivs och pentry byggs

Nya omkladningsskap

Demontering av oljetankar

Generellt for hela depaanlaggningen

Grundutférande inkl anpassning X60 ‘

Forbattringsatgarder

Reningsanlaggning

Reningsanldggning for depan ‘

Utemiljo

Laserbarriar

Kameror

Ny infartsgrind

Upprustning av slitna delar av bullerplank

Sakra berget vid s6dra tunnelmynningarna

Ny drénering och asfalt samt racken

EL 400V

Flytt av stallverk, LSP HSP

Signal

Byte signalkiosk.

Byte av ett antal dvargsignaler

15kV (tagdrift)

Atgarda bristfallig driftjordning ‘

Bana, kanalisation

Montering av hinderfrihetspalar

Upprustning av 400V i tunnel A4
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Utrustning

Byte av saxlyftar (6verlag i daligt skick)
Upprustning av boggipress

Konstruktion

Allman upprustning och renovering av fasader, byte
av 1-glasfonster mm.

Utvandig malning samt rostskyddsbehandling av
fallskydd vid norra portar

Lagning av skadade fasadsockelpartier alt byte

Ventilation

Forbattrad ventilation, anpassas till dagens krav
Byte av reservkompressor samt trycktank

Byte av luftvdarmare och styrning

Byte av flaktaggregat

VS

Upprustning av VA-system

Byte avinkommande ledningssystem

Byte eller upprustning av rorsystem och isolering
Separering av kall- och brandvattenledningar
Installation av skydd mot fororeningar
Reningsanlaggning installeras

Byte av pumpar, nivagivare, styrskap

El/Tele

Byte av elinstallationer (Stora delar av elsystemet
borjar bli slitet och det borjar bli svart att fa tag pa
reservdelar)

Byte av grupp- och uttagscentraler

Forbattrad belysning, anpassas till dagens krav
Nytt passersystem anpassas till SLs lasprojekt

Ev byte av nédlarm for hiss, RWC, vilrum. Separat
besiktning kravs.

Oversyn av system for varning for tagrorelser
invandigt

Brand

Kontroll och justering av utrymningsvagar

Sprinkler

Styr och 6vervakning

Byte av flera system samt uppkoppling mot FOS
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2 Utdragsspar

Det nuvarande utdragssparet i soder ar for kort for att kunna anviandas vid
vaxling av tva sammankopplade X60.

For att idag vanda sammankopplade X60 i soder s& behover man passera vaxel
57 som styrs av trafiksparets trafikledning och vinda pa trafikspar. Detta ar en
omstéindlig procedur vilket gor att man i princip ej anviander denna mojlighet
for ssmmankopplade X60. Vid vindning av en X60 kan utdragssparet
anviandas. Dock maste den av trafiksparets trafikledning reglerade vixeln
passeras.

2.1 Alternativ A. Forlingt utdragsspar
Det befintliga utdragssparet i séder forlangs med ca 120 m for att mojliggora
vandning av sammankopplade X60.
Spéaret har delvis en lutning och kan darfor inte anvindas for uppstéllning.
Forlangningen far plats inom befintlig fastighet.
Med dndringen av sparlésningen och flyttning av huvuddvargsignal 57 kan man

enklare anvanda utdragsspéaret for vindning som vaxlingsrorelse inom depa och
ej behova passera vixlar eller spar som ar trafikreglerade.

FURLANGT UTDRAGSSPAR BEFINTLIG TOMTGRANS
BEFINTLIGT STAKET AR !
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Utdragsspar med dndrad sparlosning vid véxel 36B och huvuddvdrgsignal 57.
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3 Uppstillning

Det finns ett stort behov av att tillskapa ytterligare uppstallning for X60 pa
Alvsjodepan.

3.1 Alternativ A. Stuvstasidan

Forlangt utdragsspar samt ett uppstallningsspar. Forutom att detta ger ett
uppstallningsspar blir det ocksé tva utdragsspar.

Bagge sparen byggs plana och forses med gangbrygga och tagvarmeposter.
Forutom att det mojliggor en uppstallningsplats for 2 st X60 kan uppstallning
av ytterligare 2 st X60 ske pa utdragssparet nir det inte behovs for vaxling.

Oversiktlig studie visar att bigge sparen ryms inom befintlig fastighet. Skall
verifieras vid detaljprojektering.

Med andringen av sparlosningen och flyttning av huvuddvargsignal 57 kan man
enklare anvanda utdragssparet for vindning som vaxlingsrorelse inom depa och
ej behova passera vixlar eller spar som ar trafikreglerade.

Detta alternativ ger en 6kning med uppstillning for 4 st X60.

I framtiden kan ytterligare spar byggas oster om dessa spar om detaljplan
dndras si att det medges.

7
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BEFINTLIGT STAKET :‘ s

Uppstillningsspar med dndrad sparlésning vid vdixel 36B och
huvuddvdrgsignal 57.
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3.2 Alternativ B. Spar 10
I verkstadsbyggnaden bredvid spér 9 ar det sedan tidigare planerat en
komplettering med ett spar (spar 10). Sparen har gemensam infart och plats for
vaxel finns i byggnaden.

Detta alternativ ger en 6kning med uppstallning for 1 st X60.

e i &

Tk

Plan spar 9 och 10.

3.3 Alternativ C. Ny tunnel
Ny tunnel spriangs fran soder och ansluter till spar 9 och det, i byggnaden
forberedda, spar 10. Sparen forses med gangbryggor och tagviarmeposter.

Detta alternativ ger en 6kning med uppstillning for 7 st X60.

ALVSJODEPAN .
Alternativ C . N
Uppstalining Spar 9 &10
Skala 1:1000 (A1)

171123
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3.4 Alternativ D. Befintlig tvattunnel
Om fordonstvitten flyttas till annat lage kan det pa sparet (Spar 5) parkeras 2 st
X60.

e \(.

Situationsplan parkering av 2 st X60 pa gamla tvdtthallssparet.

3.5 Alternativ E. Spar 32
Ett alternativ som studerats, som mgjlighet att tillskapa uppstillning av X60 ar
att forlanga spar 32.
Sparet (gatural) asfalteras och forses med gangbryggor och tagviarmepost samt
kontaktledning pa halva spéarlangden.
Asfalteringen innebar att ytan kan ha alternativa funktioner sdsom snéupplag,
avlastningsyta etc.

Detta alternativ ger en 6kning med uppstéllning for 1 st X60.

& ]

Situationsplan uppstallning av 1 st X60 pa spc‘if 32.
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3.6 Alternativ F. Grusplanen
En yta som studerats som mojlighet till att bygga ytterligare spar for
uppstillning av X60 ar grusytan vister om bangarden.
Spéren (gatural) asfalteras och forses med gangbryggor och tdgvarmeposter.
Asfalteringen innebar att ytan kan ha alternativa funktioner sdsom snoupplag
etc.

Detta alternativ ger en 6kning med uppstallning for 2 st X60.

3.7 Alternativ G. Spar o
Ett alternativ som studerats, som mgjlighet att tillskapa uppstillning av X60 ar
spar o.
Sparet forses med géngbryggor och tdgvarmepost.

Detta alternativ ger en 6kning med uppstéllning for 1 st X60.

Situationsplan uppstdllning av 1 st X60 pd spar o.
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4 Fordonsavisning

Fordonsavisning sker i dag pa spar 6 och 7 men det far bara plats 3 st X60 per
spar. Det innebér en total avisningskapacitet pa 6 st X60.
Tryggt tilltrade till fordonen finns da sidoplattformarna har racken.

Allmdnna atgdrder

For att effektivisera avisningen och anpassa till X60 gors en 6versyn av
varmluftsanlaggning betriffande luftflode, tryck och tatning mot plattformen
samt rivning av kanaler som var for inblasning av varmluft i X10:s luftintag for
motorer.

4.1 Alternativ A. Forlingning av spar 6 och 7

Tunneln forlangs med byggnad ca 20 m soderut sa att 4 st X60 far plats per
spar. Detta ger en 6kning av avisningskapaciteten med 2 st X60 till totalt 8 st
X60. I den utokade delen placeras eluttag vid boggildgen for att kunna ansluta
flaktluftvarmare.

Inga sidoplattformar byggs i denna del. Tilltrade till forarhytt sker via den
befintliga sidoplattformen.

ey

ALVSIGDEPAN
Avishing skiss
Férlangning spar 8-7
Skala 1:500 (A1)

Plan som visar fdrlangning av spc"lr 6 och 7.

171017
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5 Fordonsstidning (invandigt)

Stadning sker varje dag av samtliga fordon som skall tursittas.
Stadning av fordon invandigt utfors idag pa spar 6 och 7. Lokalen uppfyller €]
dagens arbetsmiljokrav di dessa spar endast ar byggda for avisning.

Viaxlingsrorelser for stidning ar de mest frekventa rorelserna i depan och det
blir en mycket rationellare hantering om utdragsparet soder om tunneln
forlangs samt att ombyggnad av spar vid vixel 36 och huvuddvirgsignal 57 sker
sa att det blir vaxling inom depaomradet.

5.1 Alternativ A. Norra delen av spar 6 och 77
Den del som &r byggnad kompletteras med lanterniner lika spar 1-5.
Rampen laggs igen och blir plattform.
“Lappar” monteras vid samtliga passagerardorrar for att man lattare ska kunna
rulla in stidmaterial.

Mittplattform sanks for anpassning till insteg i X60-fordon.
Racken med grindar vid alla passagerardorrar satts upp pa mittplattformen.

Allméanventilationen i hallen forbattras.

For att forhindra storre méngder fuktig luft att vid avisning komma upp i hallen
finns kanaler som suger bort den. Kapaciteten pa flodet kontrolleras och
forstarks eventuellt.

Ny belysning med dagsljusstyrning lika Norsborg installeras.

Mediauttag (el) sitts ev upp pa lampliga platser.

Distribution av spolarvitska skall finnas vid pafyllningsstillen pa fordonet.
Mediauttag (vatten) sitts ev upp pa lampliga platser.
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Plan pa den del av spdr 6 och 7 som anpassas till stddning.
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Ny lanfernin

: ] e
s [ N

5 o \ | Ny dore NYTT RUM FOR STADUTRUSTNING
| Stadvagn pd magnetslinga
If sankt|till X60 f golv hii jt till samma niv3 som plattform
| @i — o/
T 4 E==R0K79,12 e L =
¥ T T |
% .fve% 07,

+26,70

SPAR 7
A

Sektion spar 6, 7 och stadutrymme.

Fillbrygga over sparet liknande Sodertélje byggs 6ver spar 6 for att fa battre
tillgang till det nya utrymme for stidningen som placeras i “tartbiten”. Golvet i
denna del hojs till perrongniva och lyftbord till verkstadsgolvets niva installeras.
Detta medger placering av forbrukningsmaterial, tvittmaskiner mm i god
kontakt med stadsparen.

Forflyttning av material sker da det inte ar nagra fordonsrorelser i hallen.
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Plan som visar utrymme for stidmaterial.

5.2 Alternativ B. Fordonsstiadning med stidvagn
Som komplettering till atgdrderna som ingar i alternativ A installeras
batteridriven vagn for transport av material pa mittplattformen utmed
stadplatsen installeras med styrning i golvet.

6 Fordonstviitt (utvindigt)

Nuvarande tvatthall ligger pa spar 5 vilket inte ar optimalt for flodet i
anldggningen da det forutsatter genomkorning genom verkstaden. Det ar ej
optimalt for tvittresultatet att den ligger i kurva. Den befintliga tvitten ar
dessutom inte anpassad for X60-profil utan for den tidigare vagnstypen X10.

Vixlingsrorelser vid utvandig tvatt ar en av de mer frekventa rorelserna i depan
och det blir en mycket rationellare hantering om utdragsparet forlangs samt att
ombyggnad av spar vid vixel 36 och huvuddvargsignal 57 sker sa att det blir
vaxling inom depaomradet.

6.1 Alternativ A. Fullingd bortom utdragsspar
Tvitthallen placeras bortanfor det forlangda utdragssparet.
Hallen byggs for att rymma ett fullingstég och tvittprocessen utférs med en
portaltvattmaskin. Utrymmesmassigt ar hallen forberedd for ytterligare en
portaltviattmaskin.
Hallen utformas for att endast fungera som tvatthall.

Atgirden innebir en dndring av detaljplanen.
Négot extra uppstillningsspar inom fastigheten far ej plats.
Angoringsvag for transporter byggs at soder..
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Andring av sparlosning vid viixel 36B och huvuddvirgsignal 57 krivs for att fa
en rationell hantering vid tvatt av fordon.

o

BEFINTLIG VAXEL

! Fi o

| "l
i

i

I
%

Situationsplan Alternativ A.

6.2 Alternativ B. Fullingd pa utdragsspar

Tvitthallen placeras pa det forldngda utdragssparet.

Hallen byggs for att rymma ett fullingstag och tvittprocessen utfors med en
portaltvattmaskin. Utrymmesmassigt ar hallen forberedd for ytterligare en
portaltviattmaskin.

Hallen utformas for att endast fungera som tvitthall.

Angoringsvag for transporter byggs at soder.

Atgirden innebir en dndring av detaljplanen.

Négot extra uppstillningsspar inom fastigheten far ej plats.

Sparet i tvatthallen anviands som utdragsspar men det kan ej ske da tvitt av
fordon pagar.

Andring av spérldsning vid viixel 36B och huvuddvirgsignal 57 krivs for att fa
en rationell hantering vid tvétt av fordon.
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éplaﬁ Alternativ B.
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6.3 Alternativ C. Genomfart bortom utdragsspar
Tvatthallen placeras efter det forlaingda utdragssparet.
Hallen byggs for genomfartstvitt.

Hallen utformas for att endast fungera som tvatthall.

Atgirden innebir en dndring av detaljplanen.

Négot extra uppstallningsspar inom fastigheten far ej plats.

Sparet genom tvatthallen anvands som utdragsspar men det kan ej ske da tvatt
av fordon pagar.

Angoringsvag for transporter byggs at soder.

Andring av spérlosning vid viixel 36B och huvuddvirgsignal 57 krivs for att fa
en rationell hantering vid tvitt av fordon.

.| UTOKAT MARKOMRAGE - -
17001 NY TOMTGRENS 7 BEFINTLIG TOMTGRANS
f N B { I e

% BEFNTLIGTSTAKET "o 5 i/ w
W 7 . NYTT UTDRAGSSPAR

Situartior'lsplran Alternativ C.

6.4 Alternativ D. Genomfart pa utdragsspar
Tvitthallen placeras pa det forldngda utdragssparet.
Hallen byggs for genomfartstvatt.

Hallen utformas for att endast fungera som tvétthall.

Atgirden innebir en Andring av detaljplanen.

Négot extra uppstillningsspar inom fastigheten far ej plats.

Angoringsvag for transporter byggs at soder.

Andring av spérldsning vid viixel 36B och huvuddvirgsignal 57 krivs for att f&
en rationell hantering vid tvitt av fordon.
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Situationspidﬁ Alternativ D.
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6.5 Alternativ E. Forlingning spar 6
Tvattmaskin for genomfartvatt placeras i sodra delen av spar 6 i den befintliga
avisningshallen som forlangs. Den forlingda delen kompletteras med byggnad
for reningsutrustning.
Rivning av avisningsutrustning pa spar 6 sker i erforderlig omfattning.
Majlighet till avisning finns pa spar 7 enligt beskrivning under Avisning.

Atgiirder kan genomforas pa befintlig detaljplan.

Angoringsviag for transporter byggs at soder.

Andring av spérlosning vid viixel 36B och huvuddvirgsignal 57 krivs for att fa
en rationell hantering vid tvitt av fordon.

T

AV‘(HSN!NG UTGAR PA SPAR B WID WATTPLATS
PLATS FOR VENT | BEF KALLARUTRYMME . |
b

AVISNINGS SPAR 7
= 1

7

AVVISNING UTGAR PA SPAR 6 VID TVATTPLATS
PLATS FOR VENTILATION | BEF KALLARUTRYMME ',
4 : y 3

yd'c.t.mot Spéar Pt

. AVVIS.N\NGS SPAR Y

N P
- :,,»‘t\'Bef plf-geh.trappa rives
s LIS

/™ Bef mittplf och trappa rives

| e W»—‘*
Plan Alternativ E.
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6.6 Alternativ F. Befintlig tvattunnel
Den befintliga tvattmaskinen ligger i kurva vilket paverkar tvattresultatet
negativt.
Borttagning av berg s att spar 5 kan ratas ut majliggor for fordonet att kora
rakt genom tvattmaskinen.

Tvattresultatet blir d& forbattrat men problemet med att den ar felplacerad
logistiskt aterstar aven om dndring av sparlosning vid viaxel 36B och
huvuddvargsignal 57 gors.

Ca g5 neter

i z T e T

= AT L

Situationsplan Alternativ F.

6.7 Alternativ G. Vid A4/Ao
Tvattmaskin for genomfartvitt placeras pa spar A4/Ao.
Studier av sektionen visar att det ar for lite bergtackning ovan tunneln for att

bredda tunneln. Alternativet bedoms som ej genomforbart och har darfor ej
kalkylerats.
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Sektion Alternativ G.
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-7 Fordonsunderhall

Reparationsplatser i pendeltagssystemet ar klassificerade enligt:
U1 - Lyft, travers och takatkomst

U2 - Arbetsgrav, travers och takatkomst

U3 - Arbetsgrav och takatkomst

I Alvsjo saknas arbetsplatser av typ U1 och U2. Behovsanalysen redovisar att
minst en lyftarbetsplats behovs och tva rekommenderas.
Spar 1 — 3 ir ej anpassade till X60.
Vid Trafikverkets kommande storre ombyggnader av trafikspar, kommer det
inte vara mojligt att frin Alvsjodepan na underh&llsplatserna i Brodepan
respektive Sodertaljedepén. | .

| N

=

29,3

R S S

Befintlig sektion spar 1 och 2 vid lyftare.
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7.1 Alternativ A. Spar 1 och 2. Tva spar med lyftare och grav
Nya perronger byggs i nivd med passagerargolvet.
Nya takarbetsplattformar med forreglingssystem for tilltrade utformade for att
mojliggora transport av bar fran takarbetsplattformen byggs.
Kaillaren for bagge sparen forlangs soderut.

Nya sparbarande pelare och fribarande ral byggs. Dels for att det kravs ur
konstruktiv synpunkt dels for att underlatta passage under ral da ralen ej ligger
pa balk.

Boggilyftare och korglyftare monteras i killaren. Lyfthojden ar ca 1,2 m for att
kunna rulla bort demonterad boggi. Lyftare dr mobila 6vergolvslyftare.

Del av kallarbjalklag rivs och nytt starkare bjalklag byggs med ingjuten rals for
lyftare. Lyftare monteras pa sadant sitt att de framtiden ska kunna flyttas i
langdled.

Ny belysning under takarbetsplattformar och perronger.

Mediauttag for el, vatten och tryckluft satts upp pa lampliga platser i grav.
Mediauttag for el, vatten och tryckluft satts upp pa lampliga platser pa perrong.
Mediauttag for el sitts upp pa lampliga platser pa den breda

takarbetsplattformen.

Utsugsskap placeras pa den breda takarbetsplattformen.
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och forstarks
3590

Alternativ A. Ny sektion spar 1 och 2.
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Alternativ A. Ny planritning spar 1 och 2.
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Alternativ A. Detaljplan perronger spar 1.
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7.2 Alternativ B. Spar 1 och 2. Ett sickspar med lyft och halvgrav.

Denna typ av arbetsplats innebar pga byggnadens forutsattningar att tva
befintliga reparationsplatser (spar 1 och 2) blir en lyftarbetsplats. Om det i
framtiden skall byggas till en liknade lyftarbetsplats kommer den ocksa behova
ta i ansprak tva befintliga reparationsplatser (spar 3 och 4).

Omfattande arbeten med vaxlar, spar och kontaktledning pa bangérden kravs.

Gavelfasaden rivs och ny konstruktion samt ny port i rétt lage byggs.
Kaillargolvets niva mellan rialerna behalls.

Ovrigt killargolv hojs.

Nya takarbetsplattformar med forreglingssystem for tilltrade utformade for att
mojliggora transport av bar fran takarbetsplattformen byggs.

Nya sparbarande pelare och fribdarande ral byggs. Dels for att det kravs ur
konstruktiv synpunkt dels for att underlatta passage under ral da ralen ej ligger
péa balk.

Boggilyftare och korglyftare ar 6vergolvslyftare och mobila. LyfthGjden ar ca 1,2
m for att kunna rulla bort demonterad boggi.

Ny belysning under takarbetsplattformar installeras.

Mediauttag for el, vatten och tryckluft satts upp pa lampliga platser i grav.
Mediauttag for el sitts upp pa lampliga platser pa den breda
takarbetsplattformen.

Utsugsskap placeras pa den breda takarbetsplattformen.

T ©

Alternativ B. Ny sektion spar 1 och 2.
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Reparationsplatsen blir ett sickspar och i slutet av sparet monteras en
stoppbock for att skydda husets barande pelare.

Alternativ B2

Om detta spar skall forlangas for att ansluta till hjulsvarven ar barande pelare i
viagen. Nya pelare behover byggas och avvixling av takkonstruktioner méste
ske. Befintliga spar rivs och nya byggs.

Alternativ B. Ny planritning spar 1 och 2.

Alternativ B och B2 har bedomts som vildigt kostsamma och ha sa stor
paverkan pa underhallet att de ej ar genomforbara och har darfor ej kalkylerats.
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7.3 Alternativ C. Spar 1 och 2. Ett sickspar med lyft och plangolv

Denna typ av arbetsplats innebar pga byggnadens forutsattningar att tva
befintliga reparationsplatser (spar 1 och 2) blir en lyftarbetsplats. Om det i
framtiden skall byggas till en liknade lyftarbetsplats kommer den ocksa behova
ta i ansprak tva befintliga reparationsplatser (spar 3 och 4).

Omfattande arbeten med vaxlar, spar och kontaktledning pa bangérden kravs.

Gavelfasaden rivs och ny konstruktion samt ny port i rétt lage byggs.
Kallargolvet hojs till rok.

Nya takarbetsplattformar med forreglingssystem for tilltrade utformade for att
mojliggora transport av bar fran takarbetsplattformen byggs.

Boggilyftare och korglyftare ar 6vergolvslyftare och mobila. Lyfthdjden ar ca 1,8
m for att kunna demontera boggier.

Ny belysning under takarbetsplattformar installeras.

Mediauttag for el, vatten och tryckluft siatts upp pa lampliga platser pa rok.
Mediauttag for el satts upp pa lampliga platser pa den breda
takarbetsplattformen.

Utsugsskap placeras pa den breda takarbetsplattformen.

AT ARATAT A, 1
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Alternativ C. Ny sektion spar 1 och 2.



__JJ L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 30(51)
BILAGA 1 Arende/Dok. id.
2018-03-12 SL 2015-1292
Version 1.0 Infosak. klass

K1 (Oppen)

Reparationsplatsen blir ett sickspar och i slutet av sparet monteras en

stoppbock for att skydda husets barande pelare.

Alternativ C2

Om detta spar skall forlangas for att ansluta till hjulsvarven ar barande pelare i

vagen. Nya pelare behover byggas och avvaxling av takkonstruktioner maste

ske. Befintliga spar rivs och nya byggs

=

i

Alternativ C. Ny planritning spar 1 och 2.

Alternativ C och C2 har bedémts som vildigt kostsamma och ha sa stor
paverkan pa underhallet att de ej genomforbara och har darfor ej kalkylerats.
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7.4 Alternativ D. Spar 1 och 2. Tva spar. Ett med grav och ett med
plangolv och lyftare
En del av kéllargolvet hojs till rok.
Ny perrong mellan spar 2 och 3 byggs i nivd med passagerargolvet.
Nya takarbetsplattformar med forreglingssystem for tilltrade utformade for att
mojliggora transport av bar fran takarbetsplattformen byggs.
Kallaren under spar 2 forlangs soderut.

Nya sparbarande pelare och fribdarande ril byggs pa spar 2. Dels for att det kravs
ur konstruktiv synpunkt dels for att underlitta passage under ril da rilen ej
ligger pa balk.

Spar 1 forses med lyftare. Boggilyftare och korglyftare ar overgolvslyftare. De
monteras pa sddant satt att de framtiden ska kunna flyttas i langsled.

Lyfthojden ar ca 1,8 m for att kunna demontera boggier.

Ny belysning under takarbetsplattformar installeras.

Mediauttag for el, vatten och tryckluft satts upp pa lampliga platser i grav och
pa rok.

Mediauttag for el siatts upp pa lampliga platser pa breda takarbetsplattformen.
Utsugsskap placeras pa den breda takarbetsplattformen.
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Alternativ D. Ny sektion spar 1 och 2.
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Alternativ D. Ny planritning spar 1 och 2.
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7.5 Alternativ E. Spar 1 och 2. Tva spar med plangolv. Lyftare pa det
ena sparet

Kallargolvet hojs till rok.
Nya takarbetsplattformar med forreglingssystem for tilltrade utformade for att
mojliggora transport av bar fran takarbetsplattformen byggs.

Spar 1 forses med lyftare. Boggilyftare och korglyftare ar overgolvslyftare. De
monteras pa saddant sitt att de framtiden ska kunna flyttas i langdled.

Lyfthojden ar ca 1,8 m for att kunna demontera boggier.

Ny belysning under takarbetsplattformar installeras.

Mediauttag for el, vatten och tryckluft satts upp pa lampliga platser pa rok.
Mediauttag for el sitts upp pa lampliga platser pa den breda
takarbetsplattformen.

Utsugsskap placeras pa den breda takarbetsplattformen.

[c2aallul
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Alternativ E. Ny sektion spar 1 och 2.
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Alternativ E. Ny planritning spar 1 och 2.
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7.6 Alternativ F. Spar 3. Perrong och takarbetsplats for X60

e

Befintlig sektion spar 3.

Perronger sianks till instegshgjd for passagerardorrar pa X60

Nya takarbetsplattformar med forreglingssystem for tilltrade utformade for att
mojliggora transport av bar fran takarbetsplattformen byggs.

Nya sparbarande pelare och fribarande ral byggs. Dels for att det kravs ur
konstruktiv synpunkt dels for att underlitta passage under ral da rilen ej ligger
péa balk.

Lyftbord till grav placeras i den norra delen mellan spar 3 — 4.
Ny belysning under takarbetsplattformar och perronger installeras.

Mediauttag for el, vatten och tryckluft satts upp pa lampliga platser i grav.
Mediauttag for el, vatten och tryckluft siatts upp pa lampliga platser pa perrong.
Mediauttag for el sitts upp pa lampliga platser pa den breda
takarbetsplattformen.

Utsugsskap placeras pa den breda takarbetsplattformen.
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Ny sektion spar 3.
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Planritning spar 3.



__JJ L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

BILAGA 1
2018-03-12
Version 1.0

7.7 Alternativ G. Spar 4. Perrong for X60

Befintlig sektion spar 4.

Perrong mot spar 3 sénks till instegshojd for passagerardorrar pa X60.
Ombyggnad gors for att mojliggora transport av bar fran takarbetsplattformen.

Mediauttag for el, vatten och tryckluft satts upp pa lampliga platser i grav.
Mediauttag for el, vatten och tryckluft satts upp pa lampliga platser pa perrong.
Mediauttag for el sitts upp pa lampliga platser pa den breda
takarbetsplattformen.

Nya sparbarande pelare och fribarande ril byggs. Dels for att det kravs ur
konstruktiv synpunkt dels for att underlatta passage under ral da rilen ej ligger
pa balk.

37(51)
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Ny sektion spar 4.

Planritning spar 4.
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7.8 Alternativ H. Spar 5. Komplettering med travers

+33,72

+29,12

Befintlig sektion spar 5.

For att tillgodose det 6kade behovet av tunga lyft vid takarbeten sa installeras
travers pa spar 5, som da blir en reparationsplats av typ U2 istillet for typ Us.

Traversbalk monteras pé befintliga pelare och forses med travers med
kapaciteten 5 ton.

Ombyggnad gors for att mojliggora transport av bar fran takarbetsplattformen.
Nya sparbarande pelare och fribarande ral byggs. Dels for att det kravs ur
konstruktiv synpunkt dels for att underlatta passage under ril da rilen ej ligger

pa balk.

Ny sviangbar kontaktledning monteras.
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Planritning spar 5.
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7.9 Spar 8

Ombyggnad gors for att mojliggora transport av bar fran takarbetsplattformen.

Gangbryggan som ar delvis nedsankt i taket gor att traversbalken ej ar
kontinuerlig utmed hela sparet utan har tva arbetsomraden. Takutrustning som
lyfts av taket norr om gangbryggan kan alltsa ej tas med travers till den s6dra
anden av reparationsplatsen.

En utredning har gjorts for att undersoka majligheten att hoja gangbryggan 6ver
spar 8. Atgiirden har bedémts som ej limplig di den medfér en stor kostnad,
paverkar verksamheten pa sparet under lang tid samt att det forutsatter dispens
fran detaljplanen da byggnadsdelen blir hogre an tillaten byggnadshojd enligt
detaljplan.

Planritning spar 8.

7.10 Spar 9

Ombyggnad gors for att mojliggora transport av bar fran takarbetsplattformen.
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8 Hjulsvarvning

Med uppdatering av programvaran (Dynamite) bedoms det att hjulsvarven
kommer att fortsatta fungera bra. Vissa maskindelar kommer att behova bytas i
framtiden.

Svarvens befintliga placering innebair att porten star 6ppen och en del av X60
star utomhus vid svarvning av 3 axlar.

2 : S . B T S h i 7
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Situationsplan som visar placering av X60 vid svarvning av forsta hjulaxeln.

8.1 Alternativ A. Befintlig plats med viaderskydd

Uppdatering av hjulsvarvens programvara gors.

Vaderskydd vid porten i soder forbattras.

Forbattrad allménventilation, processventilation, uppvarmning, belysning samt
forbattrade ytskikt.
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8.2 Alternativ B. Forlangning av hallen

For att komma tillritta med instrommande kyla vid svarvning har en
forlangning av tunneln med byggnad undersokts.

Det visar sig att det inte finns tillrackligt med plats mellan sparen for en
forlangning av hallen med de 47 m som behovs.

Den forlangning som ar mojlig ar ca 20 m vilket innebar att porten star 6ppen
vid svarvning av tva axlar och viaderskydd maste andé byggas vid porten.

+

—-

WSTUNNEL'CA 47 METER 4.

Situationsplan med ej mdjlig forlingning av hjulsvarv.

8.3 Alternativ C. Flyttning av svarv

Om svarven flyttas narmare verkstadsbyggnaden s kan en X60 std inomhus
med porten stingd vid svarvning av samtliga axlar.

Det bedoms dock att den dispens som finns for att anvanda hjulsvarven sa lange
man ej byter svarv inte kommer att forlangas vid flyttning av svarven, s
alternativet utgar.

1 ¢ staaxel - - - - -—~
ning X6Q vid syarvning 2¥ forota och sista 2%

A _ _Utstracks
| A

=y f b
Situationsplan med flytt av hjulsvarv.
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9 Godsmottagning och miljostation

Laget for den befintliga godsmottagningen innebar att de externa
lastbilstransporterna korsar spar 1-9, under kontaktledningar, for att kora till
verkstadens vastra del och lasta av. Transporterna medfor risker och ar
storande for verksamheten.

Dagens forradsytor ar otillrackliga och spridda inom anlaggningen.
Nuvarande rening av verkstadsavlopp uppfyller ej dagens krav.

Dagens hantering av avfall sker med containrar som ar uppstéllda pa fri yta pa
bangarden. Transporterna medfor risker och ar stérande for verksamheten.

Utrymme for spolarvitska ar placerat pa bangardsomradet vid spar 1.
Placeringen ar ej bra och rordragning i luften in i verkstadsbyggnaden medfor
risk.

Det finns behov av ett utokat antal parkeringsplatser.
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Situationsplan nuldge.
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9.1 Alternativ A. Utokat markomrade
Vid utokat markomrade norr om infartsvagen kan godsmottagning,
forradsbyggnader, miljostation, reningsverk och blandningsrum for
spolarvitska placeras pa den ytan. Det finns ockséa plats for ett utokat antal
parkeringsplatser.

Godsmottagning och tomning av containrar i miljostationen kan da ske pa ett
rationellt och sakert satt utanfor bangardsomradet.
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Situationsplan over utokat markomrade.

N

™

9.2 Alternativ B. Inom befintlig fastighetsgrins
Om det ej gar att utoka markomradet rivs reparationsplatsen pa spar 9 for att
lastbilar skall kunna backa in i nybyggd godsmottagning pa spar 9/10.

Reningsanliaggning och miljostation placeras pa nuvarande parkeringsytor.
Parkeringsplatser flyttas och mgjlighet till utokat antal finns e;j.
Hantering av spolarvitska blir kvar i nuvarande lage.

////
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Sltuatlonsplan vid ej utokat markomrade
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10 Lagerfunktion

10.1 Alternativ A. Utokat markomrade

Vid utokat markomréade norr om infartsviagen kan nya byggnader for lager
placeras pa den ytan.
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Situationsplan over utokat markomrade.

10.2 Alternativ B. Spar 10

Om det ej gar att utoka markomradet kan ytan for det forberedda spar 10 och
nuvarande reparationsplats pa spar 9 anvandas som forrad.

Kallférrad byggs pa bangarden.

Situationsplan vid ej utékat markomrdade.
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11.1 Alternativ A. Kontorsrum byggs om till 6verliggning

Befintliga rum som anvinds for 6verliggning uppfyller ej krav for
overliggningsrum. Befintliga rum rives och nya byggs med gillande krav pa
brandskydd, brandutrymning, ventilation mm. Ombyggnad medger att 11 st

overliggningsrum byggs

De kontorsrum som tas i ansprak for overliggning ersatts pa markplan.
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Plan som visar rum som idag anvdnds for overliggning.
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Plan som visar éverliggningsrum efter ombyggnad.
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11.2 Alternativ B. Overliggning i bodar
Overliggningsrum i bodar placeras p4 bangardsomradet. Antal platser lika som
ombyggnad, 11 st.
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Situationsplan med placering av overliggningsrum inom befintligt
markomrade.
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12 Administration och personallokaler

For administration och personallokaler utfors, forutom atgarder for
overliggningsrum och kok, enbart forbattringsatgarder pa teknik och ytskikt.

12.1 Kok
Befintligt kok vid pausrummet i administrationsdelen rives och pentry byggs

delvis med befintliga kylskdp och mikrovagsugnar samt kompletteras med skap,
diskbank och diskmaskiner.

0105C61
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L+l micro | =
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‘ 0105C49

Lt KORRDOR
ﬁ |
Plan é6ver befintligt kok.

13 Klottersanering

Att studera placering av utrymme for klottersanering har inte varit med som en
forutsattning i Utredningsstudien. Det har dock tagits fram illustrationer pa tva
placeringar

A — Placering pa det nuvarande tvittsparet.

Tunneln bedéms vara for smal for att fa plats med vagnar/Zip-Up bredvid
fordonet for att kunna utfora arbetena.

Laget ar bedomt som ej genomforbart da lokalen for klottersanering betraktas
som stadigvarande arbetsplats och da stélls krav pa utblickar och dagsljus vilket
ej gar att astadkomma dven om helglasade portar byggs.
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B — Placering pa grusplanen vister om bangérden.

Platsen rymmer klottersaneringshall och sparanslutning men forutsatter en
detaljplaneandring vilket ej ryms inom tidplanen for projektet. Dessutom
bedoms det som hogre prioriterat att kunna ha

denna plats for ytterligare uppstéllning.

WY KLOTTERSANERING

Plan som visar placering pd grusplanen vdster om bangdrden.
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14 Forteckning over Appendix

Appendix: Byggnad och utrustning
Appendix: Konstruktion (fastighet)
Appendix: EL/Tele

Appendix: VVS/VA

Appendix: Styr & Overvakning
Appendix: Brandskydd

Appendix: Berg

Appendix: Uppstillningsspar Alternativ A
Appendix: Tvitthall Alternativ E (Spar 6)
Appendix: Kontaktledning
Appendix: Signal

Appendix: Bana

Appendix: Mark

Appendix: Tagvarme

Appendix: A4 Tunneln

Appendix: System for in- och utfart
Appendix: Forreglingssystem Ktl
Appendix: Kalkylsammanstallning
Appendix: Kalkyl - Bygg

Appendix: Kalkyl - SO

Appendix: Kalkyl - Best
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Veksamhetsstyrning och ekonomi KALKYL
Verksamhetsstyrning och uppféljning 2017-08-07
Central styrning Version 1

Handldggare
Anna-Maria Nordman

070-786 3624
anna-maria.nordman@sill.se

Kalkyl infor investeringsbeslut

Syftet med detta dokument ar att fungera som kalkylunderlag infér beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "Investeringar".

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for kalkyl infor
investeringsbeslut", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken



http://intranat.sll.se/TF/TF/Stod/Ekonomihandboken/Investeringar/

2. Information

Program (namn) Utbyggnad Alvsjé depa

Program (nummer) 20007 |

Huvudprojekt (hamn) PT Utbyggnad Depa Alvsjd

Huvudprojekt (nummer) |

Projekt (namn) Utbyggnad Depa Alvsjod

Arendenummer for beslut - Utredning
Arendenummer fér beslut - Planering
Arendenummer for beslut - Genomféran




3. Utredning (Fas 10) Program: Utbyggnad Alvsjo depa
Huvudprojekt: PT Utbyggnad Depa Alvsjé
Projekt: Utbyggnad Depa Alvsjo
[Kalkylar 2017 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Totalt
[Utgiftspost] 0

0
0
0
0

Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total investeringar inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | [

Kostnader exkl. index (tkr) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Totalt

[Kostnadspost] 0

0
0
0
0

Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]

[Total beslut inkl. index 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 0]

Kalkyl utférd av: [Namn]

Kommentarer




4. Planering (Fas 20) Program: Utbyggnad Alvsjo depa
Huvudprojekt: PT Utbyggnad Depa Alvsjé
Projekt: Utbyggnad Depa Alvsjo
[Kalkylar 2018 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
Systemhandling ombyggnad 10 000 7 000 17 000
Bygghandling BEST 4000 2000 6 000
0
0
0
Total exkl. index 14 000 9 000 0 0 0 0 0 0 0 0 23 000
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 14 000 9270 0 0 0 0 0 0 0 0] | 23 270|
Kostnader exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0
[Total beslut inkl. index 14.000] 9 270] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 23 270|
Kalkyl utférd av: [Namn]

Kommentarer




5. Genomfoérande (Fas 30) Program: Utbyggnad Alvsjo depa
Huvudprojekt: PT Utbyggnad Depé Alvsjo
Projekt: Utbyggnad Depa Alvsjo

[Kalkylar 2017 | Arendenr: 0

Investeringar exkl. index (tkr) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Totalt
0
0
0
0
0

Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total Investeringar inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0]

Kostnader exkl. index (tkr) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Totalt
0
0
0
0
0

Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total Kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]

[Total beslut inkl. index 0] 0 0] 0 0] 0 0] 0 0] 0] | 0]

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 | Totalt|

|Ande| aktiverat (Alla faser) 100%

[Investeringsbidrag (tkr) [ [ [ [ [ | | 0]

Kalkyl utférd av: [Namn]

Kommentarer




6. Avskrivningstider

Investeringar
Utredning
Planering
Genomférande

5000
0
0

|Total investeringsutgift 5 000}

Avskrivnings-

tid Andel (%) Virde
Sparanlaggningar 20 0
Fordon 20 0
Stationer/terminaler 20 0
Depaer 20 0
Fartyg 30 0
Mark- och kajanlaggningar 20 0
Maskiner och inventarier 10 0
Ovriga investeringar 5 0
0,0% 0

Kvar att allokera: 100,0% 5000




7. Drift

[Driftstart

2026 |

Prognos exkl. index (tkr)

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

Intakter

[Biljettintakter]

[Uthyrning fordon]

[Uthyrning lokaler]

[Reklam]

[Andra intakter]

Kostnadsreduktioner

[Kopt trafik]

[Drif]

[Underhall]

[Ovriga kostnadsreduktioner]

Kostnadsokningar

[Kopt trafik]

[Drift]

[Underhall]

[Ovriga kostnadsékningar]

Total exkl. index

Indexprognos

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

Totalt indexpaslag (%)

100%

103%

106%

109%

113%

116%

119%

123%

127%

130%

Total Intakter inkl. index

Total Kostnadsreduktioner inkl. index

Total Kostnadsékningar inkl. index

Total inkl. index

o|o|o

=1k=l=]

o|o|o

=1k=lI=]

=ll=][=)

=1k=lI=]

o|o|o

o|o|o

o|o|o

o|o|o

[Utrangering av tillgang (tkr)

[Avskrivningar

0]

o]

0l

o]

0]

o]

0]

o]

[

0]

[Nedskrivning av investeringsbidrag

0]

o]

[

o]

0]

o]

0]

o]

0l

0]

[Réntekostnader

465]

465|

465]

465|

465]

465|

465]

465|

465]

465|

Kalkyl utférd av:

Kommentarer

[Namn]




2036

2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 Totalt

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
134% 138% 143% 147% 151% 156% 160% 165% 170% 175%

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

I I I I I I I I I | | 0|

of 0 of 0 o 0 of 0 o o | 0|

of 0 of 0 of 0 of 0 of o | 0|

465] 465| 465] 465| 465] 465| 465] 465| 465] 465 | 9 308|
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Sam manfattning Alla belopp i tusen kronor
Program Utbyggnad Alvsj6é depa

Huvudprojekt PT Utbyggnad Depa Alvsjd

Projekt Utbyggnad Depa Alvsjé

Fas 10 - Utredning

Beslut

Kalkylar 2017

Investeringar 0

Kostnader 0

Utredningsbeslut 0 Nominella varden
Kalkyl utférd av: [Namn]

Tidigare beslut

Investeringar 5 000

Kostnader

Totala utgifter 5000 Nominella varden
Utfall

Investeringar 5 000

Kostnader

Totala utgifter 5000 Nominella varden
Fas 20 - Planering

Beslut

Kalkylar 2018

Investeringar 23 270

Kostnader 0

Planeringsbeslut 23 270 Nominella varden
Kalkyl utford av: [Namn]

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter 0 Nominella varden
Utfall

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter 0 Nominella varden




Fas 30 - Genomférande

Beslut

Kalkylar 2017
Driftstart 2026
Investeringar 0
Kostnader 0
Rantekostnader

Genomférandebeslut 0
|Investeringsbidrag totalt 0]
Intakter 0
Kostnadsreduktioner 0
Kostnadsédkningar 0]
Utrangering av anlaggningstillgéng 0
Avskrivningar 0
Nedskrivning av investeringsbidrag 0
Réantekostnader

Driftskonsekvenser 10 ar 0
Intakter 0
Kostnadsreduktioner 0
Kostnadsékningar 0
Utrangering av anlaggningstillgang 0
Avskrivningar 0
Nedskrivning av investeringsbidrag 0
Rantekostnader

Driftskonsekvenser 20 ar 0
Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -22 032
Nuvarde exkl. Investeringsbidrag -22 032
Internranta inkl. Investeringsbidrag 0%
Internrénta exkl. Investeringsbidrag 0%
Kalkyl utford av: [Namn]

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter 0
Totalt alla faser

Beslut

Utredning 0
Planering 23 270
Genomfoérande 0
Total utgift 23 270
Utfall

Utredning 5000
Planering 0
Genomfoérande 0
Total utgift 5 000

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden

Ar noll = start fér genomférande (inte vid
start for utredning)

Tar ej hansyn till utgifter under utredning
och planering

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden
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