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Idéstudie
Sparforbindelse mellan Brommaplan
och Ballsta bro

Lag kollektivtrafikandel och behov av forbattrade forbindelser for
tvarresande fran Bromma mot Solna och Sundbyberg
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Figur 1: Forslag pa sparforbindelse mellan Brommaplan och Bdllsta bro.

Idéstudien har tagits fram som en del i ett uppdrag inom Region Stockholm om framtidens
tunnelbane- och sparutbyggnad. Syftet med uppdraget ar ta fram forslag till investeringar i
sparinfrastruktur som kan atgéarda kapacitetsbrister och restidsbrister, 6ka kollektivtrafikens
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resendrsandelar och att mota planerad stadsutveckling. Det innebar att identifiera mojliga
losningar som ger ett stort resande med goda bytesmojligheter, forkortade restider och som
ar tekniskt genomforbara. Utgangspunkterna ar malaret 2060, att den regionala
utvecklingsplanens stadsutveckling genomfors och att Kollektivtrafikplanens beslutade
atgarder fram till 2060 genomfors.

Denna idéstudie utgér frin behovet av att hitta kollektivtrafiklosningar som kan forbattra
tvarforbindelserna och 6ka kollektivtrafiksandelen i resandet mot Solna och Sundbyberg fran
Vasterort.

Forslaget innebar en ny sparvagsstrackning mellan Brommaplan och Billsta bro, via
Bromma flygplatsomrade. Linjen blir en avgrening fran befintlig Tviarbana och hela strackan
mellan Brommaplan och Solna station trafikeras. Forslaget ar ca 4,2 km langt och innebar
fyra nya hallplatser. Linjen ar tankt att trafikeras med dubbelt kopplade vagnar av typen A35
och med 7,5-minuterstrafik. Restiden for hela strickan Brommaplan - Solna station beriknas
till 16 minuter. Sparvagen trafikerar i forslaget genom Bromma flygplatsomrade for att dven
kunna bidra med forbattrad kollektivtrafik for Bromma flygplatsomrade.

Den hoga trafikeringen pa den med Tvarbanans linje 30 gemensamma strackan Ballsta bro —
Solna station, som overstiger den 5-minuterstrafik den dr dimensionerad for, innebar att
infrastrukturatgirder behover goras pa denna stracka. Dessa atgarder kan exempelvis besta
av nya vandspar vid Solna station, signalprioritet vid plankorsningar och nya
kollektivtrafikfalt samt eventuella forstarkningar av broar och banunderbyggnad. Dessa har
inte inkluderats i kalkylen for forslaget.

Under formiddagens maxtimme uppgar forslagets resenirsfloden till 6ver 1 300 resenirer
per riktning langs hela sparvagslinjens strackning. I det mest belastade snittet mellan
héllplats Mariehall och Sundbyberg centrum reser uppemot 2 300 resenirer per riktning och
4 500 resendrer totalt i bada riktningar. Hogst pastigande har hallplatserna vid
flygplatsomrédet, Sundbyberg centrum samt dndhéllplatserna Brommaplan och Solna
station. Tvirresandet okar i ett nytt starkt strdk mellan Solna, Sundbyberg, Bromma
flygplatsomrade och Brommaplan. Byten med Gréna och Bla linjer, pendeltagen samt 6vriga
tvarbanelinjer forbattras. Den nya sparvagslinjen avlastar Tvarbanan pa strackan Helenelund
— Bromma flygplats, busslinjer 127 och 112, stombussar 176 och 177, samt ersitter den
borttagna busslinje 110.

Storst restidsnyttor uppstar vid Bromma flygplatsomrade. Omradet erhéller

prognosticerat mycket hog nattbefolkning for 2050 vilket stiller krav pa en kapacitetsstark
kollektivtrafik. Omradet ar placerat mellan radiella tunnelbanestrak och tvarbanestrak, och
kopplingarna till dessa hanteras i jamforelsealternativet med busstrafik. En snabb och
kapacitetsstark sparviag som hanterar den tillkommande befolkningen pa ett battre satt an
busstrafik gor att stora restidsnyttor uppstar. Huruvida dessa behov bor hanteras med en
radiell forbindelse mot innerstaden, exempelvis tunnelbana, utreds i idéstudien kring
tunnelbana till Bromma flygplatsomrade.

Forslaget ger en viss 6kning av andelen resor som sker med kollektivtrafiken, fran 53,7 till
55 %, inom det omgivande omradet.
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Den foreslagna spérlinjen bedoms genomforbar utifran marktekniska forutsattningar, med
béde tunnel- och gatulosningar. Vissa strackor kan dock behova atgarder mot
markvibrationer. Stationslaget under mark vid Brommaplan riskerar att paverkas av
geotekniska svarigheter, men dessa bedoms hanterbara. Sparvigen gar i tunnel under
Riksby, ett omrade med hoga natur- och kulturvarden, inklusive jarnildersfornminnen som
behover beaktas. Bromma flygplats har fororenade omrdden med hoga halter PFAS i mark,
grundvatten och dagvatten som maste hanteras vid schaktarbeten. Skyfallsmodellering visar
att Bromma flygplats riskerar vattenansamlingar vid kraftiga skyfall, vilket kan paverka
planeringen av framtida bebyggelse. Naromradet kring flygplatsen innehaller ett riksintresse
for naturvard som dven det behdver beaktas.

Den forvantade investeringskostnader for sparvagen mellan Brommaplan och Béllsta bro ar
cirka 5,8 miljarder kronor. Tillkommande investeringar i fordon samt depa och
uppstillningskapacitet beriknas till cirka 0,6 respektive 0,8 miljarder kronor.

Forslaget bedoms leda till positiva restidseffekter till ett varde av 4,1 miljarder kronor 6ver en
period pa 60 ar. Detta beror i stort pd den omfattande exploatering av bostdder och
arbetsplatser som planeras pa Bromma flygplatsomrade.
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Lisanvisning

Denna idéstudie utgor en av bilagorna till rapporten Framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad (TN 2023-0666/ FUT 2023-0333). I huvudrapporten beskrivs syfte, mal samt
arbetsprocess for att valja ut forslag till framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad medan
idéstudierna fokuserar pa att beskriva forslag och deras effekter. I huvudrapporten beskrivs
utbyggnadsforslagen oversiktligt.

Inledningsvis gors i kapitel 1 en kort sammanfattning av bakgrunden och de behov och
brister som idéstudiens forslag avser att 16sa. Darefter redogors i kapitel 2 for de forslag som
fordjupats med mojlig utformning, stationslagen, trafikering och prognos for resandet.

Baserat péa forslagens utformning och trafikering beskrivs darefter, i kapitel 3, viktiga
forutsattningar och effekter som utgor bas for de avslutande slutsatserna. Slutsatserna utgor
underlag till sasmmanfattningen.

Idéstudierna visar pa mgjliga och genomforbara forslag men ger inte en sammanvagd
bedomning av bista 16sning.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Regionfullmaktige har uppdragit till trafiknimnden inom Region Stockholm att analysera
behovet av framtida tunnelbane- och sparutbyggnad* utover planerad och pagaende
utbyggnad. Behov och brister i analysen utgar fran Kollektivtrafikplan 2050'. Uppdraget
genomfors av trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana gemensamt och har
indelats i tva faser, en analysfas och en fordjupningsfas.

I den forsta fasen av uppdraget gjordes ett urval av behov lampliga att tillgodose med
utbyggd sparinfrastruktur. Urvalet utgick fran fyra 6vergripande mal, att atgidrda kapacitets-
och restidsbrister, 6ka kollektivirafikens resenirsandelar samt att utveckla
sparinfrastrukturen for att mota planerad stadsutveckling. Urvalet resulterade i tolv behov av
utokad kollektivtrafik med potential att tillgodoses genom tunnelbane- eller sparutbyggnad.
Analysfasen redovisades for trafiknimnden i januari 2024.

Fordjupningsfasen genomfordes under dren 2024 och 2025 da konkreta forslag pa
sparutbyggnader utvecklades och beskrevs i idéstudier. Uppdraget forlangdes till ar 2026,
enligt beslut fran trafiknimnden i Region Stockholm att fordjupa forslag som syftar till att
Oka andelen kollektivtrafikresenédrer samt utreda mojligheten att kollektivtrafikforsorja
Albano med spartrafik (TN 2024-0001). Idéstudiernas utgangspunkt ar att forstarka
kollektivtrafiken i Stockholms lin med malaret 2060. Forslagen omfattar savil sparvig som
tunnelbana och andra system.

Syftet med idéstudien ar att undersoka hur en sparforbindelse mellan Brommaplan och
Solna, via den planerade stadsdelen Bromma flygplatsomrade, kan oka
kollektivtrafiksandelen och forbattra forbindelserna fran Bromma mot Solna och
Sundbyberg. Trangsel- och omférdelningseffekter samt tillgdngligheten till viktiga
malpunkter ingér ocksa i studien. En kostnadsbedémning och effekter pa resande och
kollektivtrafiksystemet dr ocksa en del av redovisningen. Idéstudierna ska kunna fungera
som underlag till kommande beslut och forhandlingar om finansiering. De studerade
forslagens effekter och konsekvenser presenteras, men idéstudierna syftar inte till att fororda
nagot forslag over ett annat. I stillet utgor de kunskapsunderlag som behover fordjupas i
dialog med intressenter.

I studien forutsatts att pagaende och beslutade utbyggnader av kollektivtrafiksystemet ar
genomforda, som exempelvis utbyggnaden av Bla och Gron linje, Gul linje mellan
Fridhemsplan och Alvsj6 samt Roslagsbanan till City och Spérvig Syd. Studien utgar frin de
under 2023 pagaende och planerade utbyggnaderna, vilket innebar att Sparvag Syd
planerades att g& mellan Alvsj6 och Flemingsberg. Enligt tilliggsavtalet till
Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 ska Sparviag Syd planeras mellan Skdrholmen och
Flemingsberg.

1 Region Stockholm, Budget 2023, Uppdrag 11.
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1.2 Behov av utbyggd kollektivtrafik

Det ar en lag andel kollektivtrafikresande pa strackan fran Bromma till Solna och
Sundbyberg och ett behov finns av forbattrade tvarforbindelser mellan omradena. Nuvarande
kollektivtrafiklosning bestar av stombusslinjer och lokala busslinjer och ddrmed finns ett
behov av avlastning av mer kapacitetsstark kollektivtrafik. Kollektivtrafikandelen for dessa
tvarresor mellan Visterort och Solna och Sundbyberg ar idag ldg, trots en hog
befolkningstédthet och en hog turtathet pa de busslinjer som trafikerar straket.
Framkomlighetsproblem for busstrafiken samt stor tillgang till parkeringsplatser inom
omradet tros vara en forklaring. Ett alternativt fardsatt med hogre framkomlighet och
kapacitet kan bidra till en 6verflyttning fran biltrafik till kollektivt resande.
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Figur 2: Brist pa tvdrforbindelser frdn Bromma till Solna och Sundbyberg och lag kollektivtrafikandel for
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I denna analys gors ett antagande om att ingen 6vrig sparbunden kollektivtrafikforsorjning
finns for den planerade exploateringen av Bromma flygplatsomrade. Forslaget amnar bidra
med ett 6kat kollektivtrafiksutbud till flygplatsomradet utover det huvudsakliga malet.

1.2.1 Stadsutveckling

I flera av de omraden som berors av den studerade sparvigen planeras stora
stadsutvecklingsprojekt med bade bostader och arbetsplatser. Dessa visas i Figur 3 och
beskrivs mer djupgaende i detta kapitel.
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Figur 3: Stadsutveckling i Bromma — Sundbyberg — Solna.

Bromma

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen ar Bromma flygplatsomrade utpekat som
en del av den Centrala regionkarnan. Stockholms stad som ansvarig for planering och som
markégare har inriktningen att omvandla flygplatsomradet till en tit, blandad
stadsbebyggelse nar avtalet for flygverksamheten 16per ut. En ny stadsdel med cirka 16 000
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bostiader och andra funktioner som ytor for parker, idrott, handel, kultur, service, skolor samt
forskolor och ett stort antal arbetsplatser beraknas rymmas inom omradet.

Ulvsunda industriomrade ar i den regionala utvecklingsplanen en del av den Centrala
regionkarnan. Har finns utvecklingsplaner pa att omvandla tidigare verksamhetsomraden
med bostéader, och i Norra Ulvsunda planeras ett nytt sport- och kulturcentrum med
idrottshallar, hotell och kultur i den tidigare Prippsfabriken.

Den centrala delen av Bromma ar utpekad som ett strategiskt stadsutvecklingsldge i narhet
till Centrala regionkarnan. Brommaplan ar en viktig nod och bytespunkt for bussar mot
Milardarna. I stadsdelarna Riksby, Akeshov och Akeslund, planeras bostider samt
utveckling av verksamheter, forskolor och skolor, idrotts- och rekreationsfunktioner samt
forbattrad park- och gronstruktur. I 6versiktsplanen redovisas tva grona samband att starka.
Ett stracker sig fran Bromma flygplatsomrade soderut till Judarskogens naturreservat,
medan det andra grona sambandet gar mellan Bromma flygplatsomrade och Lillsjon.

Runt Solvalla finns ett utvecklingsomrade som ar del i att fortata langs straket som kopplar
samman Solna och Sundbyberg. Har planeras bostider, skola, forskolor, idrottshall och
kommersiella lokaler.

Alvik utgor en viktig knutpunkt for kommunikationer i Bromma och véasterort med tunnel-
bana, tvarbanan och Nockebybanan samt flera busslinjer. Alvik ingar i den Centrala
regionkarnan och har finns stor utvecklingspotential for bebyggelse i en titare, mer
sammanhallen och mangsidig stadsmiljo med en blandning av verksamheter, bostader, skola
och service.

Sundbyberg

Sundbyberg centrum ingér i den Centrala regionkidrnan och utgor en stark nod med en
levande stadskdrna med ménga bostader och arbetsplatser samt en storregional bytespunkt.
Stadskarnan i Sundbyberg kommer med Malarbanans utbyggnad och 6verdackning av spar
att utvecklas med ca 1 500 nya bostader.

Utbyggnaden av Stora Ursvik ar det storsta stadsutvecklingsprojektet i Sundbyberg. Fullt
utbyggt kommer Stora Ursvik att omfatta upp emot 8000 bostdder med olika
upplatelseformer samt arbetsplatser, parker, plats for idrott och service.

Hallonbergen och Or #r ett annat utpekat utvecklingsomrade som ska férnyas med
bostadsbebyggelse och ett utokat serviceutbud. Rissne ar ett av stadens utvecklingsomraden
som genomgar omvandling till en titare stadsdel med méanga nya bostéader, kontor och
kommersiella lokaler.

Langs Enkopingsviagen finns planer pa att fortata och bygga ihop Sundbybergs norra och
sodra delar vilket ocksa forvantas stiarka kopplingar till grannkommunerna Stockholm och
Solna.



Jt Region Stockholm 12(40)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
2026-03-31 TN 2023-0666
Version 1.0

Infosék. klass
K1 (Oppen)

Solna

Solna har ett centralt 14ge i regionen och stadens fortsatta utveckling ar nira
sammankopplad med regionens utveckling och ar en del av den centrala regionkdrnan. Solna
utgor en stark nod med manga arbetsplatser och bostdder samt en storregional bytespunkt.
Tunnelbanans utbyggnad till Arenastaden innebar flera stora utvecklingsprojekt inom Solna,
och kommunen vintas viaxa med ett stort antal bostader och arbetsplatser som ligger i
anslutning till kollektivtrafiklagen.

1.3 Metod

I denna idéstudie utreds mojligheten till battre tvarforbindelser och en 6kad
kollektivtrafikandel for resandet mellan Bromma och Solna och Sundbyberg.
Utgangspunkten for idéstudien ar att identifiera mojliga strackningar for sparvag fran
Brommaplan till Solna och Sundbyberg. Mellan Solna och Sundbyberg trafikerar redan
Tvarbanan och det foreslagna alternativet ar darfor en avgrening fran denna.

Ett jamforelsealternativ som beskriver resandet i Stockholms ldn 2060, forutsatt att
befolkningsutvecklingen sker som prognosticerat och att beslutade infrastrukturprojekt
genomfors, anviands for att analysera de studerade forslagens effekt. Jamforelsealternativet
beskrivs i avsnitt 2.2.

En generering av alternativa forslag har genomférts dir 6vergripande linjedragning,
stationsldgen samt mgjliga anslutningspunkter till befintlig kollektivtrafik har identifierats.
Alternativgenereringen fokuserade pa trafiksystemet och inte pa platsspecifika férhallanden.

Forslagen som identifierades har darefter genomgéatt en rimlighetsbedomning. Utifran
rimlighetsbedomningen valdes ett antal strackningar ut och for dessa gjordes en oversiktlig
trafikanalys. I denna utredning studeras ett alternativ vidare, som pa ett bra satt uppfyller
malet med utredningen.

De utvalda forslagen har studerats vidare i 6versiktliga tekniska utredningar,
socioekonomiska och stadsutvecklingsanalyser, trafikanalyser, miljobedomningar,
kostnadskalkyler och samhillsekonomiska nyttoanalyser.

Den tekniska utredningen fokuserar pa att uppratta genomforbara forslag och identifiera
eventuella risker som kan dventyra genomforbarheten. Stationers placering och utformning
samt linjedragningar ar exempel och kommer behova provas i eventuell kommande
lokaliseringsutredning. Vidare optimering av forslagen kan saledes goras i ett senare skede.
Miljobedomningarna har fokuserat pa att identifiera eventuella risker som kan dventyra
genomforbarheten, fordroja tillstdnds- och byggprocess eller innebara fordyrningar.
Forslagens nyttor och paverkan pa transportsystemet har utretts genom trafikanalyser.

Idéstudien har malaret 2060 vilket dr gemensamt med den nya regionala utvecklingsplanen
som ar under framtagande. Flera forutsiattningar himtas dock fran den nu gillande regionala
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utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050. Prognoser om tillkommande befolkning
och arbetsplatser anpassas for att battre 6verensstimma med ar 2060 och stadsutvecklingen
kommunerna planerar for. Antaganden om framtida trafikering med kollektivtrafik har
stamts av med strateger inom trafikforvaltningen.
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2 Studerat forslag

Nedan beskrivs det forslag som studerats vidare inom ramen for idéstudien. Det analyserade
forslaget utgar fran forutsattningar framtagna i trafikanalyser och tekniska bedémningar om
genomforbarhet kopplat till markforutsattningar och miljo. Beskrivningen innehaller inga
detaljer om exakta stations- och entréléigen. Aven linjedragningar ir exempel som bor prévas
i kommande lokaliseringsutredningar.

2.1 Sparviag mellan Brommaplan och Solna

Forslaget innebar en ny sparviag frain Brommaplan som via Bromma flygplatsomréade ansluter
till den befintliga Tviarbanan strax vaster om hallplatsen Ballsta bro. Befintlig Tviarbana
utnyttjas for strackan Ballsta bro — Solna station. Den nya sparvagstrackningen gar delar av
strackan pa egen banvall och delar i gatumiljo. Totalt 4r den nya strackan 4,2 km lang.
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Sparvagen foreslas starta med ett hallplatsldge vid Brommaplan i tunnel under marken. Fran
Brommaplan foreslas att sparviagen fortsitter norrut i en cirka 1 200 meter lang tunnel under
Riksby for att n markniva vid Linta gardsvag. Detta bedoms nodvéandigt pa grund av det
hogt belastade vigniatet omkring Brommaplan som skulle paverkas negativt av en sparvag i
markplan. Héllplats Bromma flygplatsomrade sodra foreslés placeras hir ovan jord.
Sparvigen foreslas sedan gé pa egen banvall i 700 meter fram till hallplats Bromma
flygplatsomrade norra. Harifran foreslas sparviagen fortsitta i gatumiljo i eget korfalt genom
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Bromma flygplatsomrade fram till Ballstaviagen, med anslutning strax vaster om bron 6ver
Ulvsundaviagen i ett mittplacerat lage pa Ballstavagen. Sparvagen foreslas korsa
Ulvsundavagen och Tvarbanan mot Helenelund pa den befintliga bron och folja Ballstavagen
genom Mariehall, dar forslaget innehéller en ny hallplats. Langs Ballstavagen foreslas
sparvagen trafikera i stort i eget korfalt men kan eventuellt behova dela korfalt med ovrig
trafik genom vissa smalare delar. Sparviagen korsar Billstaan pa befintlig bro och foreslas
sedan ansluta till befintliga Tviarbanan strax vaster om hallplats Béllsta bro.

Den nya strackan foreslas innefatta totalt fyra nya héallplatser, med 65 meter langa
plattformar:

- Brommaplan

- Bromma flygplatsomrade sodra
- Bromma flygplatsomrade norra
- Mariehaill

Vid Brommaplan foreslas sparviagsstationen placeras i tunnel under mark, i nord-sydligt lage
strax oster om bussterminalen. Markniva nas genom dubbla rulltrappsschakt till den
befintliga biljetthallen for tunnelbanan. Biljetthallen kraver en ombyggnation for att hantera
detta och byte sker innanfor befintlig sparrlinje. Befintlig biljetthall ar centralt och synligt
placerad vid Brommaplan och mojliggor smidiga byten mellan bussar, tunnelbana och
sparvag, aven om relativt 1anga gangavstand pa markplan kan innebéara en forlangd bytestid
mellan firdmedlen.

Den foreslagna sparvigsstrackningen innebar bytesmojligheter till Gron linje vid
Brommaplan, Bla linje mot Hjulsta och T-centralen och pendeltag mot Balsta i Sundbybergs
centrum, Bla linje mot Barkarby och T-centralen i Solna centrum samt pendeltag mot
Marsta, Uppsala och Stockholm City vid Solna station.

2.1.1 Resande och trafikering

Under maxtrafik pa formiddagen foreslas strackan trafikeras av atta avgangar per timme,
vilket ger en turtithet pa 7,5 minuter for strickan mellan Brommaplan och Ballsta bro. Pa
strackan mellan Billsta bro och Solna station, dar trafikering sker gemensamt med trafiken
mellan Sickla och Solna station innebar det en total frekvens pa 16 sparvagnar i timmen eller
en turtithet pa strax under fyra minuter.

Mellan Béllsta bro och Solna station, dar sparvagen foreslés trafikera tillsammans med
befintlig Tvarbana, blir turtiatheten hogre 4n den 5-minuterstrafik som strackan ar
dimensionerad for. Darfor kommer infrastrukturatgarder behova goras pa befintlig
infrastruktur for att hantera detta. Dessa atgiarder kan exempelvis innebéra en utbyggd
vandkapacitet vid Solna station, avveckling av blandtrafik, signalprioritet i befintliga
plankorsningar med viagtrafik och nya kollektivtrafikkorfalt med busshallplatser utanfor
sparlaget. Utover detta kan dven atgiarder behova vidtas for broar och banunderbyggnad for
att klara den okade trafiken. Ingen av dessa atgarder inkluderas i den framtagna kalkylen for
den foreslagna sparvagstrackningen.
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Sparvigen antas ha en storsta tillaten hastighet pa 80 km per timme pa egen banvall mellan
Brommaplan och Bromma flygplatsomrade sodra. Pa ovrig stracka i blandad trafik fram till
Béllsta bro antas hogsta tillaitna hastighet vara 30—40 km per timme. Restiden bedoms
utifran en snitthastighet som, pa grund av komfort for resenirerna, narhet mellan héallplatser
och péverkan av ovrig trafik, blir cirka 30 km per timme.

Tabell 1: Restider i forslaget jamfort med restider i dagsldget utifrédn SL:s reseplanerare under formiddagens

maxtimme.

Resa Restid Antal byten Fardsatt Restid Antal

forslag forslag idag dagslage byten
dagsldge

Brommaplan — 16 min 0 Buss 16 min 0

Solna station

Brommaplan — 10 min 0] Buss 16 min 0]

Sundbyberg centrum

Bromma 5 min 0] Sparvig 15 min 1

flygplatsomrade —

Sundbyberg centrum

Den foreslagna sparviagen medfor inga forkortade restider mellan Brommaplan och Solna
station jamfort med de bussar som trafikerar denna striacka i dagslaget. Pa strackan mellan
Brommaplan och Sundbyberg centrum innebar den foreslagna sparviagen en
restidsminskning. Sparvagen innebar ett kapacitetsstarkare alternativ for dessa strackor med
mindre storningskanslighet och hogre kapacitet 4n vad som kan uppnas med busstrafik.

I forslaget utgar hela busslinje 110.

2.2 Jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet avser en bedomd utveckling av kollektivtrafiken ifall det studerade
forslaget inte genomfors. Ijamforelsealternativet ingar den prognosticerade
befolkningsutvecklingen och utvecklingen av antalet arbetsplatser som resandeunderlag.
Prognosen baseras pa den regionala utvecklingsplanen och kommunal planering.

Kollektivtrafikutbudet utgar i jamforelsealternativet fran ett framtidsscenario baserat pa
Kollektivtrafikplanens beslutade atgarder fram till &r 20502, som innehéller planerade och
beslutade investeringar samt de justeringar som planeras inom dagens busslinjenit. De
planerade och beslutade investeringarna innefattar Roslagsbanans forlangning till City,
utbyggnaden av tunnelbana till Arenastaden, Nacka och Barkarby, Gul linje mellan Alvsjo
och Fridhemsplan samt Sparvig Syd mellan Flemingsberg och Alvsj6. Enligt tilliggsavtalet
till Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 ska Sparvig Syd planeras mellan Skarholmen och

2 Kollektivtrafikplan 2050. 3 Mdlstyrd och beslutad utveckling. s. 22-30
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3 Forutsittningar och effekter

3.1 Resande och kollektivtrafiksystemet
3.1.1 Samband och malpunkter

Brommaplan, som fungerar som bytespunkt for anslutningar mot Malaréarna och med
tunnelbana mot Visterort och Innerstaden, utgor en stark nod och mélpunkt.

Sundbyberg och Solna ar tatbebyggda stadskarnor med storregionala bytespunkter och
manga bostader och arbetsplatser. Flera gymnasieskolor utgor malpunkter for unga langs
strackan.

Bromma blocks utgor en méalpunkt for handel. Norr om flygplatsomradet utvecklas Béllsta
idrottsplats som utgér en nod for manga unga. Aven i Riksby planeras ytor for idrott.
Ulvsunda har idag ett verksamhetsomrade med inslag av sallanképsvaruhandel men kommer
att utvecklas med bostédder och idrotts- och kulturverksamhet, vilket kommer att utgora en
kulturell nod.

Utvecklingen av Bromma flygplatsomréde till en tat stadsdel med bostader, arbetsplatser
kultur och service kommer att utgora en stark malpunkt i Stockholm.
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Figur 4: Méalpunkter mellan Brommaplan och Bdllsta bro med mdojliga héllplatsldgen for sparvdgen.

I Sundbyberg och Solna finns bytespunkter for kollektivtrafik vilket i forlangningen skapar
samband mellan Bromma flygplatsomrade och innerstaden samt till utvecklingsomraden
som finns lings pendeltg och Tvirbana. Aven sambandet till centrala Bromma med flera
strategiska utvecklingsomréden for bostader, och bytespunkt for Tunnelbanans Grona linje
och bussar till Milaroarna stéarks. Det stora stadsutvecklingsomradet p4 Bromma
flygplatsomrade kommer i framtiden att utgora en nod med manga bostiader och
arbetsplatser. Med atgardsforslaget starks sambandet till Sundbyberg och Solna som ocksa
utgor starka noder med manga bostidder och arbetsplatser.
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3.1.2 Omradets socioekonomi

Sparbunden kollektivtrafik kan antas bidra till starkta och jamlika livsvillkor i befolkningen,
genom att tillgangliggora ett storre utbud av arbetsmarknad, utbildning och service for fler
och skapa okad rorlighet mellan omréaden. Vissa grupper i befolkningen dr mer beroende av
kollektivtrafik for sitt resande, som exempelvis barn, dldre och hushall med lagre inkomster.
For dessa grupper kan tillganglig kollektivtrafik bidra till 6kad sjalvstandighet och
delaktighet i samhallet.

Forutsattningarna for att bidra till jamlikhet i regionen synliggors i karta dar befolkningens
sammanvagda livsvillkor illustreras tillsammans med studerade linjedragningar. Region
Stockholm har utifran statistik om nuvarande befolkning (2021) sammanvégt ett antal
sociala och ekonomiska faktorer till ett index som visar graden av sarbarhet gallande
livsvillkor. Ett hogt index (5 eller 6 och gron farg i kartan) indikerar omraden med generellt
stabila och goda livsvillkor. Det innebar bland annat héga inkomstnivaer, hog
utbildningsniva, 1ag arbetsloshet, 1ag trangboddhet. Ett lagre index (1 eller 2 och rodfarg i
kartan) indikerar omraden med svagare livsvillkor. Det innebar en storre andel av
befolkningen med 1dga inkomster, lagre utbildningsniva eller storre trangboddhet. Ett
medelhogt index (3 eller 4 och gul farg i kartan) indikerar blandade livsvillkor.
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Figur 5. Befolkningens livsvillkor, region Stockholm 2021, med de studerade alternativen.
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De foreslagna linjedragningarna som presenteras i denna rapport anldggs i omraden med
overvagande goda livsvillkor, se kartan som domineras av grona nyanser dar strackningen ar

markerad, se karta Figur 5. Omradena kring foreslagna stationsldgen klassas utifran

livsvillkorsindex som omradestyp 4 och 5, dvs med en befolkning diar en hog andel har hog
inkomst och hog utbildningsnivé och 1ag andel utrikesfodda. Den foreslagna stackningen
bidrar darmed inte till direkt nytta for omraden med sarbara livsvillkor och inte heller till att

sammanlianka omraden med olika livsvillkor.
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Vart att understryka ar att saval stadsutvecklingen som sparutbyggnad kan komma att
paverka livsvillkoren och forandra ett omrades indexvarde 6ver tid. Just i detta omrade
planeras en mgjlig utbyggnad och omvandling av Bromma flygplatsomrade vilket kommer att
ge en kraftigt 6kande befolkning, jamfort med dagens befolkning och tillganglig statistik.

Den potentiella nyttan av utbyggd spartrafik kan ocksa tillfalla befolkning i andra delar av
regionen, genom effekter pa kollektivtrafiksystemet som helhet. Analysen av restidsnyttor
visar dock att detta alternativ fraimst skapar nyttor for resenarer lokalt i Vasterort, samt
mojligen nagot for innerstaden och delar av norra lanet. Se kapitel 3.1.4 och Figur 11.

3.1.3 Resandeunderlag

Langs med strackan for det studerade forslaget ar befolkningstatheten som hogst pd Bromma
flygplatsomrade och omradena i centrala Sundbyberg. Framfor allt sker en stor 6kning av
befolkning pa Bromma flygplatsomrédde med den omfattande exploatering som planeras av
Stockholms stad vid en nedlaggning av flygplatsen. Totalt prognosticeras drygt 16 000
bostidder samt ett stort antal arbetsplatser inom nuvarande flygplatsomrade. Detta innebar
ett stort resandeunderlag for tvirresande mot Bromma och Solna, men dven pa ett resande
mot innerstaden som bara delvis kan tillgodoses med detta forslag genom kopplingar till
tunnelbana och pendeltdg. I jimforelsealternativet hanteras det tillkommande resbehov
framst med matarbussar. Den foreslagna sparviagen erbjuder ett mer kapacitetsstarkt
kollektivtrafikalternativ.
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Figur 6: Prognosticerad nattbefolkning ar 2060.
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Dagbefolkningen illustrerar koncentrationen av arbetsplatser och service. Underlaget visar
en lag dagbefolkningstéthet langs hela sparvigen, med undantag for Solna Business Park och
delar av Bromma flygplatsomrade. Antalet arbetsplatser i Solna Business Park uppgar i

prognosen till 6 300.
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Figur 7: Prognosticerad dagbefolkning ar 2060.

Mingden arbetsplatser och bostdder kring Bromma flygplatsomréade, samt de arbetsplatser
som finns vid Solna Business Park innebar att det finns ett resandeunderlag mellan dessa.
Framfor allt finns det stora resandeunderlaget i resor mellan Bromma flygplatsomrade och
innerstaden, som gér via Brommaplan, Solna och Sundbyberg.
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3.1.4 Trdangsel- och omfordelningseffekter

Den foreslagna sparvagen foreslas trafikera som en ny linje mellan Solna station och
Brommaplan. Analysen har utgatt fran en trafikering med atta avgangar per timme, vilket ger
7,5-minuterstrafik pa linjen. Strackan mellan Béllsta bro och Solna station trafikeras redan
av befintlig linje pa Tvarbanan. Resenarsfloden visas for den nya sparvagslinjen i Figur 8
tillsammans med antalet pastigande och avstigande for varje hallplats pa linjen.
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Figur 8: Resendrsfloden pa sparvdgen mellan Brommaplan och Solna station under formiddagens maxtimme. I
modellen har Bromma flygplatsomrdde norra inte ndgra pdstigande och den sodra mdanga. Det beror pa att
hallplatserna inte dr skaftade till olika zoner, varfor av- och pastigande hamnar pd samma hallplats.

Resenirsfloden under formiddagens maxtimme uppgar till 6ver 1 300 resenérer per riktning
pa hela sparvigslinjens strackning. I det mest belastade snittet mellan hallplats Mariehall och
Sundbyberg centrum reser uppemot 2 300 resenérer per riktning och 4 500 resenarer i
tvarsnitt. Hogst pastigande berdknas héallplatserna runt flygplatsomradet, Sundbyberg
centrum samt dndhéllplatserna Brommaplan och Solna station fa. Bromma flygplats sticker
ut med stor aktivitet och ett stort pa- och avstigande.

Lankbeldggning har studerats for sparvagen for att undersoka dess belastning i straken. For
sparvagen har dubbelt kopplade vagnar av typ A35 antagits. Det ger en maximal praktisk
kapacitet pa 250 resenérer per tur och en planeringsnorm pa 200 resenirer per tur. Under
formiddagens maxtimme foreslas sparvagslinjen trafikeras med &tta turer vilket ger en
praktisk kapacitet pa 2 000 resenérer i varje riktning.

Se Figur 9 for karta over lankbelaggningen.
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Figur 9: Linkbeltdggning pa sparvdgen mellan Brommaplan och Solna under formiddagens maxtimme.

Fréan Figur 9 ses att lankbeldggningen ar hog. Mellan Mariahillskyrkan och Sundbyberg ar
staplatsutnyttjandet 6ver 40 procent vilket visas i figuren som roda lankar. Vid
planeringsnorm for tvirbana med 20 procent av stéplatsutnyttjandet, 200 resenirer per tur,
ligger resandet pa nastan hela den nya strackningen 6ver denna. Det signalerar att den
foreslagna sparvigen har svarigheter att ta hand om alla nya resenérer. Antingen behover
linjen trafikeras med fler turer eller sé behovs ett kapacitetsstarkare alternativ som
tunnelbana.

Den foreslagna trafikeringen pé linjen innebar att dtgarder kommer behova goras pa den
gemensamma strackan Ballsta bro — Solna station, dar turtatheten blir 3,75 minuter men
som endast ar dimensionerad for 5-minuterstrafik. Detta innebar att en fortatning av trafiken
péa strackan Brommaplan — Solna station for att minska trangseln inte nédvandigtvis ar
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mojlig &ven om atgarder tas och att det exempelvis dven kan kravas en turtathetsminskning

pa linjen Sickla — Solna station.

Overflyttningseffekter visas i Figur 10.
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Figur 10: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet med forslaget spdrvédg mellan Brommaplan och Solna
station under formiddagens maxtimme. Rétt avser 6kning och gront avser minskning i antal resande.

Tvarresandet 6kar mellan flera bytespunkter langs strackan. Brommaplan blir bytespunkt till
Gron linje, Sundbyberg centrum till bade Bla linje och pendeltag och Solna station till
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pendeltdg. Daremellan finns ocksa Béllsta bro for byte mellan den foreslagna sparvagslinjen
och befintlig Tvarbana.

Den foreslagna sparvagen avlastar Tvarbanan fran Helenelund till stadsutvecklingsomradet
Bromma flygplatsomrade. I forslaget viljer ménga pendeltigsresenirer att byta till den
foreslagna linjen vid Solna station i stallet for till Tvarbanan i Helenlund.

Sparvagslinjen ersatter ocksa den borttagna linjen 110 och mycket av det bussutbud som gar
pa linje 127 i jamforelsealternativet. Den foreslagna sparvagslinjen avlastar dven busstrafik
pa linjerna 177, 176 och 112.
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Figur 11: Geografisk fordelning av restidseffekter i forslaget sparvig mellan Brommaplan och Solna. Grént
indikerar restidsminskning och rott restidsokning. Cirklarnas storlek beror pa antalet pdverkade resendrer och
restidseffektens omfattning.
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Den geografiska fordelningen av restidsnyttorna for lanet redovisas i Figur 11. Storst
restidsnyttor aterfinns vid Bromma flygplatsomrade och Annedal. Bromma flygplatsomrade
erhéller en prognosticerad hog nattbefolkning for 2050 som beror pa den omfattande
exploatering som planeras av Stockholms stad. Det 6kade behovet av resor till och fran
omradet stiller krav pa kollektivtrafikforsorjningen. Omrédet ligger mellan radiella
tunnelbanestrak och tviarbanestrak. I jamforelsealternativet hanteras denna tillkommande
befolkning med busstrafik. Ett snabbt och mer kapacitetsstarkt firdmedel som sparviag som
hanterar tillkommande befolkning pa ett battre sétt gor att restidsnyttor uppstar. Sma
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negativa nyttor uppstar fran vissa omraden da en del av busstrafiken har tagits bort i
forslaget. Det géller omraden runt busslinje 110 som tas bort i det foreslagna alternativet.
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3.1.5 Resandeandel

Kollektivtrafikandelen 6kar med cirka 1,3 procentenheter i det definierade omradet runt
Bromma flygplats. Totalt tillkommer ungefar 3 300 kollektivtrafikresor per dygn och 400 nya
kollektivtrafikresor under formiddagens maxtimme med forslaget. Tabell 2 redovisar bil- och
kollektivtrafikresor som andel av de motoriserade resorna. Den relativt blygsamma 6kningen
av kollektivtrafikresenarer ligger i linje med forvantat resultat. For att
infrastrukturinvesteringen ska ge storre effekt kravs ytterligare atgarder, exempelvis
ekonomiska styrmedel, som gor det mindre attraktivt att anvianda bil. Denna typ av atgiarder
visar betydligt storre effekter pa fardmedelsval och kollektivtrafikandel jamfort med
investeringar i sparsystem.

Tabell 2: Modellberdknade fardmedelsandelar for motoriserade resor som paborjas i och runt Bromma

flygplatsomrade.
Bil Kollektivtrafik
Jamforelsealternativ 46,3 % 53,7 %
Sparviag Brommaplan-Solna 45,0 % 55,0 %

3.2 Genomforbarhet och risker

3.2.1 Markforutsdttningar

En oversiktlig utvardering av de geo- och bergtekniska forutsattningarna for forslaget har
genomforts. Utvarderingen har utgétt fran tillgdngligt underlag inhamtat fran Sveriges
Geologiska Undersokning (SGU), Lantmateriet, arkiverat material och relationshandlingar
fran befintlig tunnelbana. Inget faltarbete eller platsbesok genomfors och inget
sdakerhetsskyddat material ingar i bedomningen.

I omrédena kring Bromma och Sundbyberg utgors jordarten framst av lera, med inslag av
fyllning pa omradet for Bromma flygplats, se Figur 13. Jorddjupen uppgar till mellan 0 — 30
meter, dar de storsta jorddjupen aterfinns pa flygplatsomréadet och kring Brommaplan, se
Figur 12. Overgripande for omradet giller dock ett jorddjup mellan 0 — 10 meter.
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Figur 13. Jordarter lings foreslagen sparstrdckning Brommaplan — Solna.

Overgripande bedoms féreslagen spérlinje vara genomférbar med avseende pa de
marktekniska forutsattningarna. Spardragningen innebar bade sparviag i tunnel och sparvag i
befintlig gata. Spardragning i befintlig gata antas medfora att atgarder mot
komfortvibrationer behover utforas i taitbebyggda omraden med storre lermaktigheter.
Atgirder mot sittningar for stationsplattformar kan erfordras vid storre lermiktigheter. P&
grund av att Brommaplan ir ett omrade med kapacitetsbegransningar i gatunatet har en
tunnell6sning valts, med tunnelpéslag strax norr om Riksby, for att inte forvarra
trafikbegransningarna. Tunneln schaktas med konventionell tunneldrivningsmetod i form av
borra-sprang. Generellt bedoms vald tunnelstrackning inte medfoéra nagot komplicerat
utforande med avseende pa tunneldrivningen. En prognosticerad svaghetszon, som striacker
sig i en oOst-vastlig riktning i h6jd med Brommaplan, finns noterad men ar inget som bedoms
aventyra genomforbarheten for forslaget. Vidare utredning kopplat till placering av station
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kan dock behévas for att helt faststélla att foreslagen placering ar genomférbar med hansyn
till befintlig bebyggelse.

3.2.2 Miljo

Spartrafik som forser manniskor med konkurrenskraftiga alternativ till resande kan ge
overflyttningseffekter fran resalternativ med storre miljobelastningar. Overgripande,
indirekta positiva effekter kan genereras inom miljoaspekterna klimat, luftkvalitet och buller.

Forslaget kommer att ge upphov till en klimatpaverkan i form av utslapp av vaxthusgaser
fran investeringen (material) och byggprocessen. Samtidigt kan indirekta positiva effekter for
klimat uppsté under drifttiden av kollektivt resande beroende pa hur effektivt
transportsystemet ar jamfort med andra trafikslag och fardsatt.

Miljorelaterade effekter har identifierats utifran en oversiktlig genomgang av de
forutsattningar som finns utmed strackorna och som kan ha paverkan pa genomférandet.
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Figur 14: Studerat forslag med sparvdg samt miljéintressen.

Sparvagen startar vid Brommaplan och gar i tunnel under Riksby, ett omrade som har bade
hoga natur- och kulturvirden. Omradet ar rikt pa fornminnen och inom hojdpartierna med
skog finns gravfilt, stensittningar och husgrunder frin jarnaldern. Aven gravfilt och
stensittning aterfinns har. Det intilliggande koloniomradet ar utpekat som kulturhistoriskt
vardefullt av Stadsmuseet. Omréadet ar sammankopplat genom grona samband séderut mot
Judarskogens naturreservat samt sydost mot Lillsjon som har naturvarden och flertalet
skyddade arter, bade groddjur och faglar.
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Bromma flygplats har flertalet kinda fororenade omréaden, exempelvis tva
brandovningsplatser, som behover hanteras vid schaktarbeten. Mycket hoga halter av PFAS
har hittats i mark, grundvatten och dagvatten inom omréadet.

Skyfallsmodellering for Stockholms stad visar att det finns flera platser inom Bromma
flygplatsomrade dar det riskerar att samlas vatten vid ett kraftigt skyfall. Bland annat ett
strak i nord-sydlig riktning i mitten av faltet. Sparviagens utformning behover ses 6ver for att
inte skapa hinder for de rinnviagar som finns vilket skulle kunna skada anldggningen men
aven skapa damning och 6kad 6versvimning pa flygplatsomradet, vilket kan paverka den
bebyggelse som ar tankt att utvecklas pa platsen.

I ndromradet till sparstrackningen genom Bromma flygplatsomrade finns omrade av
riksintresse for naturvarden (3 kapitlet 6 § miljobalken). Omrédet ar indelat i fyra
delomréiden och utgors av De Geermoran-system (NRO 01 021), se Figur 14. Totalt omfattar
omradet 217 hektar, varav 207 utgors av land och 10 hektar av vatten. Omradet innehéller en
samling De Geermoranryggar av stort varde, inte minst pa grund av narheten till
universitetsinstitutioner och skolor. Ingrepp riskerar skada dess naturvirden.

En ny sparstrackning i ytlage innebéar aven en permanent paverkan péa stadsbilden.

Byggande av ny sparinfrastruktur kommer att innebara masstransporter och bullrande
arbeten under byggtiden men dven buller under drifttiden. Omraden med titare
bostadsbebyggelse ar mer kinsliga for storningar. Eftersom sparvagen foreslés folja befintlig
infrastruktur samlas bullerkallorna. Strackan genom Bromma flygplatsomrade bor
konstrueras fore inflyttning av boende for att minska bullerstérningarna.

Forslaget innebar fa intrang i vardefulla eller skyddade miljoer, delvis genom
tunnellosningen genom Riksby, och kan hanteras inom ramen for plan- och
tillstdndsprocesser utan forsvarande genomforanderisker utifran miljé. Det finns
fororeningar och grona samband som behover hanteras i en vidare process samt att
klimatanpassningsatgirder av sparviagen kravs.

3.2.3 Planerings- och byggtid

Erfarenhetsmaissigt uppskattas planprocessen till fem ar och byggskedet till mellan fem och
sju ar.
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3.3 Investeringsutgifter och driftskostnader
3.3.1 Investeringsutgift for sparutbyggnad

En ny sparvag mellan Brommaplan och Béllsta bro innebar en ny sparstrackning om 4,2
kilometer pa egen banvall och i gatumiljo. Forslaget medfor fyra nya hallplatser.

Investeringsutgiften bestar dels av sjdlva produktionskostnaden dels av omkostnader for
projektledning, projektering, tillstand et cetera, sa kallade byggherrekostnader. Riskreserv
antas schablonmassigt till 20 procent av produktionskostnaden. Byggherrekostnaden antas
schablonmassigt till 32 procent av totalkostnaden. Dessa kostnader redovisas i Tabell 3.

Tabell 3: Fordelning av investeringsutgift for spdrvdag mellan Brommaplan och Bdillsta bro.

Sparanliaggning och 6vriga konstruktioner 2,4 miljarder kronor
Hallplatser 1,1 miljarder kronor

Byggherrekostnader och riskreserv 2,3 miljarder kronor
Total investeringsutgift 5,8 miljarder kronor

Utover ovanstaende investeringar kommer det dven kravas tillaggsinvesteringar pa befintlig
Tvarbana mellan Ballsta bro och Solna. Investeringarna kravs for att mgjliggora en
trafikering som ar tatare dn den 5-minuterstrafik som Tviarbanan dr dimensionerad for.
Exempel pa dessa investeringar ar:

o Okad vindkapacitet vid Solna station

e Avveckling av blandtrafik med nya kollektivtrafikkorfalt
e Hallplatsldgen for bussar utanfor sparomradet

e Signalprioritet vid plankorsningar med vagtrafik

e Forstirkningar av broar och banunderbyggnad

Kostnader for dessa atgarder ar inte en del av ovan redovisad investeringsutgift.

3.3.2 Investeringsutgift for fordon och depautbyggnad

For att bedriva 7,5-minuterstrafik i hogtrafik mellan Brommaplan och Solna station beraknas
att det behovs tolv nya sparvagnar. Dessa foreslés trafikeras dubbelt kopplade och vara av
typen A35, som idag trafikerar Tviarbanan. For att kunna stilla upp och underhélla de
tillkommande fordonen tillkommer ett behov av att utoka depakapaciteten nagonstans langs
strackan for att kunna stilla upp de nya fordonen. Den nya depan behover vara fullutrustad
med verkstadsfunktioner. Detta behover undersokas vidare i potentiella framtida
utredningar.

De uppskattade utgifterna for fordons- och depédinvesteringar redovisas i Tabell 4.
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Tabell 4: Fordons- och depdinvesteringsutgift for spdrvdg mellan Brommaplan och Bdllsta bro.

Total fordonsinvesteringsutgift 0,6 miljarder kronor

Total depainvesteringsutgift 0,8 miljarder kronor

3.4 Trafikeringskostnader och restidseffekter

For berakning av samhéllsekonomiska effekter anviands trafikforvaltningens standardmetod,
kalkylmodellen SAMS v4.4. Effekten av kortare restid eller hogre turtathet mellan tva
malpunkter genererar positiva restidseffekter. Restidseffekten omriknas sedan till monetira
varden. En hogre turtathet ger kortare restider men ocksa okade kostnader for personal och
underhall.

Resultaten som redovisas i tabellen nedan redogor for de effekter som uppstér av det
trafikutbud och den trafikering som beskrivits for respektive forslag. Effekterna redovisas i
miljarder kronor.

Tabell 5: Sammanstdllning av samhdllsekonomiska effekter for forslaget i miljarder kronor som nuvdrdet med
en analysperiod pdG 60 dr.

Sparvag mellan
Brommaplan och

Badllsta bro
Trafikeringskostnader 0,2
Restidseffekter 4,1

Forslaget genererar ett relativt litet fordons-, depa- och personalbehov vilket leder till, i
sammanhanget, sma trafikeringskostnader. Nyttorna visar pa en besparing pa cirka 200
miljoner kronor pa 60 ars sikt tack vare den busstrafik som kan minskas relativt JA samt
tillkommande biljettintakter.

Samhallsnyttorna fran restidseffekterna som sparviagen genererar ar stora relativt
trafikeringskostnaderna. Med den omfattande exploatering som planeras pa Bromma
flygplatsomréde finns stora behov av en kapacitetsstark kollektivtrafik, dels mot nirliggande
maélpunkter vid Brommaplan, Solna och Sundbyberg, dels mot innerstaden. Forslaget leder
till minskade restider fran Bromma flygplatsomrdde mot Brommaplan, Solna och
Sundbyberg, men restiderna mot innerstaden forblir relativt hoga.

Forutom de berdknade effekterna ovan kan det dven finnas nyttor och kostnader fran effekter
som ej berdknats. Det giller till exempel effekter pa grund av forandrad trangsel ombord eller
framkomlighet i vignatet, 6kad robusthet i kollektivtrafiksystemet samt effekter till f6ljd av
minskad biltrafik och utslapp. Vissa effekter ar svara att vardera i ekonomiska termer och gar
darfor ej att berdkna eller ar osdkra och kan behova beskrivas utifran kvalitativa aspekter
som komplement till de beraknade effekterna.



Jt Region Stockholm 39(40)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
2026-03-31 TN 2023-0666
Version 1.0

Infosék. klass
K1 (Oppen)

4 Slutsatser

Syftet med studien ar att hitta en mojlig spartrafikforbindelse som bidrar till ett 6kat
kollektivtrafikresande genom forkortade restider och goda bytesmojligheter. Forslaget har
dven utvirderas utifran teknisk genomforbarhet och risker. Forslaget i denna idéstudie kan
bidra till en utokad kapacitet for tvarresor mellan Bromma och Solna och Sundbyberg och
samtidigt bidra till att 6ka kollektivtrafikandelen i resorna mellan dessa omréden.

Forslaget innebar en ny sparvag mellan Brommaplan och Ballsta bro, via Bromma
flygplatsomréade. Sparvagen ar en avgrening fran befintlig Tvarbana och linjen ar tankt att
trafikera hela strackan Brommaplan — Solna station. Tankt turtathet ar 7,5-minuterstrafik
och restiden for hela strackan mellan Brommaplan och Solna station ar berdknad till 16
minuter, samma restid som dagens busstrafik. Pa strackan Brommaplan — Sundbyberg
forkortas restiden fran 16 till 10 minuter.

Forslagets resenarsfloden under formiddagens maxtimme uppgér till 6ver 1 300 resenirer
per riktning pa hela sparvigslinjens strackning. I det mest belastade snittet mellan hallplats
Mariehéll och Sundbyberg centrum reser uppemot 2 300 resenérer per riktning och 4 500
resendrer i tvarsnitt. Hogst pastigande har hallplatserna runt flygplatsomradet, Sundbyberg
centrum samt andhéllplatserna Brommaplan och Solna station. Trafikanalysen visar att
tviarresandet 6kar-mellan Solna, Sundbyberg, Bromma flygplatsomrade och Brommaplan.
Byten med Gron och Bl linje, pendeltiagen samt ovriga tvarbanelinjer forbattras. Den nya
sparvagslinjen avlastar Tvarbanan pa strackan Helenelund — Bromma flygplats, busslinjer
127 och 112, stombussar 176 och 177, samt den i borttagen busslinje 110.

Storst restidsnyttor dterfinns vid Bromma flygplatsomrade, men d&ven mindre nyttor i
Mariehill, Annedal, Centrala Sundbyberg och delar av Solna.

Forslaget ger en viss 6kning av andelen resor som sker med kollektivtrafiken, fran 53,7 till
55 %, inom det omgivande omradet.

Den foreslagna spérlinjen bedoms genomforbar utifrdn marktekniska forutsattningar, med
bade tunnel- och gatulosningar. I titbebyggda omraden med stora lerjordmangder kan det
kravas atgarder mot komfortvibrationer. Sattningséatgarder kan vara nédvandiga for
stationsplattformar vid storre lerméktigheter. Tunnelstrackningen vid Brommaplan anses
inte komplicerad och utfors med konventionell tunneldrivningsmetod, borra-sprang. En
prognosticerad svaghetszon kring Brommaplan bedoms inte dventyra genomforbarheten,
men ytterligare utredning om stationsplaceringen bor genomforas.

Sparviagen gar i tunnel under Riksby, ett omrade med hoga natur- och kulturvarden,
inklusive fornminnen fran jairnaldern som behover tas hansyn till. Bromma flygplats har
kianda fororenade omraden som behover hanteras vid schaktarbeten, med hoga halter av
PFAS i mark, grundvatten och dagvatten. Skyfallsmodellering visar att flera platser inom
Bromma flygplatsomrade riskerar att samla vatten vid kraftigt skyfall, vilket kan paverka
flygplatsens framtida bebyggelse. Naromradet kring Bromma flygplats innehéller ett omrade
av riksintresse for naturvard med De Geermorin-system som ar sarskilt vardefullt. Ny
sparstrackning innebar permanent paverkan péa stadsbilden samt buller under bade bygg-
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och drifttiden, med storningar framst i omraden med tatare bostadsbebyggelse. Forslaget
innebar fa intrédng i vardefulla miljoer, men fororeningar, grona samband och
klimatanpassningsatgarder kraver hantering i vidare processer.

Den forvantade investeringskostnader for sparvigen mellan Brommaplan och Ballsta bro ar
cirka 5,8 miljarder kronor. Tillkommande investeringar i fordon samt depa och
uppstallningskapacitet beraknas till cirka 0,6 respektive 0,8 miljarder kronor.

Forslaget bedoms leda till positiva restidseffekter till ett varde av 4,1 miljarder kronor 6ver en
period pa 60 ar. Detta beror i stort pa den omfattande exploatering som planeras pa Bromma
flygplatsomrade.



