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Handlaggare Trafikndmnden

Jens Plambeck 2026-04-21

08-123 316 51
jens.plambeck@regionstockholm.se

Beslut att godkinna slutrapportering av
uppdraget att Utreda en plan for inforandet
av plattformsbarriarer i kollektivtrafiken

Forslag till beslut
Trafikndamnden beslutar att foresla regionstyrelsen besluta att foresla
regionfullmiktige besluta féljande.

e Slutrapport Plan for inforande av plattformsbarriarer i kollektivtrafiken,
godkinns.

Sammanfattning

Trafikndmnden har i budget 2025 fatt i uppdrag att utreda en plan for inforande
av plattformsbarridrer i kollektivtrafiken. Utredningen ska redogora for vilka
stationer i kollektivirafiksystemet som ar mest prioriterade.

Trafikforvaltningen foreslar att framtagen Plan for plattformsbarriarer
godkanns. Planen redogor for vilka stationer som ar mest prioriterade utifran
suicid, olyckor och tringsel samt hur ett inférande pa ett begransat antal
stationer skulle kunna genomforas. Ett inforande pa flera stationer ar beroende
av bade fordonsflottans sammansattning och ett stodjande
trafikstyrningssystem.

Bakgrund

Trafikndmnden har i budget 2025 fatt i uppdrag att utreda en plan for inforande
av plattformsbarridrer i kollektivtrafiken. Plattformsbarriirer ar automatiska
barridrer vars huvudsakliga syfte ar att forhindra att passagerare oavsiktligt
eller medvetet tar sig ut pa sparen, vilket orsakar olyckor och trafikstorningar.
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Utredningen ska redogora for vilka stationer i kollektivtrafiksystemet som ar
mest prioriterade for inforande av plattformsbarriarer och presentera en plan
for inforande som beaktar erfarenheter fran tidigare arbete och tar hansyn till
kostnader och tillgdngligt investeringsutrymme.

Utredningen omfattar endast Stockholms tunnelbana, d& andelen suicid och
fallolyckor ner pa sparomradet ar storst i tunnelbanetrafiken. Varje ar
omkommer cirka 10 personer och cirka 6 personer skadas allvarligt pa grund av
personpakérningar.

Arbetet har utgatt fran trafikforvaltningens samlade kunskap och tidigare
erfarenheter fran genomforda tester, driften av plattformsbarriarer i Citybanan
samt fran det pagaende arbetet med Gula linjen (Alvsjo-Fridhemsplan).

Forvaltningens forslag och motivering

I utredningen har 23 stationer valts ut for mer detaljerade studier for inforande
av plattformsbarriarer. Valet har gjorts utifrén statistik 6ver incidenter under
perioden 2012-2024. Kriterierna for val av stationer ar antalet incidenter, bade
suicid och pakorningsolyckor, samt att stationerna har hog niva av trangsel.

Den storsta utmaningen vid inférande av plattformsbarridrer ar paverkan pa
trafiken, bade under byggtiden och efter driftsattning. Stationsuppehallstiderna
paverkas av styrningen av barriarer, dorr- och barriaroppningstider samt tagets
inbromsning vid plattform. Dagens trafikstyrningssystem i tunnelbanan ger inte
stod till tagforarna for precisa stopp, utan inbromsningen sker manuellt. Ett
nytt trafikstyrningssystem som mojliggor exakta stopp, utan tidsfordrojning, ar
dirmed en forutsattning for inforande av plattformsbarriarer pa flera stationer
eller pa de mest trafikerade striackorna. Pa enstaka stationer kan ett fristdende
system for plattformsbarridrer inforas antingen styrt via sensorer eller genom
knapptryckning. Det bedoms mojligt pa ett begriansat antal stationer per linje,
liknande den 16sning som idag finns pa Citybanans tva stationer med
plattformsbarriarer.

Fordonsflottans sammanséttning paverkar ocksa mojligheten att inféra
plattformsbarridrer. De befintliga fordonen C20 och C30 har dorrarna
placerade pa olika platser langs tagets langd.

Roda linjen har en enhetlig fordonsflotta och bedoms darmed vara lampligast
att borja med. Utifran regionens atgardsvals- och investeringsprocess
uppskattas ar 2031 som tidigast mojliga start av inforande av
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plattformsbarridrer pa enstaka stationer. I detta tidiga skede bedoms Danderyds
sjukhus och/eller Telefonplan vara de mest lampliga stationerna.

Ett inforande av plattformsbarridrer pa flera stationer pa en linje, eller i det
centrala snittet dar trafiken dr som tétast, behover ske samordnat med ett nytt
trafikstyrningssystem samt med en enhetlig fordonsflotta. For ett inforande pa
mer dn nagra enstaka stationer behovs ett strategiskt beslut som far stor
paverkan pa kommande upphandlingar av trafikstyrningssystem och fordon.
Enligt nuvarande planering kommer Roda linjens trafikstyrningssystem bytas
till cirka ar 2040.

Det genomforda arbetet ar av 6versiktlig karaktir, men belyser manga av de
utmaningar och beroenden som behover beaktas vid ett inférande av
plattformsbarridrer. Stora osiakerheter finns kring val av teknisk 16sning for typ
av barriar och plattformsforstarkningar, forviantad omfattning, samband till
kringliggande tekniksystem som fordon och trafikstyrning, paverkan pa
tagtrafiken samt paverkan pa reklam, konst och arkitektur.

En samhaéllsekonomisk nyttobedomning har inte genomforts i detta tidiga skede
varfor nyttor och kostnader for plattformsbarridrer jamfort med andra typer av
suicid- och olyckspreventiva atgarder, sdsom Al-videoanalys, inte har bedomts.

Vid framtida utbyggnader av tunnelbanan bor plattformsbarridrer 6vervagas.

Ekonomiska konsekvenser
Forslag till beslut att godkanna aterrapporteringen innebar inga ekonomiska
konsekvenser.

Den totala investeringsutgiften for plattformsbarridrer pa en tunnelbanestation
uppskattas i detta tidiga skede till cirka 250 miljoner kronor, varav osakerheter
och risker utgor 55 procent av baskalkylen, motsvarande 9o miljoner kronor.
Den arliga kostnaden for drift och underhéll, rantekostnader och avskrivningar
uppskattas till 20 miljoner kronor per station.

Finansiering for installation av plattformsbarridrer saknas i av regionfull-
maktige beslutad budget for 2026 med planar 2027-2035 (RS 2025-0026) och i
trafiknamndens forslag till budget for 2027 med planar 2028-2036.

Riskbedomning
Forslag till beslut att godkanna aterrapporteringen innebir inga risker.
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Vid ett inférande av plattformsbarridrer i tunnelbanan finns ménga dnnu ej
identifierade risker da planen ar pa en 6vergripande niva och ingen teknisk
16sning har studerats.

Sdkerhetskonsekvenser
Forslag till beslut att godkdnna aterrapporteringen innebar inga
sakerhetskonsekvenser.

Konsekvenser for miljon
Forslag till beslut att godkanna aterrapporteringen innebar inga konsekvenser
for miljon.

Sociala konsekvenser
Forslag till beslut att godkanna aterrapporteringen innebir inga sociala
konsekvenser eller funktionsréattskonsekvenser.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana

Forslag till beslut att godkanna aterrapporteringen har ingen paverkan pa
forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT), vilket ar avstimt mellan
forvaltningarna.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Rapport Plan for plattformsbarridrer i befintlig tunnelbana
e Bilaga 1 Suicidpreventiva atgarder inom trafikforvaltningens verksamhet
e Bilaga 2 Kalkyl
e Bilaga 3 Konst och arkitektur

Skickas till

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling

Erik Norling
Forvaltningschef
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