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Trafikforvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende

Teknikavdelningen 2026-04-20 TN 2025-1107
Infosakerhetsklass
K1 (Oppen)

Handlaggare Trafikndmnden

Jon Sundh 2026-05-26

Beslut om inledande av upphandling av
ramavtal avseende ralmaterial

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar foljande.

1. Forvaltningschefen uppdras att genomfora upphandling av ramavtal
avseende ralmaterial, inklusive att faststdlla upphandlingsdokument,
fatta beslut om tilldelning eller avbrytande samt ingd ramavtal och, inom
ramen for forvaltningsuppdraget avseende bolaget, 6verlata ramavtal till
AB Storstockholms Lokaltrafik och forvalta ramavtalet.

2. Forvaltningschefen uppdras att utan beloppsbegransning inga sddana
avropsavtal som ryms inom faststilld investerings-, drifts- och
underhallsbudget.

Forvaltningens motivering till forslaget

Sammanfattning

Trafikforvaltningen saknar avtal for leverans av ralmaterial. Mot denna
bakgrund genomfor trafikforvaltningen en upphandling av ramavtal for
ralmaterial. Ramavtalet omfattar samtliga forekommande sparprofiler inom
sparanldaggningen hos trafikférvaltningen. Ramavtalet avses ha en maximal
avtalstid pa 8 ar i enlighet med lagen om upphandling inom
forsorjningssektorerna (LUF, 2016:1146) och tecknas med en (1) leverantor.

Bakgrund
Ett ramavtal ar ett avtal som faststaller villkoren for avrop av kontrakt som
tecknas under ramavtalets avtalstid och ar en effektiv avtalsform vid
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aterkommande behov av likartade anskaffningar och ink6p. Ett ramavtal
upphandlas pd samma sétt som ett vanligt upphandlingskontrakt. Det finns inga
faststillda och/eller garanterade volymer i ett ramavtal.

Tidigare ramavtal for ralmaterial 16pte ut 2024. Darefter har de behov som
uppstatt hanterats via befintligt lager samt tillfalliga ink6p via Trafikverket.
Aven tidigare underhallsavtal har kunnat anvindas for inkép av rilmaterial,
men ralmaterial ingar ej langre i nuvarande underhallsavtal.

Forvaltningens forslag och motivering

Ett ramavtal kommer ge en 6kad kontroll pa det ralmaterial som
installeras/monteras i anlaggningen, samt sikerstilla att materialet har ratt
kvalitet och att ansvarsfordelningen blir tydlig genom kravstillningen i
upphandlingen.

Avtalstiden foreslas ha en maximal avtalstid pa atta (8) ar, fordelat pa en
inledande period pa fem (5) ar och med mgjlighet till tre forlangningsperioder
om ett (1) ar i taget. En avtalstid pa atta (8) ar ar attraktivt for marknaden. Den
maximala avtalstiden for ett ramavtal ar atta ar enligt lag (2016:1146) om
upphandling inom forsorjningssektorerna (LUF). Finns det skal for kortare
avtalstid kan detta hanteras genom att inte utnyttja forlingningsoptionerna.

Upphandlingsstrategi

Upphandlingen kommer att genomforas som forhandlat forfarande med
foregdende annonsering enligt lagen (2016:1146) om upphandling inom
forsorjningssektorerna (LUF).

Trafikforvaltningen har for avsikt att teckna ramavtal med en (1) leverantor.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet i sig bedoms inte fa nagra ekonomiska konsekvenser dd kommande
avrop pa ramavtalet hanteras inom ramen for beslutad verksamhetsplan och
budget.

Avtalets budget bedoms till cirka 31 miljoner kronor per ar vilket innebir en
total avropsvolym om ca 248 miljoner kronor under avropstiden, inklusive
samtliga forlangningsperioder.
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Mot bakgrund av att Trafikforvaltningen upphandlar ett ramavtal sa realiseras
kostnaderna vid avrop och inga volymer garanteras i upphandlingen saledes kan
den slutliga kostnaden avvika négot fran uppskattningen ovan.

For att sikerstilla en effektiv beslutsprocess vid avrop foreslas att
forvaltningschefen ges delegation att inga avropsavtal fran ramavtalet som ryms
inom avtalets budget. De enskilda avropen kommer att vara av rutinkaraktar pa
avtalade produkter, saledes kravs inga storre overviaganden for de enskilda
avropen dven om beloppet 6verstiger 50 miljoner kronor.

Riskbedomning

Bestandet av ril inom den sparbundna trafiken bestar av flera typer med
varierande efterfragan. For vissa av dessa typer kan avropen komma att ske i
begransade volymer, vilket kan riskera att leda till en hogre kostnad per
l6pmeter jamfort med de storre volymerna. For att minska denna risk och
sikerstilla god leveransformaga bor avtalet utformas sa att anviandning av
underleverantorer majliggors.

Sdkerhetskonsekvenser
Inga sarskilda risker i samband med sakerhetskonsekvenser, da ramavtalet
avser leverans av vara till angiven adress for lager.

Konsekvenser for miljon
Beslutet innebar oférandrade konsekvenser pa miljon.

Sociala konsekvenser

Krav pa social hallbarhet kommer att faststillas i ramavtalet. Den leverantor
som anlitas ska folja trafikforvaltningens riktlinjer gillande social hallbarhet
som en del av sin leverans. Krav pa att folja Region Stockholms uppforandekod
for leverantorer kommer att stillas. Beslutet innebéar oférdndrade sociala
konsekvenser

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande

Skickas till
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