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Yttrande over Stockholms stads miljoprogram 2020-2023

Det dr gladjande att ett nytt Miljoprogram och tillhdrande strategidokument till sist kommer till stand.
Med det sagt ar det dock olyckligt att program och handlingsplan kommer sa pass forsenade da
verksamheterna nu ges begrinsad eller ingen mojlighet att inarbeta atgérder i sina verksamhetsplaner.
I princip innebér det att program och handlingsplan inte kommer att ha nagot stérre genomslag forran
2021. Att stdlla om samhéllet till en hallbar framtid ar var tids kanske mest avgérande utmaning, och
avgor pad ménga sitt forutsittningarna for all annan politik. Trots manga goda intentioner och en
mangd lovvirda initiativ tycker Vénsterpartiet att denna mest grundlaggande insikt saknas i
Miljéprogrammet och att denna avsaknad tar sig uttryck i en rad konkreta stéllningstaganden. Det ar
tydligt att detta program dr en kompromiss mellan att sétta tillvdxt eller hallbarhet forst. Vi ar positiva
till en politik som forenar omstéllning med en héllbar tillvixt, sd att manniskors vélfard sékras sa 1langt
det &r mojligt. Det finns dock tillfdllen dir ekonomisk tillvaxt och ekologisk hallbarhet kommer i
konflikt, och en insikt om det klimatnodlége vi befinner oss i innebér att hallbarheten maste ga fore i
varje sadant fall. I den héndelse detta innebir ekonomiska kostnader bor dessa finansieras av de som
har mest tillgdngar for att dirmed sdkerstilla en réttvis och hallbar omstéllning. Det dr denna
kombination av tydligt rattvise- och omstillningsperspektiv som saknas i det nuvarande programmet
och dérfor gor att det svdvar pa malet pa flera omraden.

Miljoprogrammet anger helt riktigt att biltrafiken utgdr en av de storsta utmaningarna i omstillningen
och att den inte minskat i den takt som krévs for att nd mélen. Det ar forstds ocksé korrekt att det
kommer att behovas nationella atgirder for att stdlla om. Men detta forklarar inte den brist pa
handlingskraft som visas vad géller stadens egna mojligheter att begrénsa biltrafiken. Huruvida det &r
en Overtro pa marknadsmekanismer, eftergifter at roststarka véljargrupper med bil, eller badadera far
redas ut annorstédes, men faktum kvarstar att det saknas atgirdsforslag som direkt minskar biltrafiken.
Vinsterpartiet har drivit tydliga forslag om bilfria dagar, bilfria gator, minskade p-tal, séinkta
hastighetsgréinser, krav pa begransat antal boendeparkeringstillstdnd, dversyn av hur stadsplanering
kan bidra till stadsutvecklingen for att minimera biltrafik? Alla dessa &r dtgarder som skulle minska
biltrafiken och ddrmed utsldpp och problem med buller. Vi saknar ocksé ett livscykelperspektiv pa
eventuell 6kad elektrifiering av savil privatbilism som transportsektorn dé programmet pekar ut
elektrifiering som ett satt att inte behdva minska végtrafiken. Livscykelperspektivet ér viktigt for att
inte atgirder ska leda till 6kade utslépp i staden, i resten av Sverige eller utanfor landets grinser.

Malet om minskade vaxthusgasutsldpp ar stéllt per invanare och det &r alltid ett vanskligt sétt att méta
forandring i dessa sammanhang. Med mal per invanare i en stad som véxer kan de totala utslappen da
tillatas 6ka, men planetens grénser ar absoluta och hallbarheten méste utgé fran detta.


http://www.vansterpartiet.se/

SARSKILT UTTALANDE

Det ér bra med ambitioner att utveckla teknik och delningsekonomi, men det &r dé centralt att man kan
sékerstilla att det faktiskt leder till klimatnytta och mindre utslépp — ndgot som staden aktivt maste
overvaka. [ miljoprogrammet framhalls ocksé att just delningsekonomi inte sékert leder till minskade
utslépp, vad giller exempelvis bilpooler kan det snarare leda till mer utslédpp. Fragor som ror
ndringslivet och hur detta kan bidra till miljo- och klimatarbetet hade behovt finnas med dven i stadens
néringslivspolicy, men dér lyste det dessvérre med sin franvaro — aterigen ett tecken pa att
néringslivspolitiken och miljopolitiken i denna stad inte dr samstdmmiga.

Vad giller atgirder for stadsplanering behdver man utéver kollektivt resande och cykel ocksé
inkludera 6kade mojligheter att rora sig och resa till fots.

Tidigare har frigan om dricksvattentillgdng inte varit ett orosmoment i Sverige men idag ser laget
annorlunda ut och med ett fordndrat klimat behdvs nya 16sningar for att minska vattenanvéndningen.
Vi skulle gérna vilja se fler uppdrag om hur staden kan bidra till fler hillbara och vattenbesparande
avloppslosningar. Det borde finnas stora mdjligheter att uppmuntra nya Idsningar nér det sker sa
mycket nybyggnation i staden.

Den biologiska mangfalden och stadens ekosystem ar viktiga att bevara och stirka. Vi anser dérfor att
det inte ricker med uppdrag som begrénsar sig till att ta fram mer kunskapsunderlag, utveckla
processer, utveckla IT-verktyg och 6ka miljoovervakningen. Det behdvs politiska beslut om hur den
biologiska méngfalden och ekosystemet ska sékras och utvecklas, baserat p& de kunskapsunderlag som
redan finns. Dessa beslut méste ges genomslag i all stadsplanering och natur- och parkvérd i staden.

Samma problematik dterkommer i forslagen som ror buller. Inget av de forslag pa indikatorer i
miljoprogrammet som handlar om minskat omgivningsbuller bidrar till att faktiskt minska kéllan till
bullret. Indikatorerna i sig behovs for att sékra att ménniskor i staden inte drabbas av buller men
frimst méste det finnas indikatorer for att minska uppkomsten av buller, exempelvis genom att
radikalt sdnka hastigheter, minska biltrafiken i stort och utveckla bilfria omréden i staden.

Givet att programmet erkénner de kvarstiende utmaningarna for att nd till Parisavtalets malsittningar
kan vi slutligen konstatera att klimathandlingsplanen inte tar stdllning for att 1dgga ner Bromma
flygplats, i sammanhanget sévil anmérkningsvért som bekldmmande.



