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Yttrande over motion 2025:55 av Daniel
Adborn och Mathias Lindow (L) om att
utvardera mojligheten att bygga billigare
sparvag

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar foljande.

. Forvaltningschefens tjansteutlatande utgor trafikndmndens yttrande 6ver
2025:55 av Daniel Adborn och Mathias Lindow (L).

Sammanfattning

Trafiknamnden har beretts tillfille att yttra sig 6ver en motion om att bygga
billigare sparvag. I motionen beskrivs hur man i Coventry i Storbritannien
utvecklat ett koncept kallat light railway och trafiknimnden foreslas av
motiondrerna fa i uppdrag att inleda dialog med Coventry for att dra lardom av
deras arbete. I detta forslag till yttrande redovisas trafikférvaltningens
kontakter med Coventry avseende konceptet, hur det skiljer sig mot den typ av
sparvag som trafikforvaltningen forvaltar och bygger ut samt vilka
forutsiattningar och begransningar som bedoms kunna finnas att nyttja
konceptet i Stockholm.

Forvaltningens forslag och motivering
Trafikforvaltningen har haft kontakt med Coventry City Council for att
utvardera mojligheten att anvanda Very Light Rail (VLR)-konceptet vid
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utbyggnad av sparvagssystem i Stockholm. Forvaltningens forslag och
motivering utgar frin den informationen som mottagits och de diskussioner
som holls tillsammans med Coventry City Council.

Coventry ir en stad i mitten av England med knappt 350 000 invénare. I dag
finns ingen sparbunden kollektivtrafik, men sedan flera ar bedriver man ett
innovationsprojekt med olika aktorer for att utveckla ett koncept for sparvagn
for att pa enklaste sdtt kunna bygga ut i sparvagsinfrastruktur i stider med
motsvarande forutsattningar och storlek. I VLR-konceptet forviantas
kostnadsbesparingar komma fran att undvika eller minska utmaningarna med
ledningsomlédggning och banunderbyggnad, infastning av kontaktledning i
husfasader samt genom att mojliggora snavare kurvor.

Ledningsomldggning och banunderbyggnad

I stadsmiljo finns ett stort antal ledningar i marken, som exempelvis el, data,
vatten, avlopp och fjarrviarme. Vid bygge av ett traditionellt sparvagssystem
behover underbyggnaden av banan goras till ett djup som innebér att dessa
ledningar behover laggas om, antingen i ny kanalisation eller i andra
dragningar. Anledningen att underbyggnaden behover goras djup beror pa en
kombination av markens beskaffenhet och de laster som traditionella
sparvagsfordon ger.

VLR konceptet bygger pa att sjdlva fordonet dr mycket lattare och pa sa sétt ger
lagre laster. Det oppnar upp for att bygga bansystemet med en ny typ av
ballastfritt spar som ger ett djup pa totalt ca 30 cm, dar en av komponenterna ar
en speciell variant av fiberarmerad betong. Det kan jimforas med normala
underbyggnadsdjupet i Storbritannien vilket dr 60 — 90 cm. En forviantad lagre
produktionskostnad uppnas da genom att mindre gravarbete behover goras,
samt att ledningsomliggning till stor del undviks.

Infdstning av kontaktledning 1 husfasader

For elkraftforsorjning av ett traditionellt sparviagssystem anviands
kontaktledning. I en stadsmiljo med lite utrymme ar det vanligt att
kontaktledningen behdver infastas i husfasader vilket kan var utmanande.

I VLR konceptet har detta 16sts genom att fordonet far sin elkraftforsorjning via
batteri pa hela strackan och laddning sker pa dndhallplatserna. Forutom att
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infastningen i husfasader utgar sa utgar aven behovet av att bygga
kontaktledningsstolpar.

Sndvare kurvradier

I en befintlig stadsmiljo kan byggnaders placering och gaturummets utformning
ge begransningar pa banans strackningen. I en specifik stadsmiljé med en
onskad strackning ge krav pa systemets formaga att ta snava kurvor. Normalt
sett dr det utmanande att ta fram ett sparfordon som bade kan framforas i hog
hastighet och samtidigt ha en snav kurvradie. Det brukar leda antingen till
kompromisser eller avancerade tekniska losningar.

I samtalen och bakgrundsmaterialet om VLR-konceptet framkom inte nagot
specifikt om tekniken som mojliggor sndava kurvor annat an att fordonet ar
framtaget for att klara 15 meters kurvradie. Ett traditionellt sparvigssystem har
ofta en minsta kurvradie pa ca 20 meter.

Utmaningar med VLR konceptet
Eftersom VLR konceptet ar i en innovations och utvecklingsfas ar det naturligt
att det finns utmaningar som annu inte ar adresserade eller fullt ut 16sta.

e Livscykelperspektivet, dar det ar oklart hur lange de olika tekniska
losningarna héller och hur underhéllsbehov och kostnad ser ut

e Systemets kapacitet utifran fordonsstorlek, hastighet, fordonets behov
av och tid for laddning av batterier, trafiksiakerhet /krocktest

e Leverantérsmarknaden, med risk for inlasning till en eller ett fatal
leverantorer och risk att marknaden inte kommer forsatta utveckla och
underhalla I6sningarna.

e Oklart om planprocesser kan kortas infor ett genomforande, vilket
paverkar tidplanen

Pilotprojekt for att prova konceptet

Under de senaste tre aren har testanlaggningar for konceptet byggts och sedan
maj 2025 finns en 220 meter lang testbana och ett testfordon. Det finns en plan
att i samband med ITS World Congress i Birmingham 2027 ha en 850 meter
ldng dubbelspérsbana redo.
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Testfordonet har en maxkapacitet pa 56 personer varav 20 sittande, vilket kan
jamforas med ett traditionellt sparvagnsfordon som har en kapacitet pa éver
200 passagerare. Testerna har bland annat utforskat:

e Konstruktion av banan och de olika ingdende komponenterna

e Bygge och installation av banan

o Atkomst till ledningar under banan

e Tidsatgang att riva banan vid akuta fel for att ge dtkomst till ledningar.

e Hur resenirer upplever att aka med fordonen inklusive
tillganglighetsperspektiv.

e Marknadens uppskattning av kostnad och tidsatgang att bygga banan.

Testerna visar pa en produktionstid for bananlaggningen som kan vara 2 till 3
ganger kortare och motsvarande kostnad som kan vara 2 till 3 ganger ligre.

Mojlig tillimpning av VLR-konceptet i Stockholms ldn

Det verkliga mdjligheterna till besparingar beror pa forutsattningarna dér en ny
sparviag ar tankt att byggas. Det faktum att Coventry sannolikt inte har samma
omfattning av tjale i marken kan gora att de potentiella besparingarna avseende
banunderbyggnad blir storre jamfort med vad som dr majligt i Stockholms lan.
Det finns ocksa andra faktorer 4n banunderbyggnad och ledningsomliaggningar
som bidrar till hoga kostnader. Flera aktuella sparvagsprojekt i Stockholms lan,
béade pagdende och i utredningsskeden, innefattar dyra l6sningar i form av
tunnlar och brokonstruktioner i betong. Orsaken ar de geografiska
forutsattningarna i regionen, men ocksa kommunernas vilja att upplata
gatumark for kollektivtrafik. Den problematiken gar att hirleda till att regionen
bygger och driftar sparviag pa kommunernas mark och gator. I andra
sparvagnsstader i Sverige ar det kommunen sjilva som planerar, forbereder,
bygger och underhaller infrastrukturen medan regionen star for trafiken.

VLR-konceptet ir i ett innovations- och utvecklingsstadie vilket gor att det inte
ar lampligt att anvinda dessa 16sningar i nuvarande och i niartid kommande
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infrastrukturprojekt da det skulle innebara en mycket hog risk att anvianda
obeprdévad teknik dar det finns fa eller inga leverantorer som erbjuder fardiga
produkter.

I trafikforvaltningens nuvarande uppdrag ingar omvirldsbevakning av
teknikutvecklingen i branschen sa att kollektivtrafiken i Stockholm foljer
utvecklingen och kan gora de mest lampliga teknikvalen. Erfarenheter fran
VLR-konceptet kan darfor 6ver tid mycket vil komma att bli aktuella olika
16sningar for sparvag i Stockholms lan.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande

Skickas till
Regionledningskontoret

John Soderberg
Avdelningschef investeringsprojekt

Erik Norling
Forvaltningschef



JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen
Investeringsprojekt
Systemdesign & projektstod

TIANSTEUTLATANDE
2026-02-20

JJ& Region Stockholm 1(2)

MOTION RS 2025-0687
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[

Liberalema

Motion av Daniel Adborn och Mathias Lindow (L) om att
utvdrdera mojligheten att bygga billigare sparvig

1 Region Stockholm pdgar just nu en historiskt omfattande utbyggnad av
kollektivtrafiknidtet, som endast kan jamféras med tunnelbanans tillkomst
och expansion under mitten av och senare delen av 1900-talet. Genom bade
Sverigetdrhandlingen och Stockholmsforhandlingen har det fattats beslut
om flera stora infrastrukturprojelt. Det handlar bland annat om
forlingningen av den bla linjen till Barkarbyv och Nacka, den grona linjens
dragning till Arenastaden, Sparvig syd mellan Flemingsberg och Alvsjé
samt Roslagsbanans forlangning till city. Darutéver finns vtterligare projekt
somn inte omfattas av forhandlingarna, till exempel tvarbanans Kistagren
och forlingningen av Sparvag City till Ropsten.

Nar samtliga av dessa projekt ar fardiga kommer Region Stockholm att bli
en betydligt mer sammanhangande region, dir invanare och besokare kan
rora sig pa ett klimatsmart och smidigt satt mellan olika kommuner och
stadsdelar. Utover de positiva effekterna for manniskors mobilitet och
miljon skapas dven nyva méjligheter for bostader och arbetsplatser.

Men trots samtliga fordelar som utbyzenaden av kollektivtrafiknatet
medfor, finns det dven stora bekymmer. Flera projekt i bade
Sverigefdrhandlingen och Stockholmsforhandlingen har dragits med stora
fordvrningar. Orsakerna ir manga: pandemin, Rysslands fullskaliga
invasion av Ukraina och bristande politisk styrning. Allt detta har
sammantaget lett till att de avtalade medlen inte lingre ticker kostnaderna
for projekten. Totalt sett salmas det minst fem miljarder kronor for att de
nya tunnelbanelinjerna ska kunna fardigstdllas och for att arbetet med
Sparvag svd och Roslagshanans cityforlingning ska lunna pabarjas.

Med anledning av kostnadsékningarna har regeringen tillzatt en
forhandlingsperson vars uppgift ar att se 6ver kostnadsokningarna och
forhandla fram ytterligare medel inom ramen for Stockholmstorhandlingen
och Sverigeforhandlingen. Forhandlingsuppdraget ska redovisas senast den
30 juni 2025. Men redan nu har vi tagit del av uppgifter i media om att
vissa projekt riskerar att revideras och byggas i etapper for att mdjliggéra
finansiering. Ett exempel pa detta dr Sparvag svd, dar strackan mellan
Skirholmen och Alvsjo foreslds senareliggas.

Liberalerna valkommar att det fors samtal om kostnadsékningarna och att
avtalen ses over. Det dr viktigt for att sdkerstdlla att projekten verkligen kan
fullféljas om vtterligare resurser tillfors. Daremot ser vi stora risker med att
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MOTION
2025-06-10

Liberalemna

projekt delas upp i olika etapper. Om detta sker utan en tydlig plan och
garanterad finansiering for aterstiende etapper, riskerar projekten att halta
och inte uppna de samhallselkkonomiska nyttor som ursprungligen lag till
grund for besluten.

Var uppfattning ar att de avtalade projekten behdver fullfoljas enligt
ordinarie plan. Men for att det ska vara méjligt kan vi inte enbart skjuta till
ytterligare medel, utan det kravs aven att vi utvarderar vara befintliga
arbetssitt och underscker om det gar att bygga mer kostnadseffelitivt.

Ett exempel pa ett framgangsrikt och kostnadseffektivt satt att byzga
sparvag aterfinns i Coventry i Storbritannien. Dar har man utvecklat ett
koncept kallat "light railway”. Vid denna typ av sparvagsutbyggnad tas
endast det oversta lagret av vigbanan bort, vilket inmebar att man slipper
griva djupt ned i marken och diarmed undviker de tidskrivande och
kostsamma omldggningarna av vatten- och avloppsledningar som annars
ofta krdvs vid traditionell sparvigsbyggnation.

Erfarenheterna fran Coventry visar att det finns stora fordelar med att
byzga pa deras sitt. Vi anser darfor att trafikforvaltningen bor initiera en
dialog med Coventry for att dra lirdom av deras arbete och utreda
mdijligheten att anvinda sig av en liknande teknik i Region Stockholm. Om
det visar sig vara méjligt skulle det minska vira kostnader for
sparvagsutbvggnaderna avsevirt och darmed sikerstalla att vi kan fullfdlja
samtliga infrastrukturprojekt utan att behdva bvgza dem i olika etapper.

Med anledning av ovan foreslar Liberalerna regionfullmiktige besluta att:

1. Trafikndmnden uppdras att inleda en dialog med Coventry for att
dra lirdom av deras arbete med light railway och utvirdera
mdjligheten att anvanda sig av telmiken i Region Stockholm.

Daniel Adborn Mathias Lindow
Liberalerna Liberalerna
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