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for regional transportinfrastruktur 2022-2033/2037 i Stockholms lin

Trafikverkets transportinfrastrukturplanering r central for transportsektorns
klimatomstéllning och for att Sverige ska nd mélen i Parisavtalet. Ldnsplanerna som ar en del
av den nationella infrastrukturplaneringen och genomforandet av utbyggnad av infrastruktur
ar oerhort viktiga for att styra ratt och nd malen om minskad klimatpéverkan.

For Vinsterpartiet maste planeringen och byggandet av infrastruktur ga fran att vara
prognosstyrd till att bli mélstyrd. Malet om ett transporteffektivt samhélle samt de av Sverige
antagna miljo- och klimatmalen maste sjdlvklart styra hela planeringsprocessen. For en réttvis
klimatomstéllning kravs det att resurserna flyttas frén investeringar som gynnar
privatbilismen till investeringar for ging, cykel och kollektivtrafik. Aven godstrafiken méaste
klimatanpassas genom effektivisering, elektrifiering och med jarnvigs- och sjéfartslosningar.

Flygtrafiken behover minskas radikalt och ddrmed behdvs inga nya investeringar for utdkad
kapacitet, utan tvirtom. Investeringar for att mojliggoéra for mer trafik till och fran flygplatser
behovs foljaktligen inte heller. Dock bor trafiken till och fran flygplatserna naturligtvis ske
kollektivt och nyttja den befintliga infrastrukturen for det effektivt. Till och frén Arlanda
maste Arlandabanan nyttjas battre och vi vill darfor att staten omforhandlar kontraktet med A-
train och tar dver trafiken i egen regi.

Den malstyrda planeringen maste utgé frén ett transportsnalt forhéllningssétt och att
fyrstegsprincipen géller sa att det inte byggs i onddan. Det dr bittre att fordndra beteende och
trimma det som redan finns istdllet for att bygga nytt. Steg 1- och 2-atgérder maste kunna fa
statlig finansiering, det gar inte att rulla dver hela ansvaret till kommunerna. Pengar borde till
exempel kunna finansiera insatser som: tillfdlliga cykelbanor (pop-upbanor), information,
skyltning, ekonomiskt stod for 6kad géng, cykling och kollektivtrafik samt reserverade korfalt
for kollektivtrafik och cykel. De stora och dyra projekten tringer pa ett olyckligt sitt undan de
mindre och billigare steg 1- och 2-atgérderna.

For att kan kunna ta hénsyn till omvéarldsfordndringar méste processen for
transportinfrastrukturplaneringen modifieras for att mojliggora omvérdering av tidigare
planerade och beslutade projekt. Om ett projekt visar sig inte styra mot ett transporteffektivt
samhdlle och var forenligt med klimatmalen maste ett sddant kunna stoppas, och resurserna
istdllet tas 1 bruk for att skapa ett rittvist och miljo- och klimatsmart samhélle. Det kan ocksa
handla om en pandemi som paverkar beteenden och resmonster och dairmed bor fa
konsekvenser for pdgaende planering och tidigare planerade objekt.

Ett exempel pa projekt som har ingétt i tidigare ldnsplan och som nu borde utga &r
Tvérforbindelse Sodertorn. Istillet for att 1ata godset frdn hamnen 1 Norvik ga pa vdg och
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skapa behov av Tvirforbindelse Sodertdrn, maste Nynédsbanan fa dubbelspar hela strackan sd
att godset kan transporteras med tdg. Dessutom ir tvirforbindelse Sodertorn delvis
ofinansierad och ska den finansieras kommer det ta mycket resurser i kommande nationell
plan.

Ett annat exempel dr det pagdende projektet Forbifart Stockholm. Fardigstidllandet av den tar
oerhort stora resurser 1 ansprak som skulle kunna anvéndas till annat och driver pa en 6kning
av biltrafiken samt leder till en gles region med stort bilberoende. Den ir inte alls anpassad for
kollektivtrafik och omdjliggor att vi nér vara klimatmal.

Det dr ocksa oforenligt med malen att forespraka en kapacitetsforstarkning av E4:an mellan
Haggvik och Arlanda samt atgérder for framkomlighet och kapacitet i nord-sydlig riktning.
Ostlig forbindelse méste en gang for alla avskrivas som den dinosaurie den #r, och liggas i
papperskorgen. Det rdacker mer @n vdl med Forbifart Stockholm. Da skulle det inte behdvas
ndgra riksintressepreciseringar, och Nacka och Stockholms kommun skulle kunna bygga
bostdder pa den mark som nu foreslas bli ett reservat for den framtida viagen.

Istdllet for de stora kostsamma vigobjekten maste en stérre andel av pengarna gé till
framkomlighetsatgérder for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Det krévs reella pengar till
investeringar 1 infrastruktur for gdng- och cykeltrafik, samt en fordndring av lagstiftningen for
att mojliggora anldggande av cykelvigar dar de gor bast nytta. Vidare bor staten ta ett storre
och tydligare ansvar for genomforandet av de regionala cykelstrdken.
Framkomlighetsdtgirder for kollektivtrafiken méste ocksa fa storre anslag for att bland annat
anldgga reserverade busskorfalt. I ménga fall handlar det om att optimera det redan befintliga
transportsystemet genom att omdisponera utrymmet som redan &r asfalterat. Regionens
cykelkansli har till exempel i en studie visat att 70 procent av linets invanare skulle kunna
cykla till arbetet inom 30 minuter, om det fanns ett heltdckande cykelvédgnét, som till stor del
skulle kunna skapas genom en omfordelning av ytan pa befintliga végar.

Sammanfattningsvis bor Trafikverkets transportinfrastrukturplanering styras av malen om ett
transporteffektivt samhélle samt miljo- och klimatmalen. Fyrstegsprincipen ska aterspeglas i
planeringen och pengar maste darfor omfordelas till steg 1- och 2-insatser. Foraldrade projekt
som inte leder till maluppfyllelse méste kunna avbrytas.



