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Regionstyrelsen

Reviderat Samverkansavtal tillika aktiedgaravtal och
agardirektiv avseende verksamheten i Malardalstrafik
Aktiebolag

Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar dels regionstyrelsen foresla att
regionfullmiktige beslutar foljande.

1. Reviderat Samverkansavtal tillika aktieagaravtal och dgardirektiv
avseende verksamheten i Mélardalstrafik Aktiebolag godkanns och
regionstyrelsen uppdras att inga detta for Region Stockholm.

2. Tidigare fattat beslut avseende tilliggsavgifter och
avrundningsregler slutar gilla och dessa fragor overlats till
Malardalstrafik Aktiebolag i enlighet med foreslagna revideringar i
Samverkansavtalet.

Sammanfattning

En Oversyn av intdkts- och kostnadsférdelningsmodellen inom
Mailardalstrafik Aktiebolag (Malardalstrafik) initierades i borjan av 2025
och godkéndes av dgarradet den 15 december samma ar. Forslaget innebar
revidering av Samverkansavtalet och omfattar fyra storre forandringar:
Separat fordelningsprincip for UVEN (Uppsala-Linkoping), uppdelning av
Svealandsbanan och Stockholm—-Uppsala, hantering av fordon som egen
komponent samt borttagande av pott for lokal giltighet. Till detta kommer
mindre justeringar i avtalet avseende tillaggsavgifter samt
avrundningsregler vid forandringar av biljettpriser. Syftet ar att skapa en
mer rattvis och effektiv modell som starker ldngsiktigheten i samarbetet.
Region Stockholm berzknas fa en positiv ekonomisk effekt pé cirka tio
miljoner kronor per ar fran och med 1 januari 2027 da avtalet trader i kraft.
Forslaget kan endast genomforas om motsvarande beslut fattas i
regionfullmaktige i samtliga 4garregioner inom Malardalstrafik.

Forslaget har remitterats till trafikndmnden som anser att det reviderade
Samverkansavtalet ar positivt for Region Stockholm och skapar bittre
langsiktighet och effektivitet inom Malardalstrafik. Likas& anser
trafiknamnden att forslaget att tidigare fattade beslutet avseende
tillaggsavgifter och avrundningsregler ska upphora att gilla och att dessa
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fragor ska Gverlatas till Malardalstrafik. Regionledningskontoret delar
trafikndimndens bedomning.

Bakgrund

Malardalstrafik Aktiebolags dgare, Region Stockholm, Region Sérmland,
Region Uppsala, Region Vistmanland, Region Orebro Lin samt Region
Ostergotland, samverkar genom Milardalstrafik om den storregionala
tagtrafiken i Stockholm—Mailardalsregionen. Milardalstrafik utgor den
legala enhet genom vilken stora delar av 4garnas samverkan koordineras,
beslutas och implementeras, bland annat i form av trafiken i Malartag och
biljettsamarbetet Movingo.

Mellan regionerna/dgarna finns ett Samverkansavtal som reglerar
samarbetet och uppdraget till bolaget Malardalstrafik. Mellan regionerna
finns ocksa ett dgarrdd som hanterar strategiska fragor, exempelvis
revideringar av Samverkansavtalet. Beslut om Samverkansavtalet fattas av
regionfullmaiktige i respektive region.

Den 10 december 2024 beslutade regionfullmiktige att ingd nytt
Samverkansavtal tillika aktiedgaravtal (RS 2024-0846). I
Samverkansavtalet definieras den intidkts- och kostnadsférdelningsmodell
som anvands for att finansiera den verksamhet som Malardalstrafik utfor
pa regionernas uppdrag.

» De strackor som Malardalstrafik trafikerar benamns i
Samverkansavtalet som linjer, till exempel Svealandsbanan som gar
fran Orebro till Uppsala via Stockholm samt Nykdpingsbanan som
gar fran Norrkoping till Stockholm via Nykoping.

» Mailardalstrafiks intdkter fran biljetter aterfors till de linjer och
linjestrackor som biljetten giller for. For periodbiljetter som korsar
lansgranser avsitts tio procent av biljettpriset till en pott for
lokalgiltighet vilket avser resor som sker i regionens egna
trafiksystem, exempelvis SL-trafiken.

» Mailardalstrafiks kostnader fordelas mellan linjer baserat pa
sittplatskilometer och linjer som korsar flera regioner fordelas
utefter 75 procent personkilometrar samt 25 procent linjelangd
inom respektive region.

Vissa utmaningar har identifierats i den existerande modellen, till exempel
att trafikférandringar inom en region far konsekvenser for andra regioner.
Dessutom bedomdes 6kade fordonskostnader, till foljd av inforandet av nya
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ER1-tig, inte kunna hanteras inom modellen.

En oversyn av innevarande intakts- och kostnadsférdelningsmodell
initierades i borjan av 2025. Vid dgarradets sammantrade den 15 december
2025 § 06, presenterade Oversynsgruppen forslag pa revideringar och
andringar av fordelningsmodellen samt presenterade forslag att revidera
formalia i Samverkansavtalet, § 07. Agarradet godkinde den reviderade
intakts- och kostnadsfordelningsmodellen, inklusive att avsattningen till
potten for lokalgiltighet i avsnitt 1.1.2 tas bort. Till f6ljd av detta finns skal
att revidera Samverkansavtalet.

Regionledningskontorets forslag och motivering
Trafiknamnden framhaéller att forslaget omfattar fyra huvudsakliga
forandringar som ror samverkan och fordelningsmodellen inom
Malardalstrafik. For resendren innebar detta inga forandringar.
Forandringarna giller fran och med 1 januari 2027.

1. Separat fordelningsprincip for UVEN

En egen fordelningsprincip infors for UVEN, det vill sdga den linje som gar
fran Uppsala till Linkoping via Sala, Vasteras, Eskilstuna samt Norrkoping.
Da kostnader fordelas forst till linje paverkar detta inte Region Stockholm
utan enbart regioner genom vilka linjen passerar.

2. Separera Svealandsbanan/Stockholm—-Uppsala

Nuvarande strickning fér Svealandsbanan ir frn Orebro till Uppsala via
Eskilstuna, Strangnas och Stockholm. Mellan Stockholm och Uppsala gar
Svealandsbanan via Arlanda. Strackan Stockholm—-Uppsala som gér via
Mairsta utgor ocksa redan en egen linjestrackning inom Maélardalstrafik
vilket gor att det med nuvarande modell finns parallellgdende linjer pa
strackan Stockholm—Uppsala dar enda skillnaden ar huruvida tagen kors
via Arlanda eller Marsta. I det nya forslaget bryts Svealandsbanan vid
Stockholm Central och resterande del mellan Stockholm Central och
Uppsala via Arlanda blir en del av den befintliga linjen Stockholm—Uppsala.
Detta forenklar hanteringen i och med att parallellgaende linjer tas bort.
Forslaget underlattar for Malardalstrafik och forbattrar 1angsiktigheten da
trafikutvecklingen mot Uppsala sannolikt kommer att skilja sig fran
utvecklingen mot Orebro.

3. Fordon som egen komponent i fordelningsmodellen

I det nya forslaget separeras fordon och depa som en egen komponent i
kostnadsfordelningsmodellen. Tidigare har fordonsrelaterade kostnader
hanterats som ovriga kostnader och fordelats ut efter en kombination av
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personkilometer och andel linjestracka i respektive region. I det nya
forslaget fordelas fordons- och depékostnader i stéllet ut per linje efter
dimensionerat antal fordon som behovs for att driva trafiken. For linjer som
beror mer 4n en dgare fordelas darefter kostnaderna mellan berorda
regioner. Kostnader for multipelkopplade tagset och extra insatser i
rusningstrafik fordelas till de regioner som genererar behovet. Detta far
som konsekvens att insatstrafik i hogtrafik kommer innebira en 6kad andel
kostnad an tidigare och behover beaktas i kommande trafikbestallningar.
Genom att hantera fordonskostnader separat blir fordelningen mer rattvis
och ger incitament till battre nyttjande av resurser

4. Pott for lokal giltighet tas bort

Nuvarande modell innebar att tio procent av intakterna for
Movingobiljetter vars strackning korsar lansgrans avsitts till en pott som
fordelas enligt schablon till Malardalstrafiks dgarregioner. Det nya forslaget
innebar att denna modell tas bort och samtliga intdkter fran
Movingobiljetter fordelas i stillet ut efter andelen linjestricka inom
regionerna. Isolerat uppskattas borttagandet av potten for lokal giltighet ge
en negativ ekonomisk effekt pa cirka 1,6 miljoner kronor per ar for Region
Stockholm men forandringen minskar administrationen och komplexiteten
i modellen och gynnar séledes helheten.

Utover ovan beskrivna fyra storre forandringar gors aven mindre
justeringar avseende avrundningsregler och resevillkor i syfte att forenkla
hanteringen for Malardalstrafik. Forslaget innebar att tidigare gillande
beslut om hantering av avrundningsregler och tillaggsavgifter slutar gilla
och att dessa fragor overlats till Médlardalstrafiks styrelse att besluta.
Genom att delegera ratten att besluta om tillimpade avrundningsregler till
bolagets styrelse ges mojlighet att smidigare hantera de mindre justeringar
som kan behovas i samband med arlig prisindexering av enkel- och
periodbiljetter. Delegationen avser endast tekniska avrundningsregler och
paverkar inte principerna for prissattning. Malardalstrafik foresléds dven fa
ta beslut om beloppsjustering vad betraffar tillaggsavgift enligt de
forutsattningar som anges i lagen (1977:67) om tillaggsavgift i
kollektivtrafik.

Trafiknimnden framhaéller att Region Stockholm sammantaget far en
positiv ekonomisk effekt av forandringarna i forslaget. Forslaget starker
aven langsiktigheten i samarbetet mellan agarregionerna och bidrar till en
mer stabil och effektiv fordelningsmodell med bittre resursutnyttjande.
Forslaget kan endast genomforas om motsvarande beslut fattas i
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regionfullmaiktige i samtliga dgarregioner inom Mailardalstrafik.
Regionledningskontoret delar trafiknimndens bedomning,.

Ekonomiska konsekvenser

Den sammanfattade ekonomiska konsekvensen for Region Stockholm ar
positiv med ett forbattrat nettoresultat pa cirka tio miljoner kronor per ar
fran 2027, se nedan tabell. Berdkningen ar gjord utefter nuvarande budget
samt trafikbestéllning for planaren och kan séledes komma att forandras.

Mkr 2027 2028 2029 Kommentar

Forandrade -1,6 -1,7 -1,7 Minskade andel av

intakter intakterna

Forandrade 10,8 12 11,9 Minskade andel av

kostnader kostnader

Resultat 9,2 10,3 10,2 Forandrat
nettoresultat for
Region Stockholm
avseende
Mailardalstrafik

Emma Lennartsson

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor

Beslutsunderlag

1. Forslag till reviderat Samverkansavtal, tillika aktieagaravtal och
agardirektiv, avseende verksamheten i Malardalstrafik Aktiebolag

2. Utdrag § 07 frin Agarrdd Milardalstrafik Aktiebolag, sammantriide
den 15 december 2025 - Forslag pa revidering av Samverkansavtal
avseende verksamheten i Mélardalstrafik Aktiebolag

3. Protokollsutdrag § 103 fran styrelsesammantriade Méalardalstrafik
Aktiebolag den 3 december 2025 - Forslag pa revidering av
Samverkansavtal avseende verksamheten i Malardalstrafik
Aktiebolag

4. §103 Beslutsarende — Forslag pa revidering av Samverkansavtal
avseende verksamheten i Malardalstrafik Aktiebolag
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5. Utdrag § 06 fran Agarrdd Milardalstrafik Aktiebolag, sammantriide
den 15 december 2025 - Oversyn av intikts- och
kostnadsfordelningsmodellen avseende verksamheten i
Malardalstrafik Aktiebolag

6. Protokollsutdrag § 102 fran styrelsesammantriade Malardalstrafik
Aktiebolag den 3 december 2025 - Forslag pa reviderad intéakts- och
kostnadsfordelningsmodell

7. Trafiknamndens yttrande den 18 februari 2026

Beslutsexpediering
1. Malardalstrafik Aktiebolag
2. Trafikndimnden
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