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Beslut om nya tillaggsavtal for buss- och
lokalbanetrafiken med anledning av
Coronapandemin

Arendebeskrivning

Kollektivtrafiken i Stockholm har under Coronapandemin haft laga
resandevolymer samtidigt som ordinarie trafikvolymer har uppratthallits.
Trafikndmnden har sedan tidigare beslutat om interimistiska tillaggsavtal inom
buss- och lokalbanetrafiken som géller till och med den 31 mars 2021 (TN 2020-
0407).

Trafiknamnden foreslas godkanna nya interimistiska tillaggsavtal till befintliga
trafikavtal for buss- och lokalbanetrafiken. Tillaggsavtalen syftar till att fortsatt
uppratthalla och sakerstalla ett stabilt trafikutbud under radande
Coronapandemi.

Trafikomraden som berérs ar E19 Nacka/Varmdo, E19
Huddinge/Botkyrka/Sdéderort, E19B Norrtélje, E20 Norrort/Roslagsbanan,
Solna/Sundbyberg/Sollentuna/Tvarbanan/Nockebybanan/Saltsjobanan, E21
Sparvag City/Liding6banan, E22 Innerstaden/Lidingo, E23
Handen/Tyres6/Nyndshamn, E27 Stédertélje, E28 Jarfalla/Upplands Bro, E31
Sigtuna/Upplands Vasby/Vallentuna och E32 Ekerd.
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Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutlatande
Forslag till beslut

Forvaltningschefen foreslar att trafiknamnden, inom ramen for
forvaltningsuppdraget avseende AB Storstockholms Lokaltrafik, beslutar

foljande.
1. Forvaltningschefen uppdras att teckna tillaggsavtal for buss-
och lokalbanetrafiken, vad avser uppdragsavtalen E19, E19B,
E20 block I, E20 block 11, E21, E22, E23, E27, E28, E31 och
E32.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Forslag och motivering
Bakgrund och évervaganden

Under Coronapandemin har antalet resenarer paverkats kraftigt. Fran mars
2020 minskade antalet resenérer successivt ned till med drygt 40 procent
jamfort med ett normalt ar. Fran maj 2020 och under sommaren har en viss
aterhamtning noterats till resandenivder om ca 50 procent av det normala. Efter
sommaren kom en s.k. andra vag i pandemin och som f6ljd aven nya
restriktioner med tillhGrande konsekvenser och antalet resenérer sjonk igen till
drygt 40 procent jamfort med 2019-ars nivaer.

Trafikforvaltningen har arbetat for att ta fram en I0sning att infoéra skyddsglas
pa bussar for att mojliggora sa att resenéarerna aterigen kan ga ombord via
framdo6rrarna samt for att sékra biljettintékter.

Trots forhallandevis mycket laga resandenivaer har kollektivtrafiken haft
utmaningar med att hantera trangsel ombord och i stationsmiljoer pa en del
avgangar och platser under vissa tider av dygnet. For att méta behovet har
trafikforvaltningen satt in 50 000 extra avgangar.
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Trafiknamnden har att forhalla sig till fortsatta krav och forvantningar fran
saval myndigheter som allméanhet pa att trafiken kors i den omfattning som
behdovs for att halla nere risken for trangsel, och darmed aven smittspridningen.

Trafiknamnden godkénde under varen 2020 tillaggsavtal till befintliga
trafikavtal for buss- och lokalbanetrafiken (TN 2020-0407). Tillaggsavtalen
syftar till att kunna uppratthalla och sakerstalla ett stabilt trafikutbud under
radande Coronapandemi.

Tillaggsavtalen omfattar foljande trafikomraden:
e Busstrafikavtal
o0 E19 Nacka och Varmdo
E19 Huddinge, Botkyrka och Séderort
E19B Norrtélje
E22 Innerstaden och Lidingd
E23 Handen, Tyresd och Nynashamn
E27 Sddertélje
E28 Jarfalla och Upplands Bro
E31 Sigtuna, Upplands Vasby och Vallentuna
o E32Ekero
e Buss- och spartrafikavtal
0 E20 block Il Buss Norrort samt Roslagsbanan
0 E20 block I Buss Solna, Sundbyberg och Sollentuna samt
Tvarbanan, Nockebybanan och Saltsjébanan
e Spartrafikavtal
o E21 Sparvag City och Lidingdbanan

O O0OO0O00O0O0

Tillaggsavtalen galler maximalt 12 manader, dvs. till och med den 31 mars 2021.

Trafikforvaltningen gér bedémningen att det fortsatt, dvs. dven efter den 31
mars 2021, kommer att vara utmanade for kollektivtrafiken, utifrdn radande
rekommendationer, att halla avstand och undvika trangsel for att minska
smittspridningen. Mot den bakgrunden bedémer férvaltningen att det i detta
lage ar motiverat att i huvudsak fortsatt uppratthalla ordinarie trafikvolymer
trots laga resandevolymer. Nar restriktionerna lattar gor forvaltningen
bedomningen att det &ven kommer att behovas en 6vergangslosning innan
ordinarie avtal aterigen kan tillampas.

Trafikforvaltningen foreslar darfor att nya tillaggsavtal tecknas med berérda
trafikutovare baserat pa den utforda produktionen for att sakerstalla trafiken
och ett krav pa intaktsséakring i de busstrafikavtal som normalt innehaller VBP-
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ersattning. Tillaggsavtalen foreslas inrymma tva faser. Nar det ar lampligt att
overga till en tredje fas som beskrivs nedan bor trafikforvaltningen om skal
foreligger istallet teckna tillaggsavtal till befintliga trafikavtal.

Fas 1: Framddrrarna pa bussarna ar fortsatt stangda och valideringen fungerar
darfor inte i praktiken. Denna fas tillampas endast om yttre omstédndigheter
som trafikutévarna inte har radighet 6ver orsakar en forsening av skyddsglas i
bussarna.

| fas 1 géller villkor motsvarande tidigare tillaggsavtal med tillagg for ett
produktionsavdrag och tillkommande vitesnivaer for installd trafik i
Overenstdmmelse med ursprungligt trafikavtal.

Fas 2: Framdorrarna pa bussarna kan ater dppnas och resenarerna kan validera
sina biljetter som vanligt igen. Fortsatt galler dock aktiva uppmaningar att
undvika kollektivtrafiken.

Erséattningen ar densamma som i fas 1. Malet med fas 2 ar att 6ka
valideringsgraden i de trafikavtal som innehaller VBP-ersattning genom att
infora ett valideringskrav i de nya tillaggsavtalen.

De nya tillaggsavtalen foreslas galla fran och med den 1 april 2021 till och med
den 30 september 2021 med mojlighet att ytterligare forlanga till och med som
langst den 31 mars 2022. Berékningen av manadsersattningen kommer som
utgdngspunkt vara ersattningen for ar 2019. Detta for att kunna bibehalla
balansen i upphandlade avtal samt ersétta produktionskostnaden for den
utforda trafiken trots att resandet formodas vara pa fortsatt forhallandevis laga
nivaer. Avtalskostnaden beddms rymmas inom budget for kostnaderna for kopt
trafik for ar 2021.

Fas 3: SL kan uppmana resendarer att ater resa med kollektivtrafiken. Nar fas 3
intraffar sags tillaggsavtalen upp och nya tillaggsavtal till befintliga trafikavtal
kan vid behov tecknas utifran da radande forutsattningar och avtalsvillkor.

Busstrafik specifikt

Malet &r att inom en faststalld tidsperiod aterga till trafikavtalens ursprungliga
ersattningsmodell. Det bor ske genom en successivt 6kad andel VBP. Okningen
av andelen VBP ska kopplas till resandeutvecklingen samtidigt som den
garanterade interimsersattning ‘reduceras.

1 Den garanterade interimsersattning ar den ersattning trafikutovaren far for att kora
trafiken baserat pa 2019-ars kostnadsnivaer for att séakerstalla en kostnadstackning av
trafikutévarens produktionskostnader.
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| E19-avtalen, dar avsaknad av kvalitetsincitamenten under pandemin gor
interimsavtal nodvandiga, sker atergang till ursprungliga avtal i samband med
att incitamenten aterinfors.

Lokalbanor specifikt
VBP-ersattningen justeras successivt till man kan aterga till normala priser.

Ekonomiska konsekvenser

Ersattningen i de ursprungligen upphandlade trafikavtalen ar i delar eller helt
baserad pa antalet resenarer som reser inom respektive avtalsomrade. Denna
ersattningsmodell frangas under tillaggsavtalens I6ptid och ersatts av en modell
som ger en fast ersattning baserad pa bestalld trafikproduktion for ar 2021
(T21). Ersattningen beddéms vara i paritet med den ersattning som skulle ha
utgatt enligt tidigare ersattningsmodell, men vissa merkostnader kan komma
att uppsta, bl.a. for bestéllning av forstarkningstrafik. Kostnaden ryms inom
befintlig budget for trafiken.

Konsekvenser for miljon
Inga konsekvenser for miljon har identifierats.

Sociala konsekvenser
Inga sociala konsekvenser har identifierats.

David Lagneholm
Forvaltningschef Fredrik Cavalli-Bjorkman
Trafikdirektor
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