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Trafikndmnden PROTOKOLL Nr 2/2021
2021-02-16

§§18-35
Kl. 14:30 — 15:30

Trafiknamndens sammantride den 16 februari 2021

Datum for justering: den 16 februari 2021 vad galler paragraf 22, 24, 25, 26 och 27.

Den 5 ,Z O U vad géller protokollet i 6vrigt.

Datum for anslag: den 16 februari 2021 vad géller paragraf 22, 24, 25, 26 och 27.
22
Den b = ,U) ;L [ vad galler protokollet i ovrigt.

Kristoffer Tamsons (M) h Jens Sjostrom (S)

Plats: Trafikforvaltningen, Lindhagensgatan 100, moteslokal T-Centralen
samt pa distans via Teams.

Narvarande ledamoter Ndarvarande ersdttare

Kristoffer Tamsons (M) Ordforande Lennart Kalderén (M) - Tjdnstgor

Tomas Eriksson (MP) 1:e vice ordférande  Josephine Lindstrom (M)

Jens Sjostrom (S) 2:e vice ordférande  Christer Mattsson (M)

Nikolina Bucht (M) Henrik Lundquist (M)

Harry Bouveng (M) Mirta Martin-Akesson (C)

Bino Drummond (M) Lena Hallerby (L)

Susanne Sjoblom (M) Lars Johansson (L)

Michaela Haga (C) Fredrik Wallén (KD)

Stefan Bergstrom (C) Antonella Pirrone (KD)

Sara Svanstrom (L) Sverre Dahlstedt (MP)

Karl Henriksson (KD) Ann-Marie Hogberg (S)

Ahmed Ali Salad (S) Susanne Lund (S)

Ayla Eftekhari (S) Sven-Inge Nylund (S)

Bawer Kevir (S) Lina El Yafi (V)

Elof Hansjons (S) Marta Aguirre (V)

Anna Sehlin (V) Roland Johansson (SD)

Maria Mustonen (V)

Mschiwoj Swigon (SD) Ej narvarande ersdttare
Solveig Holmgren (S)

Ellinor Rindevall (S)
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Ndarvarande Narvarande Ndarvarande
politiska tjansteméin tjanstemdan Jackliga representanter
Claes Wersall (M) David Lagneholm -
Harald Eiken (M) Sara Catoni
Mattias Askerson (M) Niklas Bergman
Robin Térnblad (L) Bjorn Holmberg
Carl Haggqvist (KD) Karoline Sandar
Linda Nygren (S) Viktoria Lundstrom
Sarah Aziz (MP) Daniel Angermann
Tomas Ekman (V) Catarina Stromsten-Falkenmark
Andreas Birgersson (SD) Jens Plambeck
Tomas Kallberg

Sekreterare

Karoline Sandar

Ordférande Justerare -~
/ T
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§18 Godkannande av utsénd foredragningslista

8§19 Val av justerare av protokoll

§ 20 Faststéllande av datum for justering av protokoll

§ 21 Forvaltningschefsinformation TF och FUT (TN 2020-0001)

§ 22 Yttrande 6ver remiss angdende samrad for Regionplan for Skne 2022-
2044 (TN 2020-1639)

§ 23 Anskaffningsbeslut och beslut om inledande av upphandling avseende
elenergi for avtal frdn och med r 2022
(TN 2020-1621)

§ 24 Yttrande 6ver promemoria En effektivare 6verprévning av offentliga
upphandlingar (utkast till lagradsremiss)
(TN 2021-0064)

§ 25 Verksamhetsberittelser 2020 for trafikforvaltningen och férvaltning for
utbyggd tunnelbana
(TN 2020-0044, FUT 2019-1001)

§ 26 Yttrande 6ver motion 2020:42 av Jens Sjostrom (S) och Khashayar
Farmanbar (S) angdende Saltsjobanans nygamla vagnar
(TN 2020-1399)

§ 27 Yttrande 6ver motion 2020:49 av Kerstin Amelin (V) och Anna Sehlin (V)
om livscykelanalyser och miljocertifiering vid investeringar
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§ 28 Svar pa skrivelse fran (S) angdende rulltrappor och hissar funktion
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(TN 2020-1669)

§ 31 Trafikforvaltningens svar pd kommunernas synpunkter pa T21
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§32 Anmalan av delegationsbeslut (TN 2021-0001)
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§18
Godkiinnande av utsénd foredragningslista
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Inkomna skrivelser behandlas under punkten ”Ovriga frgor”.
2. Tilliggsdrende "Yttrande 6ver motion 2020:49 av Kerstin Amelin (V) och Anna
Sehlin (V) om livscykelanalyser och miljécertifiering vid investeringar” under

rubriken "Motioner”.

3. Iovrigt godkénns utséand féredragningslista.

§19
Val av justerare av protokoll
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Jens Sjostrom (S) utses till att jaimte ordféranden justera protokollet frén dagens
sammantrade.

§ 20
Faststillande av datum for justering av protokoll
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststalls till den 2 mars 2021.

Ordférande Justerare 7
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§ 21

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2021-0001)

David Lagneholm fréan TF (trafikforvaltningen) och Niklas Bergman fran FUT
(forvaltning for utbyggd tunnelbana) informerade ndimnden via varsin presentation.
Bland annat informerades namnden om f6ljande.

- Information fran TF:
- Trafikldaget (snor6jning, busstrafik, lokalbanor, pendeltdg, tunnelbana och
sjotrafik).
- Ursparning av godstég pa Ostkustbanan nara Haggviks station den 11 februari,
orsakade materiella skador och paverkade trafiken pa banan kraftigt.
- Manadens biljettintakt visar -331 mkr jamfort med budget 2021 och 412 mkr
lagre jamfort med foregéende ar.
- Resandeutvecklingen (totalt 53% lagre jamfort med samma period 2019),
punktlighet och trygghet.
- Osidkerhet kring framtida resande med kollektivtrafiken efter coronapandemin.

- Information fran FUT:
- Malkarta 2020 och 2021 (regionens mal, nedbrutna mal for kollektivirafiken
FUT:s vision och nedbrutna mél, huvudmal samt fullméktiges maél).
- Langsiktiga ekonomisk uthallighet, regional utveckling.
- Fakturerat parterna m.m. 2014 — dec. 2020.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare :
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§ 22

Yttrande over remiss angdende samrad for Regionalplan for Skiane 2022-2044
(TN 2020-1639)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 25 januari 2021 frén férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkénns och 6versénds till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare A

= 7
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§ 23

Anskaffningsbeslut och beslut om inledande av upphandling avseende
elenergi for avtal fran och med ar 2022
(TN 2020-1621)

I arendet forel&g tjansteutldtande daterat den 11 januari 2021 frin férvaltningscheferna
for trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

YRKANDE

1. Ordforanden yrkade bifall till férvaltningschefernas forslag till beslut.

2. S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut, som V-ledaméterna anslot
sig till (bilaga 1).

3. SD-ledamoten yrkade bifall till sitt forslag till tilliggsbeslut (bilaga 2).

4. V-ledamoéterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 3).

5. Ordféranden yrkade att forslagen till tillaggsbeslut skulle anses besvarade.

Ordf6randen stillde proposition pa yrkandena och fann forst att nimnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefernas forslag till beslut. Darefter fann ordforanden att
forslagen till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Forvaltningschefen uppdras att pabdrja och genomfora upphandlingen
avseende elleverans, inklusive att faststélla f6rfrigningsunderlag, fatta
tilldelningsbeslut samt teckna upphandlingskontrakt enligt foreliggande
handelsmandat samt att, efter kontraktet 6verlatits till AB SL, inom
forvaltningsuppdraget avseende AB SL, forvalta kontraktet, varvid andringar
och tillagg till upphandlingskontraktet som ryms inom faststilld budget ska
fattas i enlighet med géllande beslutsordning.

RESERVATION

S-, V- och SD-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras respektive
forslag till beslut och tillaggsbeslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare 7
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§ 24

Yttrande 6ver promemorian En effektivare 6verprovning av offentliga
upphandlingar (utkast till lagradsremiss)
(TN 2021-0064)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 20 januari 2021 frin férvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkéanns och 6versiands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

UTTALANDE
V-ledamoterna lit till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 4).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 25

Verksamhetsberiittelser 2020 for trafikforvaliningen och férvaltning for utbyggd
tunnelbana

(TN 2020-0044, FUT 2019-1001)

I drendet forelag tjansteutlitande daterat den 28 januari 2021 frin forvaltningscheferna
for trafikforvaltningen och férvaltning for utbyggd tunnelbana.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Verksamhetsberittelserna 2020, inklusive bilagor, for trafikndmnden och de
inom ndmndens ansvarsomrade ingéende verksamheter godkénns.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
DELTAR INTE
SD-ledamoten deltog inte i beslut.
UTTALANDE
S-ledamoéterna ldt till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 5).
V-ledamoterna lét till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 6).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 26

Yttrande éver motion 2020:42 av Jens Sjostrom (S) och Khashayar Farmanbar (S)
angaende Saltsjobanans nygamla vagnar

(TN 2020-1399)

I drendet foreldg tjiansteutldtande daterat den 27 januari 2021 fran forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. S,V, och SD-ledaméterna yrkade att nimnden ska foresla att motionen bifalls.

Ordforanden stallde proposition pa yrkandena och fann att ndmnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkénns och oversands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

S, V, och SD-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla forslag i enlighet
med motionen.

UTTALANDE
SD-ledamoten ldt till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 7).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférantice/ Justerare 7

P
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§ 27

Yttrande 6ver motion 2020:49 av Kerstin Amelin m.fl. (V) om livscykelanalyser
och miljocertifiering vid investeringar

(TN 2020-1557)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 5 februari 2021 fran forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till {6rvaltningschefens forslag till beslut.
2. V-ledamoterna yrkade att nimnden ska foresla att motionen bifalls.

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann att ndimnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERATION

V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla forslag i enlighet med
motionen.

DELTAR INTE
S-ledamoterna deltog inte i beslutet.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordfﬁrancje’// Justerare
i A
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§ 28

Svar pa skrivelse fran Socialdemokraterna angidende rulltrappor och hissars
funktion

(TN 2020-1666)

I drendet foreldg tjansteutlditande daterat den 29 januari 2020 fran forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

YRKANDE
1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefernas forslag till beslut.
2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut, som V-ledamoterna anslot

sig till (bilaga 8).

Ordféranden stillde proposition pa yrkandena och fann att ndmnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefernas forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

RESERVATION
S-, V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande ) Justerare
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§ 29

Svar pa skrivelse fran Vinsterpartiet angaende upphorande av
kollektivtrafiken till Huvudskiér
(TN 2020-1668)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 11 januari 2020 fran férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
"
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§30

Svar pa skrivelse fran Vinsterpartiet angidende bussars élder vid forlingda
avtal

(TN 2020-1669)

I drendet foreldg tjinsteutldtande daterat den 11 januari 2021 frdn férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordfdl:ande Justerare P
=~ Z
[4
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§31

Trafikforvaltningens svar p4 kommunernas synpunkter pa T21
(TN 2020-1585)

I &rendet foreldg tjansteutlitande daterat den 11 januari 2021 frin forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

UTTALANDE

S-ledaméterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 9).
V-ledamoéterna ldt till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 10).

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Justerare -~
.

Ordfo rande/

A\
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§32

Anmilan av delegationsbeslut
(TN 2021-0001)

I drendet foreldg anmaélan av delegationsbeslut daterat den 5 februari 2021 fattade av
forvaltningschefen for trafikforvaltningen under perioden 2021-01-11 — 2021-02-03.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§33

Inkommande post till nimnden
(TN 2021-0001)

I arendet foreldg postlista for perioden 2021-01-15 — 2021-02-05.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§34
Ovriga fragor

Trafikndmnden beslot att 6verlamna nedanstdende inkomna skrivelserna till
trafikforvaltningen for beredning.

Skrivelse fran S angdende Nybrohovshissen (11)
Skrivelse fran V angéende Hagséatralinjens framtida dragning (12)

Inga fler 6vriga fragor.

§35

Nista sammantriade

Datum for nasta sammantréade bestdmdes till tisdagen den 9 mars 2021, kl. 14.30.

Ordférande Justerare
Sl //%
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> Trafikndmnden
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Angéende anskaffningsbeslut och beslut om inledande av upphandling
avseende elenergi for avtal fran och med ar 2022

Elleveranserna till kollektivtrafiken 4r en absolut forutsittning for att kollektivtrafiken ska
rulla. Upphandlingen omfattar leverans av el till citka 1200 elanliggningar. Elen anvands
primirt till tigdrift, depder, vixelvirme, belysning, rulltrappor, bussviderskydd och
hissar. Arskostnaden uppskattas till cirka 120 miljoner kronor pet 4 med nuvarande
marknadspriser. Att trafiknimnden fortsitter att delegera stdtre delen av dessa viktiga
beslut ir ofattbart f&r oss socialdemokrater. Vi anser att beslut om forfrigningsunderlag
och tilldelningsbeslut i upphandlingar sisom denna ska tas pa nimnden. Det 4t i
slutindan en friga om demokrati.

Vivill ocksd betona vikten av att arbetet med kategoristyrd upphandling fortgir. Det 4r
inte timligt att forvaltningarna fortsitter att upphandla el sjilva — hir finns det stora
mojligheter till stordriftsfordelar och det ska vi dra nytta av.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslas trafiknimnden besluta:

att uppdra at forvaltningschefen pabotja upphandlingen avseende elleverans, ta
fram forfrigningsunderlag samt dterkomma till nimnden for beslut for detta
samt for tidlldelningsbeslut samt uppdra till forvaltningschefen att teckna
upphandlingskontrakt enligt foreliggande handelsmandat samt att, efter
kontraktet 6verlatits till AB SL, inom forvaltningsuppdraget avseende AB SL,
forvalta kontraktet, varvid dndringar och tilligg till upphandlingskontraktet
som ryms inom faststilld budget ska fattas i enlighet med gillande
beslutsordning.
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FORSLAG TILLAGGSBESLUT
2021-02-16 TN 20201621

N , Trafikndamnden
o C@er edesmokraterna 6

Region Stockholm

Anskaffningsbeslut och beslut om inledande av upphandling
avseende upphandling av elenergi fér avtal frdn och med &r

2022

AB Storstockholm Lokaltrafiks (SL) behov av el &r stort. Det behovet kommer
bara att véxa framover nar fler tunnelbanelinjer laggs pa, samt el-bussar och
annan el-intensiv infrastruktur. Det &r sjélvklart att de miljemassiga
effekterna av vilken el som da upphandlas spelar roll och behéver beaktas.
Det &r darfér markligt att en miljémarkning rekommenderas som exkluderar
kdrnkraft. Vilket &r den el som ar renast, samt den med minst miljopaverkan.
Miljémadrkningen “Bra Miljéval” innebdr att endast férnybar el far
upphandlas, vilket exkluderar karnkraft.

Kérnkraften star fér 30 % av den el som produceras i Sverige, vilket fungerar
i ur och skur. Det dr en viktig baskraft och en av f& rena planerbara
energikallor. Den drinte heller beroende av vader eller sdsong for att fungera.
Det problem som syns i Sverige idag, med féretag som inte kan investera i
nyetableringar eller expansion samt skenande elpriser &r ett resultat av en
destruktiv energipolitik som har varit kirnkraftsfientlig.

Det viktigaste dr att utesluta kol och olja frdn de el-energikillor som
upphandlas da dessa bidrar till de utslapp som paverkar klimatet. Darfor bor
det rdcka med miljémarkningen “Koldioxidfri el” for att sakerstilla ren el.

Sverigedemokraterna foreslar Trafikndmnden besluta:
1. Trafikndmnden ges i uppdrag att besluta och uppdra &t

férvaltningschefen att endast anvénda miljemarkningen ”Koldioxidfri
el” eller motsvarande i kontrakt vid framtida upphandlingar.
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Anskaffningsbeslut och beslut om inledande av
upphandling avseende elenergi for avtal frin och med
ar 2022

I forstudien lyfts det i ssmmanfattningen fram att avtalet ska omfatta el
som uppfyller Region Stockholms miljéméssiga riktlinjer, vilka definieras i
Miljoprogram 2017-2021 och innebér att elen ska komma fran
fornyelsebar kraftproduktion. Langre ner i texten diskuteras det kring
vilken miljémérkning som ska efterfragas, och d& ges bland annat exemplet
koldioxidfri el som en typ av miljéméarkning. Darefter foljer
rekommendationen att SL upphandlar ett avtal som ger méjlighet att r
frén &r upphandla el med de vanligt forekommande miljéméarkningarna till
aktuellt marknadspris. Vi i Véansterpartiet 4r oroliga for att denna
formulering ddrmed Gppnar upp for el producerad i kirnkraftverk. Samma
glidning aterfinns i tjansteutlatandet dir man forst faststiller att avtalet ska
sdkerstilla att elen 4r 100 procent fornybar enligt trafikforvaltningens krav,
men sedan gar over till 100 procent miljomarkt for flexibilitet. Vi i
Vénsterpartiet anser att det 4r sjélvklart och viktigt att forvaltningen foljer
de riktlinjer Region Stockholm slagit fast om att elen ska komma frin
fornyelsebar produktion, vilket innebér att karnkraftsproducerad el inte blir
aktuellt.

Med hénvisning till ovanstéende foreslés trafiknimnden besluta

att forvaltningschefen far i uppdrag att sikerstilla att
upphandlingen avseende elleverans sker i enlighet med
Region Stockholms krav pa att 100 procent av elen &r
ursprungsmarkt fran fornyelsebar elproduktion, t.ex. Bra
Miljoval-markt el.
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SARSKILT UTTALANDE
2021-02-16 TN 2021-0064

Trafiknamnden
Arende 7
Védnsterpartiet

Yttrande 6ver promemoria En effektivare
overprovning av offentliga upphandlingar (utkast till
lagradsremiss)

Vii Vénsterpartiet delar i méngt och mycket av det som fors fram i forslaget
till yttrande. Overprovning av offentliga upphandlingar bor effektiviseras
och ske snabbare. Vi hade dock géirna &ven sett att det gjordes svarare att
overklaga tilldelningsbeslut vid upphandlingar. Det kan inte vara rimligt att
i princip varje tilldelningsbeslut 6verklagas. Vidare ar det viktigt att
uppfoljningen av avtalen vissas.
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SARSKILT UTTALANDE
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Angdende Verksamhetsberittelser 2020 for trafikforvaltningen och
férvaltning for utbyggd tunnelbana

Vetksamhetsberittelsen £6r 2020 dr av forklarliga skl starkt priglat av coronapandemin.
Pandemin kommer att fortsitta prigla Sverige, Stockholm och SL-trafiken under kommande ar
ocksa. Det 4t diremot viktigt att den inte anvinds som ursikt for att skyla Gver systemproblem
som fanns redan innan pandemin. Samtidigt har gamla sanningar och sitt att géra saker satts i
ett nytt ljus.

Redan nu kan vi se att det finns bade mojligheter och hinder for att std bittre rustade infor
fortsittningen av coronapandemin men 4ven framtida kriser. Beredskapen i Sveriges stdrsta
kollektivtrafiksystem dr av storsta vikt dven ur ett nationellt perspektiv och paverkar hur viktiga
samhillsfunktioner uppritthalls. Vi kan konstatera att det finns flera faktorer som ar djupt
problematiska i var frvaltningsmodell vilket vi bér utvirdera och atgirda. Dessa 6t
exempelvis svarigheter med att samverka 6ver trafikavtal for att motverka tringsel, behov av
att ta in externa trafikplanerare di vi inte har tillrickligt minga egna och problem med att
omdisponera personal till dir de gér mest nytta for att bara nimna nigra. Samtidigt maste vi
ocksd berémma personalen som stillt upp, stillt om och sett till att hjulen fortsitter snurra och
tigen fortsitter gi.

Gillande de problem vi sig redan innan coronapandemin som i viss min férvirrats men som
hade kunnat 16sas ut med bittre politisk styrning redan fére pandemin s kan vi konstatera att
upparbetningsgraden pa investeringssidan fortsitter att vara £t lag och att férdyringarna i de
investeringar som blir genomférda fortsitter att sticka ivig. A ena sidan innebir den laga
upparbetningsgraden att de méinga fordytingarna inte innu drabbar dtiftsekonomin i ohallbar
grad — men det ir inte en lingsiktigt sund ekonomisk politik. Vi skjuter ett investeringsbehov
framf6r oss som bara blir storre och storre.

Vikan ocks konstatera att nir den resvaneundersdkningen som genomfordes 2019 antligen
presenterades pd sensommaren 2020 visade det sig att kollektivtrafikandelen av de
mototiserade resorna redan innan pandemin hade sjunkit till forman for biltrafiken. Det hiir
star helt emot Region Stockholms egna klimatmal, mélen i RUFS 2050 och de nationella
klimatmélen for transportsektorn som kotrelerar med klimatmalen i Parisavtalet. P4 det redan
existerande misslyckandet for den moderatledda majotiteten liggs nu coronapandemins
paverkan pa resandemonstret. Det ir en oeth6rt allvarlig situation och mer méste goras for att
mojliggora for en bra terstart for kollektivtrafiken efter pandemin si att den kan iterta
forlorade resenirsandelar och erovra nya.
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Verksamhetsberiittelser 2020 for trafikforvaltningen
och forvaltning for utbyggd tunnelbana

Vansterpartiet tackar for de utforliga och informativa
verksamhetsberéttelserna fran TF och FUT. Vi konstaterar att det har varit
ett annorlunda &r och att forvaltningarna pa grund av pandemin haft nya
och ovintade utmaningar och villkor att hantera. Samhallskrisen till f5ljd
av covid-19 pandemin har med all tydlighet visat p4 ménga av de problem
det medfor att driva kollektivtrafiksystemet med upphandlad trafik
uppsplittrat pd ménga olika vinstdrivna entreprencrer.

I en situation nér trafikforvaltningen maste agera snabbt och fatta bra
beslut som f&r genomslag skapar situationen med ménga olika operatorer
och avtalsrelationer onddiga problem. Forvaltningen har inte 6verblicken
och automatisk tillgang till verksamhetsinformation d& den finns hos
operatorerna och man méste ta hinsyn till rddande avtal. Detta for med sig
att besluten med stor sannolikhet tas under storre besvir och stress, att de
kommer senare samt dr simre underbyggda och darmed av simre kvalité.
Med ett uppsplittrat ansvar for trafiken och f6r den centrala funktioner,
med ménga olika aktdrer och avtalsomraden, blir det tungrott.
Trafikavtalens incitamentsmodeller har inte heller fungerat under krisen,
vilket medfort att existerande avtal har fatt kompletterats. Det har ocksa
inneburit en osidkerhet som fatt till f5ljd att upphandlingar har pausats och
existerande avtal tvingats forldngas, vilket i sin tur medfor att trafiken
riskerar att bedrivas med bussar som passerat &ldersstrecket samt att nya
kompletterande avtal maste skrivas. Var dr smidigheten och flexibiliteten?
Vem har 6verblicken? Vem har kunskapen om systemet?

Kollektivtrafiken dr en samhallsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner
ska inte 8ldggas privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger
den rédighet och kontroll som kravs for smidig hantering av kriser och
andra oforutsedda hdndelser, men ocksa den kunskap och &verblick for att
uppratthalla och utveckla kollektivirafiksystemet.

Bortfallet av biljettintdkter har varit betydande under pandemin.
Biljettintdkterna for 2020 berdknas minska med knappa 3 871 miljoner
kronor jamfort med budget till f6ljd av det minskade resandet.
Trafikforvaltningen och den blégréna majoriteten har under &ret lagt stort
fokus pé intdktsékring. I mars beslutade forvaltningen att stinga
framdorrana pa bussarna for att skydda férarna mot smittspridning. Det
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medforde att de resenérer som dndé reste inte kunde validera sina biljetter
vilket bidrog till de minskade biljettintékterna. Vi i Vinsterpartiet finner
det beklagligt att inte mer har gjorts for att mojliggora for resenérerna att
validera, blippa, sina biljetter pd bussarna. Vi har linge foresprakat 6ppna
sparrlinjer och méjlighet till att stiga ombord genom bussarnas alla dorrar
med tillhorande valideringsmdjligheter. Hade dessa valideringsmaskiner
redan funnits pé plats hade intéktsraset inte blivit fullt s3 kraftigt nar
pandemin slog till. Kanske hade det gatt att fa valideringsmaskiner pa plats
vid bussarnas bakdérrar under dessa manader som gétt?

Bussforarna har ocksa uttryckt att de dr mycket ndjda med beslutet att 1ata
trafikanterna ga pa genom bussarnas bakdorrar och att inte behova visera.
De upplever det som en kraftig forbattring av deras arbetsmiljé och hoppas
att det blir bestdende &ven efter krisen. S& sammantaget hade vi sett det
som oOnskvirt att mojliggéra pastigning genom, och validering vid alla
dorrar och att forarna skulle slippa arbetsuppgiften att visera.

Vii Vansterpartiet har linge motsatt oss de &rliga taxehdjningarna. Vi har i
vért budgetforslag finansierade forslag att sinka priset pa periodkorten och
enkelbiljetterna till 2018 &rs niv4, att inféra fria resor for barn och unga upp
till 18 &r, samt infora fria resor for pensionérer i 1agtrafik. P4 langre sikt vill
vi infora nolltaxa for en rittvis och klimatsmart region. Vi vill i detta
sammanhang bara konstatera att med en hogre skattefinansieringsgrad av
kollektivtrafiken hade intdktsbortfallet pd grund av den minskade
biljettforsaljningen inte varit lika dramatiskt.

Det mest vasentliga som Region Stockholm kan bidra med for att minska
regionens miljo- och klimatpaverkan &r att 6ka kollektivtrafikens andel av
de motoriserade resorna. Pandemins 2020 har p&verkat resandet avsevért,
men det ar synnerligen allvarligt att kollektivirafikens andel av de
motoriserade resorna fore pandemin hade minskat fr&n 49 procent 2015 till
47,5 procent 2019. Dessa siffror visar tydligt att vi fjirmar oss fr&n mélet att
andelen ska 6ka med 5 procentenheter frén 2015 till 2030, med ett i
verksamhetsberéttelsen redovisat maltal f6r 2020 pé 51,5 procent.
Verksamhetsberéttelsen redovisar att férvaltningen har arbetat med
kunskapsunderlag och studier 6ver potential och behov for 6kad
kollektivtrafikandel. Vi i Vansterpartiet anser att det ir tydligt att arbetet
méste trappas upp avsevirt for att bidra till den nédvindiga
klimatomstéllningen. Ett arbete som vi dessutom anser borde ta sikte p& en
okning med 10 procentenheter till 2030.

Ett annat viktigt bidrag till klimatomstéllningen &r elektrifieringen av
fordonsflottan. I verksamhetsberittelsen ndmns att forvaltningen sedan
2017 har bedrivit ett omfattande utredningsarbete, vars resultat har legat
till grund for kravstallning av energieffektivisering och eldrift i de senaste
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trafikupphandlingarna under 2020, som pausades pa grund av de
osikerheter pandemin medforde. Vi i Vansterpartiet r av den
uppfattningen att arbetet med elektrifieringen maste drivas fram mer aktivt
och snabbare for att bidra till att vi nér klimatma&len.

Informationen frén forvaltningen for utbyggd tunnelbana har sedan nigot
ar tillbaka blivit béttre. Forvaltningschefens dragningar pa trafiknimnden
ar informativa och gedigna. Nér vi laser verksamhetsberittelsen ar det dock
dnda nagra saker som vi &ndé upplever ar ny information for oss, vilket ir
olyckligt. Till exempel &r det ny information for oss att Sofia station &r
overklagad. Vidare &r det nytt for oss att den forhandlingsperson som
utsetts att 16sa situationen med férdyrningarna p& 9 miljarder kopplade till
Stockholmsdverenskommelsen dven ska se 6ver projekten i
Sverigeforhandlingen. Vi ser en 6kad transparens av forvaltningens
verksamhet som onskvird, sarskilt da relativt f drenden kommer upp i
niamnden.
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Reglon Steckholm

Yttrande 6ver motion 2020:42 av Jens Sjéstrém (S) och
Khashayar Farmanbar (S) angdende Saltsjébanans nygamla

vagnar
Liksom Socialdemokraterna dr vi Sverigedemokrater oroliga fér Saltsjébanans
framtid. Den har under en lang tid haft en I&g prioritet trots stora behov av
upprustning och investeringar. Pa grund av de stora problem som redan rader
pa linjen har Sverigedemokraterna féreslagit investeringar for att kunna
pabdrja upphandling av nya vagnar till Saltsjébanan. Det &r viktigt for att
kunna sakerstalla att den fortsatt kan fungera och utéka trafikeringen pa
linjen.

Motionen  vill  utreda ifall ombyggda tunnelbanevagnar  &r
samhdllsekonomiskt [6nsamt jamfort med nya vagnar. N&got som &r i linje
med Sverigedemokraternas egen politik. Darfér vljer Sverigedemokraterna
att bifalla motionen.
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Angdende svar pa skrivelser fran (S) angdende rulltrappor och hissars
funktion

Rulltrappor och hissar dr oerhort viktiga for tillgingligheten till kollektivtrafiken och for flodet
i den. Rulltrappor och hissar underlittar och snabbar pa byten vid de stora knytpunkterna och
mojliggdr transporter av stora mingder gangtrafikanter pa kort tid. Samtidigt méjliggor de

ocksa for personer med funktionsnedsattningar att ta del av tunnelbanenitet och stora delar av
pendeltigsnitet 6verhuvudtaget.

Stockholms rulltrappsnit ir i bruk varje dag, och det ir otvetydigt s att saker gar sonder, att
det kommer in grus i maskineriet och att slitage uppstir. Vad som diremot inte it acceptabelt
ar nir dessa fel inte dtgirdas inom rimlig tid. Vi har haft alltfor manga exempel dir hissat och

rulltrappor star still i mdnad efter manad. Vi socialdemoktater har linge krivt att

reservdelslager upprittas for att undvika att sa sker.

Ttrasiga rulltrappor och hissar samt bristande realtidsinformation om var de fungerar och inte
hindtar minniskor fran att géra sina resor pé ett tryggt och palitligt sitt, och i virsta fall kan
det gora att resenirer viljer bort kollektivtrafiken.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslas trafiknimnden uppdra 4t forvaltningschefen:

att

att

att

sikerstilla att i alla framtida upphandlingar stills krav pa leverantorerna att under
garantitiden sikerstilla garantera snabba 4tgirder och service vid driftsfel samt ha

lagerhillning av reservdelar for att sakerstilla god drift frin dag ett.

se 6ver mojligheten att ta bort det atliga Svre taket for viten 1 kommande
upphandlingar av underhall av rulltrappor och hissar.
tealtidsinformation om status pé rulltrappor och hissar tillgingligedrs for resenirerna

nir de planerar sin resa.
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Angaende Trafikf6rvaltningens svar pA kommunernas synpunkter pa T21

Socialdemokraterna i Region Stockholm vill att busstrafiken ska bli snabb, palitlig och attraktiv.
Ibland behéver linjer forindras for att snabba upp trafiken, men framférallt behévs fler
bussfiler och genare gator. Bussen ska ga forst for att den transporterar flest. Bussar som tar
sig fram kommer i tid och blit mer palitliga och dirmed attraktiva.

Viir fortsatt starkt kritiska till det moderatledda styrets system for att Andra linjer och turer.
Kottfattat innebir systemet att SL varje ar got forindringar av bide turer och linjedragningar.
Medborgare och foretag ges ingen chans att tycka till och nigot beslut fattas aldrig av nimnden
vilket gor det demokratiska ansvaret otydligt.

Det hir ir en ordning som styret kan f6rindra, men det avstir man frin att gora.
Kommunerna far svara pa en remiss ett halvir innan den trider i kraft men flera
kommunpolitiker utrycker att denna process upplevs som envigskommunikation dir remissvar
skickas in och trafikf6randringar kommer 6 manader senare med kott varsel. Kvar star
kommunen med besvikna medborgare och konstaterar att busslinjen man riknade med
kommer sluta gi inom nigra veckor. Det it orimligt.

Vi socialdemokrater anser att Regionen tillsammans med kommunerna i férsta hand bor arbeta
for att gora linjer mer populira istillet for att dra ner turer da det startat en ond cirkel som far
annu farre att resa. Ett annat stort problem ér bristande passning mellan spartrafik och bussar.
Det kan leda till lang vintan. Region Stockholm maste ta sitt styrningsansvar och sikerstilla
kommunikation mellan buss och pendel och att man vintar in varandra vid torsening dven ifall
de kors av olika operatoret.

Socialdemokraterna vill ha en forutséigbar och langsiktig process for att besluta om
trafikférindringar. Férindringarnas legitimitet behdver stirkas genom att de folkvalda i
nimnden fattar ett faktiskt beslut. Vi menar inte att trafiknimnden ska detaljstyra
linjedragningar. Diremot skulle ett godkinnande av trafiknimnden innebira att handlingarna
fick granskas offentligt och mindre lyckade férindringar kunna korrigeras.

Med det sagt fOrstar vi att anledningen till att det hir informationsirendet kommer upp flera
ménader efter att T21:an tritt i kraft beror p4 coronapandemin vilket 4r rimligt och ingenting
vi kritiserar. Diremot kvarstar vér kritik mot systemet som sidant.
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Trafikforvaltningens svar pa kommunernas
synpunkter pa T21

Vinsterpartiet vill skapa ett rittvist samhélle som respekterar de planetira
grinserna. For en jamlik, jamstilld och klimatsmart region méste
kollektivtrafiken goras mer tillgédnglig, trygg och vilkomnande for alla,
oavsett vem du dr. Den ska utformas for att finnas dér for att alla oavsett
kon, alder, klass, normbrytande funktionalitet och var man bor ska kunna ha
tillgéng till hela regionen. Kollektivtrafiken, cyklister och fotgingare méaste
prioriteras i trafiken — det &r feministiskt, jimlikt och klimatsmart.

For att 6ka kollektivtrafikens tillgénglighet &r positiva trafikforéndringar
centrala och grundlédggande. Vi vill darfor tacka for informationen om
forvaltningens svar pd kommunernas synpunkter p& T21, som ger oss en
viss inblick i vad kommunerna 6nskar for férandringar. Vi forutsétter att
férvaltningens svar om att synpunkten noteras infor framtida
trafikplanering ar ndgot som verkligen gors, 4ven om det upplevs som ett
standardsvar i sammanstéillningen. Vi skulle dock 6nska att forvaltningen
hade en storre radighet for att svara upp mot kommunernas 6nskemél. Nu
blir ofta svaret att det inte 4r mdjligt att &ndra nagot for att det inte finns i
avtalet med trafikutGvaren.

Nar det géller processen beskrivs hur sektorssamréd hélls en gdng om &ret
eller vid behov, pa tjinstemannaniva respektive politisk niva. Vidare sker
politiska samrad mellan kommunpolitiker och representanter fran
regionens trafikndmnd. Det som inte ndmns &r att de politiska
representanterna inte kommer fréan alla partier i namnden. Vi i
Vinsterpartiet vill se att processen med trafikforandringarna
aterdemokratiseras och att de politiska samraden som sker under arbetet
med trafikfordndringarna bor representanter fran trafiknamndens samtliga
partier fa delta, vilket tidigare var ordningen. Det &r viktigt for den
demokratiska mdgjligheten till insyn och paverkan, samt viktigt for att
kunna ge undrande viljare svar pa varfor forandringar sker.

Vi som valda politiker méste f4 ta stéllning till forslagen efter att haft
mojlighet fa in synpunkter frén regionens invanare, kommuner och
organisationer. De har lokalkédnnedomen och f6randringarna paverkar
invénarnas liv. Kommunerna far visserligen trafikforéndringarna p4 remiss,
men sen dyker foréndringarna upp med kort varsel utan specifika
motiveringar. Det &r ett demokratiskt underskott. Processen méaste goras mer
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transparent och trafikforéandringsdokumentet méste upp till Trafiknimnden
for godkdnnande.
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Skrivelse angdende Nybrohovshissen

Nybtohovshissen stir stilla — igen. Den 27 december stingdes den av, pa grund av slitna linot.
Eftersom vissa delar méste specialtillverkas 4r prognosen att den Sppnar fotst i slutet av februati.

Det hir ir som sagt inte forsta gingen som hissen stir stilla vilket leder till problem fér de
boende. For dldre personer och personer med funktionsnedsittning 4r backen vid Nybrohov
helt enkelt f6r brant, sirskilt vid sné och minusgtadet, och kinner sig nu isolerade.

Ktitik har 4ven framf6rts frin de boende rérande de taxibilar som skoter ersittningstrafiken da
detta ersatte de tidigare minibussarna. Vi set att minibussar bor vara ett bittre, met tillgangligt
alternativ som ocksa efterfrigas av de drabbade.

Vi socialdemokrater har linge krivt bittre reservdelslager for bide hissar och rulltrappor i SL-
trafiken. Nybohovshissen ir en sitskild konstruktion med en ling historia av stillastdende och
driftsproblem och man har dven utrett alternativ i form av renoveringar och nyinstallation. Nu 4r
det viktigt att denna fraga skyndsamt far en lingsiktigt hillbat 16sning och att vi i den akuta
situationen gor det bista mojliga f6r de boende i omradet.

Rulltrappor och hissar ir en viktig del i infrastrukturen och en forutsittning 6t tillgingligheten
till kollektivtrafiken f6r manga ildre och petsoner med funktionsnedsittningar.

Med anledning av det som framkommit vill socialdemokraterna stilla foljande fragor:

1. Finns det nigot i avtalen som hindrar att ersittningstrafiken skots med minibussar och i
sidana fall?

2. Hur har turerna kring Nybrohovshissen sett ut och varfér har ingen hillbar 16sning
kommit pa plats?

3. Hur ser framtidsplanerna f6r Nybrohovshissen ut och vad it tidsplanen?
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Angiende Hagsitralinjens framtida dragning

I dag trafikerar gron linje till och frén Hagsétra stationerna pa centrala
Soédermalm och Gamla stan. Nér den nya pagdende utbyggnaden av
tunnelbanan &r fardig byter linjen férg till bla och far istéllet stationer pa
ostra Sodermalm for att dérefter ansluta till nuvarande bl linjer vid
Kungstradgarden. For resenérer pa dagens linje 19 innebar det en drastisk
forandring av en mer &n 60-arig striackning, och vi befarar att manga
kommer bli besvikna och ledsna nér de inte lingre har direkt koppling till
Skanstull, Medborgarplatsen, Slussen och Gamla stan. For att kunna
bemota en gryende, och i framtiden méjligen vixande opinion i frigan
skulle vi i Vénsterpartiet vilja fi veta hur man resonerat. Bland annat har vi
fatt frégan varfor man inte kunna anlégga en vixel vid Sockenplan och 13ta
en del tag fortsitta att trafikera den gamla stréckningen. Vi tar for givet att
frdgan har behandlats nér planeringen av nya tunnelbanans linjestrickning
agde rum, och vi skulle gérna ta del av hur resonemanget gick.

Med hénvisning till ovanstdende vill vi ha svar pa foljande frigor:

1. Har mojligheten att anléigga en véxel vid Sockenplan, eller annan
placering, for att till viss del kunna trafikera den nuvarande striackan
dven i framtiden utretts?

2. Vilka var och &r argumenten for att inte anldgga en vixel och
mojliggora viss fortsatt trafik 1angs den nuvarande strackningen
aven efter att den pagdende tunnelbaneutbyggnaden ar fardig?



