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Innehallsforteckning

§ 86 Godkannande av utsénd foredragningslista

§ 87 Val av justerare av protokoll

§ 88 Faststéllande av datum for justering av protokoll

§ 89 Forvaltningschefsinformation (TN 2021-0001)

§ 90 Yttrande Gver remiss avseende regional cykelplan f6r Stockholms 1an
(TN 2021-0068)

§ o1 Yttrande 6ver forskning-, utbildning- och utvecklingsstrategi for Region
Stockholm 2021-2024
(TN 2020-1311)

§ 92 Beslut om allmén trafikplikt for sjotrafik pé strackan Varmdo-Nacka-
Stockholm, Stockholms lan
(TN 2020-0644)

§ 93 Beslut om forlangning av busstrafikavtal E23 — Handen, Tyreso och
Nynashamn
(SL 2013-5061)

§ 94 Forsokslinje L84 — Ny inriktning samt beslut om andring och tillagg i
tidigare beslut
(TN 2019-0680)

§ 95 Beslut om att inleda upphandling avseende ramavtal for digitala skyltar och
pratorer for buss, delar av lokalbanan och sjotrafik
(TN 2020-1537)

§ 96 Yttrande 6ver remiss avseende riktlinjer for Region Stockholms
varumaérkesarbete
(TN 2021-0193)

§ 97 Beslut om Dataskyddsombudets rapport avseende verksamhetséret 2020
(TN 2020-0011)

§98 Beslut om forlangning av giltighetstiden for regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms lén
(TN 2020-0554)

§ 99 Beslut om budgetunderlag infor budget 2022 for Region Stockholm for

trafiknamnden och de inom ndmndens ansvarsomréde ingdende
verksamheter
(TN 2020-1671, FUT 2021-0483)

Ordférande Justerare

—~
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§ 100 Beslut om forlangning av uppdragsavtal (E19) for busstrafik i avtalsomrade

§ 101

§ 102

§103

§ 104

§105

§ 106

§ 107

§ 108

§ 109

§ 110

§ 111

§ 112

Nacka/Varmdo och Huddinge/Botkyrka/Soderort
(TN 2021-0492)

Tertialrapporter T1 2021 TF och FUT
(TN 2021-0038, FUT 2020-1290)

Fornyat genomforandebeslut Sparvigsmuseet
(TN 2014-0444)

Planeringsbeslut Nockebybanans erséttning till Akka 4 (Brommadep&n)
(SL 2016-0091)

Yttrande 6ver motion 2020:65 av Jens Sjostrom m.fl. (S) om att
kollektivtrafiken 4r en forutsittning for tillviixt, foretagande och jobb i hela
Stockholm

(TN 2021-0122)

Yttrande 6ver motion 2020:7 av Anna Sehlin (V) om péstigning och
visering i SL-bussarnas bakdorrar
(TN 2021-0283)

Yttrande Gver motion 2020:81 av Gabriel Kroon (SD) om att avskaffa
trangselskatten
(TN 2021-0164)

Yttrande 6ver motion 2020:80 av Gabriel Kroon (SD) och Leonid
Yurkovskiy (SD) om stirkt folkligt inflytande vid konstnirlig gestaltning i
offentliga ytor

(TN 2021-0085)

Yttrande Gver motion 2020:77 av Gabriel Kroon (SD) och Britt-Mari
Canhasi (SD) om inférande av neutral kladkod i Region Stockholms
verksamheter

(TN 2021-0086)

Svar pd skrivelse fran (S) angéende plexiglas i kollektivtrafiken
(TN 2021-0113)

Svar pé skrivelse fran (V) angéende skyddsglas och trafiksikerhet
(TN 2021-0114)

Svar pé skrivelse fran (V) angdende arbetet mot sexuella trakasserier i
kollektivtrafiken
(TN 2021-0115)

Svar pé skrivelse fran (S) om att fortsitta med digitala informationsméten
infér nimnden
(TN 2021-0302)

Ordférande Justerare

\< 2
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§ 113 Svar pa skrivelse frén (S) om munskydd i kollektivtrafiken
(TN 2021-0303)
§ 114 Svar pa skrivelse fran (V) angéende avhysning av sovande och SL:s
trygghetschatt

(TN 2021-0305)

§ 115 Svar pa skrivelse fran (V) angdende biljettkontroller under pandemin
(TN 2021-0306)

8116 Svar pa skrivelse fran (S) angdende Nybrohovshissen
(TN 2021-0212)

§ 117 Svar pd skrivelse fran (V) angéende problemen med SL:s signal- och
trafikledningssystem
(TN 2020-1582)

§ 118 Information om fusket i SL-trafiken ar 2020
(TN 2021-0177)

§ 119 Information om sjotrafikutredning del 1 infor en andra remiss
(TN 2019-0440)

§ 120 Ménadsrapporter per mars manad 2021
(TN 2021-0038, FUT 2020-1290)

§121 Information om kollektivtrafikplan 2050 - remisshandling
(TN 2014-0777)

§ 122 Anmaélan av delegationsbeslut (TN 2021-0001, FUT 2021-0288)
§ 123 Inkommande post till trafikndamnden (TN 2021-0001)

§124 Ovriga fragor

§ 125 Nista sammantrade

Ordférande Justerare
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Trafikndamnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 86
Godkinnande av utsind foredragningslista
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Inkomna skrivelser behandlas under punkten *Ovriga fragor”.
2. Tillaggsdrendena "Fornyat genomforandebeslut Sparvigsmuseet” och
“Planeringsbeslut Nockebybanans ersattning till Akka 4” behandlas under
rubriken beslutsirenden. Tilldggsirende “Information om kollektivtrafikplan

2050 — Remisshandling” behandlas under rubriken informationsarenden.

3. Iovrigt godkénns utsénd foredragningslista.

§87
Val av justerare av protokoll
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Jens Sjostrom (S) utses till att jimte ordféranden justera protokollet frin dagens
sammantrade.

§ 88

Faststillande av datum for justering av protokoll

Trafikndmnden beslot foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststélls till den 1 juni 2021.

Ordférande Justerare -
=
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§ 89

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2021-0001)

David Lagneholm fran TF (trafikforvaltningen) och Niklas Bergman fran FUT
(forvaltning for utbyggd tunnelbana) informerade ndmnden via varsin presentation.
Bland annat informerades ndimnden om f6ljande.

Information fran TF

- Trafikstart for tvarbanan till Bromma flygplats den 16 maj 2021

- Trafiklaget (bl.a. skyddsglas pé 1700 bussar, vérens tidtabell for sjotrafik startade
den 12 maj 2021)

- Resandeutveckling (totalt dr resandet 55 % légre jamfort med samma vecka 2019)

- Resandeminskning sitter fortsatt press pé intiakter och resultat

Information frén FUT

- Pégdende bygg- och anldggningsarbete i bl.a. Barkarby

- Status arbetstunnlar vid Arenastaden, S6dra Hagalund, Hagastaden, S6dermalm
m.flL.

- Depaprojekt och upphandlingar

- Pégdende tunnelarbeten Nacka-Soderord

- Tunnelbana till Alvsjo

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare -
U &
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§ 90

Yttrande 6ver remiss avseende regional cykelplan for Stockholms lin
(TN 2021-0068)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 5 maj 2021 frin forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslutade f6ljande.
1. Namnden avger remissyttrande i enlighet med forvaltningschefens forslag.
2. Paragrafen justeras omedelbart.
DELTAR INTE
SD-ledamoten deltog inte i beslutet.
UTTALANDE
V-ledamoterna lit till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 1).
SD-ledamoten lit till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 2).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
. _ ~i
\
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Trafiknamnden Nr 6/2021
2021-05-18

§o1

Yttrande over forskning-, utbildning- och utvecklingsstrategi for Region
Stockholm 2021-2024
(TN 2020-1311)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 5 maj 2021 frén forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade foljande.
1. Namnden avger remissyttrande i enlighet med forvaltningschefens forslag.
2. Paragrafen justeras omedelbart.
UTTALANDE
S-ledamoterna ldt till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 3).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§92

Beslut om allmiin trafikplikt for sjotrafik pa strickan Virmdo-Nacka-
Stockholm, Stockholms lin
(TN 2020-0644)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 7 april 2021 frén forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndamnden beslutade f6ljande.

1. Namnden faststéller med stéd av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik allm#n
trafikplikt for sjotrafik pa strackan Varmdo — Nacka — Stockholm i
Stockholms lin i enlighet med vad som framgér av detta drende, att gélla fran
och med hosten 2023 och fyra &r framét.

2. Némndens beslut delges genom kungérelsedelgivning enligt delgivningslagen
(2010:1932).

UTTALANDE

V-ledaméterna lit till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 4).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§93

Beslut om foérlingning av busstrafikavtal E23 — Handen, Tyres6 och
Nynidshamn
(SL 2013-5061)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 23 april 2021 fran forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. V-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 5).
3. Ordf6randen yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

Ordf6randen stillde proposition p yrkandena och fann forst att nimnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut. Dérefter fann ordféranden att
forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT

Trafiknamnden beslutade, inom ramen f6r ndmndens férvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik, féljande.

1. Forvaltningen ges i uppdrag att i enlighet med rekommendation i aktuellt
drende teckna tilliggsavtal med Nobina Sverige AB om en forlingning av
E23-avtalet, pa 6verenskomna villkor, till sommaren 2025.

RESERVATION

V-ledamoéterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till
tillaggsbeslut.

UTTALANDE

S-ledaméterna ldt till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 6).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande

Justerare
/N
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8§94
Forsokslinje L84 — Ny inriktning samt beslut om iindring och tillsigg i

tidigare beslut
(TN 2019-0680)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 16 april 2021 frdn férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade f6ljande.

1. Tidplanen for genomforande justeras. Trafikstart bedéms kunna ske tidigast
hosten 2023.

2. Trafik under period med is genomfors inte, och ddrmed utgar det isgdende
fartyget ur upphandlingen.

3. De tva aterstaende fartyg som upphandlas ska vara emissionsfria.

4. Forsoket utokas med optionstid om 1+1 &r for att mojliggora fornyad
upphandling efter utvérdering och beslut om att permanenta linjen.

5. Efter forsoket kan trafikforvaltningen aterkopa fartygen.

6. Upphandlingskontrakt 6verlats efter ingdendet till AB Storstockholms
Lokaltrafik i stéllet for till Waxholms Angfartygs AB.

UTTALANDE

V-ledamoéterna lit till protokollet anteckna ett sdrskilt uttalande (bilaga 7).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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Trafikndmnden Nr 6/2021
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§95

Beslut om att inleda upphandling avseende ramavtal for digitala skyltar och
pratorer for buss, delar av lokalbanan och sjétrafik
(TN 2020-1537)

I érendet foreldg tjdnsteutldtande daterat den 27 april 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndamnden beslutade f6ljande.

1. Forvaltningschefen uppdras att genomfora upphandlingen avseende ramavtal
for digitala skyltar och pratorer for buss, delar av lokalbana och sjétrafik med
ingdende material och vissa tjanster, inklusive att faststilla
upphandlingsdokumentet, fatta beslut om tilldelning samt teckna ramavtal.

2. Forvaltningschefen uppdras att utan beloppsbegrinsning inga sddana
avropsavtal frén ramavtalet, som ryms inom faststilld investerings-, drift-
och underhéllsbudget.

UTTALANDE

S-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 8).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare _

N
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§ 96

Yttrande dver remiss avseende riktlinjer for Region Stockholms
varumirkesarbete
(TN 2021-0193)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 23 april 2021 frén forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndimnden beslutade foljande.
1. Namnden avger remissyttrande i enlighet med forvaltningschefens forslag.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 97

Beslut om Dataskyddsombudets rapport avseende verksamhetsaret 2020
(TN 2020-0011)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 28 april 2021 frdn forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

BESLUT

Trafiknamnden beslutade foljande.

1. Némnden godkénner Dataskyddsombudets rapportering avseende
verksamhetsaret 2020.

UTTALANDE

S-ledamoterna lit till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 9).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande
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§98

Beslut om forlingning av giltighetstiden for regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms léin
(TN 2020-0554)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 5 maj 2021 frin férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslutade att foresla regionstyrelsen besluta att foresla regionfullmiktige
besluta f6ljande.

1. Giltighetstiden for regionalt trafikférsorjningsprogram for Stockholms ldn
forlangs till 2023/2024.

UTTALANDE

S-ledamoterna 14t till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 10).
V-ledaméterna It till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 11).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§99

Beslut om budgetunderlag infor budget 2022 for Region Stockholm fér
trafiknimnden och de inom néimndens ansvarsomrade ingdende
verksamheter

(TN 2020-1671, FUT 2021-0483)

I arendet foreldg tjdnsteutldtande daterat den 5 maj 2021 frén férvaltningscheferna for
trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

BESLUTBESLUT
Trafikndmnden beslutade foljande.
1. Informationen i underlagen godkénns.
2. Informationen skickas till regionstyrelsen.
3. Paragrafen justeras omedelbart.
DELTAR INTE
S-och V-ledamoterna samt SD-ledamoten deltog inte i beslutet.
UTTALANDE

V-ledaméterna lét till protokollet anteckna ett sdrskilt uttalande (bilaga 12).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 100

Beslut om forlingning av uppdragsavtal (E19) for busstrafik i avtalsomrade
Nacka/Varmdo och Huddinge/Botkyrka/Soderort
(TN 2021-0492)

I arendet foreldg tjdnsteutldtande daterat den 26 april 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslutade, inom ramen f6r nimndens férvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik, foljande.

1. Namnden godkénner forlangning av uppdragsavtalen for busstrafik i
avtalsomradena Nacka/Varmdo och Huddinge/Botkyrka/Soderort, maximalt
till och med tidtabellskiftet i augusti 2023 i enlighet med vad som anges i
foreliggande tjansteutlatande.
UTTALANDE
S-ledamoterna lét till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 13).

V-ledamoéterna It till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 14).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare

\
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Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18
§ 101

Tertialrapporter T1 2021 TF och FUT
(TN 2021-0038, FUT 2020-1290)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 12 maj 2021 frn forvaltningscheferna for
trafikférvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

BESLUT

Trafikndmnden beslutade f6ljande.

1. Tertialrapporter per april 2021 for trafiknimnden och de inom nimndens
ansvarsomraden ingdende verksamheter godkinns.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
UTTALANDE
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 15).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 102

Fornyat genomforandebeslut avseende Nya Sparvigsmuseet
(TN 2014-0444)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 12 maj 2021 frén forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslutade, inom ramen for nimndens forvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik, féljande.

1. Den ekonomiska ramen for projektet Nya Sparvigsmuseet utokas till 245
mnkr inklusive index, varav 215 mnkr avser investering och 30 mnkr drift. Av
dessa utgor effekter av Covid-19-pandemin ca 18 mnkr i merutgift. Projektet
har en beslutad medfinansiering om 130 mnkr.

2. Den ut6kade ramen finansieras via trafikférvaltningens beslutade budgetram
for ersattningsinvesteringar enligt investeringsplan 2021.

3. Paragrafen justeras omedelbart.
UTTALANDE

S-ledaméterna It till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 16).

V-ledaméterna ldt till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 17).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare _
< ////
VN
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§ 103

Planeringsbeslut Nockebybanans ersiittning till Akka 4 (Brommadepan)
(SL 2016-0091)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 11 maj 2021 frén forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade att foresl regionstyrelsen besluta féljande.
1. Inom ramen for 2021 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for 2021
2030 beslutas att inleda fas Planering avseende objekt “Nockebybanans
ersittning till Akka 4” till en total budget om 15 miljoner kronor, varav 15

miljoner kronor avser investeringsutgift.

Under forutséttning av att regionstyrelsen beslutar enligt ovan beslutar trafiknimnden
foljande.

2. Forvaltningschefen uppdras att verkstilla planeringsfasen, samt att
genomfora de upphandlingar, ingé de avtal och i 6vrigt vidta de atgirder som
erfordras for att verkstilla planeringsfasen.

3. Forvaltningschefen uppdras att dterkomma till trafiknimnden med forslag till

genomforandebeslut avseende investeringsobjektet "Nockebybanans
ersattning till Akkagq”.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare




Sida 22 av
JJ& Region Stockholm )

Trafiknimnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 104
Yttrande 6ver motion 2020:65 av Jens Sjostrom m.fl. (S) om att kollektivtrafiken
ar en forutsittning for tillviixt, foretagande och jobb i hela Stockholm

(TN 2021-0122)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 27 april 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledaméterna yrkade att ndimnden ska foresla att motionen bifalls.

Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann att namnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versinds till
regionledningskontoret.

RESERATION

S-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla forslag i enlighet med
motionen.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare




Sida 23 av
:JJ& Region Stockholm )

Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18

§105

Yttrande 6ver motion 2020:7 av Anna Sehlin (V) om péstigning och visering
i SL-bussarnas bakdorrar

(TN 2021-0283)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 26 april 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordforanden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. V-ledamoéterna yrkade att ndimnden ska foresla att motionen bifalls.

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann att nimnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkénns och 6versinds till
regionledningskontoret.

RESERATION

V-ledamoéterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla forslag i enlighet med
motionen.

DELTAR INTE

S-ledamoterna deltog inte i beslutet.

UTTALANDE

SD-ledamoten lit till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 19).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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Sida 24 av
JJ& Region Stockholm o

Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 106

Yttrande 6ver motion 2020:81 av Gabriel Kroon (SD) om att avskaffa

trangselskatten

(TN 2021-0164)

I arendet foreldg tjansteutlitande daterat den 7 april 2021 frin férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. SD-ledamoten yrkade att nimnden ska foresla att motionen bifalls.

Ordféranden stillde proposition pa yrkandena och fann att nimnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och oversiands till
regionledningskontoret.

RESERATION

SD-ledamoten reserverade sig mot beslutet att inte bifalla férslag i enlighet med
motionen.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 107

Yttrande 6ver motion 2020:80 av Gabriel Kroon (SD) och Leonid
Yurkovskiy (SD) om stérkt folkligt inflytande vid konstnérlig gestaltning i
offentliga ytor

(TN 2021-0085)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 5 maj 2021 frén forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till f6rvaltningschefens forslag till beslut.
2. SD-ledamoten yrkade att nimnden ska foresla att motionen bifalls.

Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann att ndimnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknamnden beslutade foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versiands till
regionledningskontoret.

RESERATION

SD-ledamoten reserverade sig mot beslutet att inte bifalla forslag i enlighet med
motionen.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 108

Yttrande 6ver motion 2020:77 av Gabriel Kroon (SD) och Britt-Mari Canhasi

(SD) om inférande av neutral kliddkod i Region Stockholms verksamheter

(TN 2021-0086)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 25 april 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till f6rvaltningschefens forslag till beslut.
2. SD-ledamoten yrkade att nimnden ska foresld att motionen bifalls.

Ordféranden stéllde proposition pé yrkandena och fann att ndimnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknamnden beslutade féljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versiands till
regionledningskontoret.

RESERATION

SD-ledamoten reserverade sig mot beslutet att inte bifalla forslag i enlighet med
motionen.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
v/,/
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-.”t Region Stockholm o

Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 109

Svar pa skrivelse frin Socialdemokraterna angaende plexiglas i
kollektivtrafiken

(TN 2021-0113)

I arendet forelag tjansteutlatande daterat den 28 april 2020 frén férvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

YRKANDE

1. Ordfoéranden yrkade bifall till forvaltningschefernas forslag till beslut.
2. S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut, som V-ledaméterna anslot
sig till i andra hand (bilaga 19).

Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann att namnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknamnden beslutade foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

RESERVATION
S-, V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare _
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J& Region Stockholm )

Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 110

Svar pa skrivelse fran Vinsterpartiet angdende skyddsglas och

trafiksikerhet

(TN 2021-0114)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 28 april 2020 frén forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade féljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

§ 111

Svar pa skrivelse fran Vinsterpartiet angiende arbetet mot sexuella
trakasserier i kollektivtrafiken

(TN 2021-0115)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 25 april 2020 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade féljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare

5 &




Sida 29 av 37
JJ& Region Stockholm

Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 112

Svar péa skrivelse fran Socialdemokraterna om att fortsitta med digitala

informationsméten infor naimnden

(TN 2021-0302)

I arendet foreldg tjdnsteutldtande daterat den 28 april 2020 frén forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

YRKANDE
1. Ordf6randen yrkade bifall till forvaltningschefernas forslag till beslut.
2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut, som V-ledaméterna anslot

sig till i andra hand (bilaga 20).

Ordféranden stéllde proposition pé yrkandena och fann att ndmnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknamnden beslutade f6ljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

RESERVATION
S-, V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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JJ&- Region Stockholm o

Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 113

Svar pé skrivelse fran Socialdemokraterna om munskydd i kollektivtrafiken
(TN 2021-0303)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 28 april 2020 fran férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordforanden yrkade bifall till forvaltningschefernas forslag till beslut.
2. S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut, som V-ledaméterna anslot
sig till i andra hand (bilaga 21).

Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann att nimnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade f6ljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

RESERVATION
S-, V-ledamoéterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
. >
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JJ& Region Stockholm o

Trafiknamnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 114

Svar pa skrivelse frin Viinsterpartiet angdende avhysning av sovande samt
SL:s trygghetschatt

(TN 2021-0305)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 13 april 2020 frin forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade féljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

UTTALANDE
V-ledaméterna ldt till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 22).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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J& Region Stockholm | o

Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18

§115

Svar pa skrivelse fran Vinsterpartiet angidende biljettkontroller under
pandemin

(TN 2021-0306)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 26 april 2020 frén férvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

UTTALANDE
V-ledaméterna ldt till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 23).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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J& Region Stockholm )

Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18
§ 116

Svar pa skrivelse fran Socialdemokraterna angaende Nybrohovshissen
(TN 2021-0212)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 12 april 2020 frn forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE
1. Ordforanden yrkade bifall till férvaltningschefernas forslag till beslut.
2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut, som V-ledamoterna anslot

sig till i andra hand (bilaga 24).

Ordféranden stillde proposition pé yrkandena och fann att ndmnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

RESERVATION
S-, V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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Sida 34 av
J& Region Stockholm )

Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 117

Svar pa skrivelse fran Vinsterpartiet angidende problem med SL:s signal-
och trafikledningssystem

(TN 2020-1582)

I arendet foreldg tjansteutlatande daterat den 25 april 2020 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

§ 118

Information om fusket i SL-trafiken ar 2020
(TN 2021-0177)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 26 april 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

UTTALANDE

V-ledamoéterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 25).

Trafikndamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare




Sida 35 av
:JJ& Region Stockholm o

Trafiknamnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 119

Information om sjétrafikutredning del 1 infor en andra remiss
(TN 2019-0440)

I darendet forelag tjansteutldtande daterat den 5 maj 2021 frin férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

UTTALANDE

V-ledamoterna lét till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 26).

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 120

Manadsrapporter per mars manad 2021
(TN 2021-0038, FUT 2020-1290)

I arendet forelag manadsrapporter per mars ménad 2021 frén férvaltningscheferna for
trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

UTTALANDE

V-ledamoterna ldt till protokollet anteckna ett sdrskilt uttalande (bilaga 27).

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 121

Information om kollektivtrafikplanen 2050 - remisshandling
(TN 2014-0777)

I drendet forelag tjdnsteutldtande daterat den 12 maj 2021 frén forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare
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Sida 36 av
:JJ& Region Stockholm )

Trafikndimnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 122

Anmailan av delegationsbeslut
(TN 2021-0001, FUT 2021-0288)

I drendet foreldg anmaélan av delegationsbeslut daterad den 7 maj 2021 fattade av
forvaltningschefen for trafikforvaltningen under perioden 2021-04-01 — 2021-04-27,
samt anmaélan av delegationsbeslut daterat den 3 maj fattade av forvaltningschefen for
utbyggd tunnelbana under perioden 2021-03-22 — 2021-04-27.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§123

Inkommande post till néimnden
(TN 2021-0001)

I arendet forelag postlista for perioden 2021-04-09 — 2021-04-26.

Trafikndamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare

=
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JJ& Region Stockholm o

Trafikndmnden Nr 6/2021
2021-05-18

§ 124

Ovriga fragor

Trafikndmnden beslét att 6verlamna nedanstiende inkomna skrivelserna till
trafikférvaltningen for beredning.

Inkomna skrivelser:

Skrivelse frén Vansterpartiet angéende utvecklingen av MTR:s pendeltigsverksamhet
(bilaga 28)

Skrivelse frin Vansterpartiet angdende samordning mellan SL- och WAAB-trafiken i
sjotrafiken (bilaga 29)

Skrivelse fran Vénsterpartiet angdende inforlivandet av barnkonventionen (bilaga 30)

Inga fler 6vriga fragor.

§ 125
Nista sammantriade

Datum for nésta sammantride bestdmdes till tisdagen den 15 juni 2021, kl. 14.30.

Ordférande Justerare
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SARSKILT UTTALANDE
2021-05-18 TN 2021-0068

Trafiknamnden
Arende 5
Vénsterpartiet

Yttrande 6ver remiss avseende regional cykelplan for
Stockholms lan

Malet att cyklingen ska oka kraftigt till 20 procent av allt resande till 2030
ar positivt och viktigt for en attraktiv stad, for folkhélsan och for klimatet
och miljon. Remissen avseende regional cykelplan for Stockholms lén ar ett
centralt dokument for arbetet att n& malet. Tyvarr ar det fortfarande langt
till malet, och andelen har legat still pa cirka 7 procent mellan
resevaneundersokningarna 2015 respektive 2019. Det ska bli intressant att
se vad pandemin far for langsiktiga effekter pa cyklandet. Var forhoppning
ar att det finns en vilja att fAnga tillfallet och skapa goda férutsiattningar for
det under pandemin 6kande cyklandet ska bli bestdende och forstarkas. For
att nd malet om 20 procents andel cyklande till 2030 kravs betydligt mer
handlingskraft &n varit fallet sedan 2015. Det krévs en grundlaggande
prioritering av cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik.

Vi finner forvaltningens forslag till remissvar i stor grad tillfredsstallande
och rimligt utifran ett kollektivtrafikperspektiv. Vi uppskattar att
forvaltningen konstruktivt lyfter punkter ur Kollektivtrafikplan 2050 och
visar hur de anknyter till cykelplanens resonemang om smidiga
kombinationsresor. Vidare instammer vi till fullo vikten av att de regionala
cykelstraken i mgjligast mén ansluter till de storsta
kollektivtrafikknutpunkterna och att de lokala cykelkopplingarna utgor en
viktig roll for att utoka kollektivtrafikens upptagningsomrade. Vi ser fram
emot ett konstruktivt samarbete mellan trafikférvaltningen och
Cykelkansliet, samt vaghéallarna, for att na mélet 20 procent cykling till
2030.
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SARSKILT UTTALANDE
2021-05-18 TN 2021-0068

Trafiknamnden
5

Region Stockholm

Yttrande 6ver remiss avseende regional cykelplan for

Stockholms lan

Den regionala cykelplanen foér Stockholms lén &r gedigen och det &r bra med
ambitionen att skapa en dversiktlig plan for cykelinfrastrukturen for att fa till
en battre helhetsbild. Det finns manga positiva delar i cykelplanen men tyvarr
ar manga delar av den starkt ideologiskt paverkad och inte byggd pa hur
verkligheten ser ut eller vad som praktiskt bor goéras. De omfattande
ambitionerna och atgarderna féreslagna i cykelplanen &r baserade pa att
regionen bor infora starka incitament och social ingenjérskonst for att fler ska
cykla. Nagot som Sverigedemokraterna ar starkt emot.

Det ar orealistiskt att tro att 70 % av Region Stockholms invanare ska cykla,
ga eller ta kollektivtrafiken. Det skulle innebéara att pa en relativt kort tid
maste 10 % av invanarna stalla bilen. Med den tekniska utvecklingen inom
bilar med fler och battre fossilfria alternativ som dessutom sjunker i pris ser
vi inte en framtid dar invanarna kommer att valja bort bilen. Tvartom spar vi
en kommande 6kning av antal personer som valjer att ta bil. Vi borde i stéllet
planera for hur verkligheten ser ut och de prognoserna finns angaende
utvecklingen av biltekniken och utvecklingen av trafiken.

Bilen och kollektivtrafiken bor vara det som ligger i fokus nar Region
Stockholm planerar for infrastrukturen. Nar det galler cykel och kollektivtrafik
ser vi Sverigedemokrater inget problem med att satta upp ytterligare och
sakrare cykelstall vid hallplatser och stationer samt andra atgarder for att
underldtta fér dem som valjer att ta cykeln. Inte heller &r det nagot problem
att uttka och forbattra de regionala cykelstraken. Problematiken ligger i
andelen pengar som spenderas pa cykeltrafiken jamfort med kollektivtrafiken
samt bilen i forhallande till hur manga som brukar de olika fardmedlen.
Sverige dr ett land som har flera sdsonger och vintern ar aterkommande
valdigt kall med mycket sné vilket naturligtvis forsvarar for och minskar
antalet cyklister.

| 6vrigt haller vi med trafikférvaltningens synpunkter pa cykelplanen.
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SARSKILT UTTALANDE

2021-05-18 TN 2020-1311
>
89® Socialdemokraterna Trafikndmnden
e | STOCKHOLMSREGIONEN Arende 6

Yttrande 6ver remiss avseende forskning-, utbildning- och
utvecklingsstrategi for Region Stockholm

Forsknings-, utbildnings- och utvecklingsstrategin fér Region Stockholm syftar till att
skapa goda forutsittningar fér forskning, utbildning och utveckling i regionens
verksamheter. Socialdemokraterna vill dock starkt betona det som dven
trafikforvaltningen berdr 1 sitt svar, nimligen att det pagar forskning och utveckling dven
pa trafiksidan och att detta inte fir glommas bort i regionens verksamhet och i dess
strategier.

Vi socialdemokrater ser att mer kan géras nir det giller pilotprojekt, testbaddar och
innovation pa trafiksidan. Det har varit eftersatt av det moderata styret. Det 4r bra att
samverkan med universitet och hdgskolor pa trafikomridet genomfors (sirskilt inom
FUT:ens verksamhet) men det finns mycket kvar att gora.

Nir regionen sikerstiller goda moéjligheter att bedriva forskning och utveckling inom
trafikomridet leder det i slutandan till battre kollektivtrafik och ékade varden for
regionens invanare.
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SARSKILT UTTALANDE
2021-05-18 TN 2020-0644

Trafikndmnden
Arende 7
Vansterpartiet

Beslut om allméan trafikplikt for sjotrafik pa strickan
Varmdo — Nacka — Stockholm, Stockholms lin

Beslutet om allmén trafikplikt beh6vs for att upphandla ett trafikavtal for
forsokslinjen. For resendrernas och personalens skull foresprakar vi i
Vinsterpartiet att kollektivtrafiken ska drivas i offentlig regi, utan
upphandlingar, si att skattepengarna oavkortat gér till kollektivtrafiken
istdllet for att en inte oansenlig del gar till foretagsvinster. Om Region
Stockholm redan hade drivit sjotrafiken i egen regi, sa hade det inte beho6vts
en separat upphandling for att bedriva sj6trafik pa strackan Varmdo-
Nacka-Stockholm.

Vi vill ocksa passa pa att betona vikten av att pendelbatslinjen
harmoniseras med parallella linjer i Waxholmsbolagets regi. Det vore djupt
olyckligt om problematiken med olika taxe- och tidtabellssystem, som
forsoket med linje 83 dragits med, skulle uppsta dven pé linje 84. For att
forsoket ska bli rattvisande maste systemen integreras for en god
tillgdnglighet sé att de inte uppstar onddiga hinder och trésklar for
potentiella resenérer. Det maste goras enkelt for resendrerna att resa med
linjen och den regionala kollektiva sjotrafiken.
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JLL Region Stockholm 1(1)

FORSLAG TILL
TILLAGGSBESLUT SL 2013-5061
2021-05-18

Trafikndmnden
Arende 8
Vansterpartiet

Beslut om forlingning av busstrafikavtal E23 —
Handen, Tyreso och Nynidshamn

Vi tackar for det informativa underlaget infor beslut om att férlanga
busstrafikavtal E23. Det dr dock ingen nyhet att vi i Vénsterpartiet lange
har drivit frigan om att bedriva verksamhet i egen regi, for battre
kontinuitet och kvalité, for resenédrernas och de anstilldas skull. Vi har
foresprakat utredningar om vad som ar mest effektivt, upphandlad trafik
eller i egen regi, och ocksa velat ta tillbaka delar av verksamheten i egen
regi fOr att ha jamforelseobjekt. Nar nu E23 ar uppe for beslut att férlangas
anser vi att det ar lampligt att undersoka hur trafiken darefter kan tas
tillbaka i egen regi och forbereda trafikforvaltningen for att gora det.

Vidare skulle vi vilja framf6ra en 6nskan om att f& en samlad utvirdering av
VBP-modellen. Under rubriken "Modernisering av trafikaffarer inom buss”

i underlaget far vi ta del av ndgra allménna slutsatser om VBP-modellen. Vi

skulle gérna vilja fa ta del av resonemangen och analysen bakom dem.

Med hanvisning till ovanstdende foreslés trafiknamnden besluta

att uppdra at forvaltningschefen att undersoka hur trafiken kan
tas tillbaka i egen regi och férbereda organisationen for att
overta busstrafiken i Handen, Tyres6 och Nynashamn i egen
regi nar forldngningen av avtalet, E23, 16per ut i juni 2025.

att en samlad redovisning och analys av erfarenheterna av VBP-
modellen i de olika trafikavtalen presenteras for namnden
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Beslut om f6rlingning av busstrafikavtal E23 — Handen, Tyreso
och Nyndshamn

Socialdemokraterna delar forvaltningens bedomning att avtalet fungerat relativt val och
bor forlangas. Vivill dock lyfta ett antal perspektiv som bor beaktas i kommande arbete.

Det har ar ett avtal med 100 procent VBP (validerad, betalande pastigande). Det 4t en
modell som SL har 6vergett sen dess da den inte fungerar optimalt och aven leder till
dyrare trafik ju lingre in i avtalsperioden man kommer (vilket 4r en effekt av modellen). I
den omforhandling som gjorts infor forlangningen har dock kostnaden kunnat minskas.
Vi socialdemokrater har dven krivt en utvirdering av VBP-systemet en lingre tid da det
finns flera forskningsrapporter gjorda som visat att systemet inte levererar de mervirden
man hoppats pa vilket vi anser att man maste ta pa allvar och g till botten med i en
utredning.

Ett av skilen till kostnadsminskningen 4r en ny prissittning pa parallelgiende trafik till
spartrafiken (detta ingick inte i det ursprungliga avtalet utan blev en tillkommande
kostnad som nu har bakats in). Ett annat skél dr att man frin trafikforvaltningens sida gar
med pa att hoja den sk medelaldern pa bussarna. Dock 6t man inte maxéldern. Det hir
ar orovackande da kvaliteten pa bussarna ar en viktig faktor i bide resenirskomfort och
busschaufférernas arbetsmiljo. Anledningen till att man har bide medelalder och
maxalder pa bussarna ar for att en viss standard ska garanteras vilket ar littare i frascha
bussar. Vi tar for givet, och kommer att f6lja upp att, forvaltningen genomfor kontroller
pa det har bussomridet om bussarna lever upp till den standard som krivs utifran
resenirs och chaufforskomfort.
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Forsokslinje L84 — Ny inriktning samt beslut om
andring och tilléigg i tidigare beslut

Vii Vansterpartiet beklagar att forsokslinje 84 inte kommer trafikeras
under isforhallanden. Vi vill ockséa betona vikten av att pendelbatslinjen
harmoniseras med parallella linjer i Waxholmsbolagets regi. Det vore djupt
olyckligt om problematiken med olika taxe- och tidtabellssystem, som
forsoket med linje 83 inneburit, skulle uppsta &ven pa linje 84. For att
forsoket ska bli rattvisande maste systemen harmoniseras sa att de inte
uppstar onddiga hinder och trésklar for potentiella resenérer. Det méste
goras enkelt for resenérerna att resa med linjen och den regionala kollektiva
sjotrafiken.
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Beslut om att inleda upphandling avseende ramavtal for digitala
skyltar och pratorer for buss, delar av lokalbanan och sj6trafik

Det finns i dagsliget digitala skyltar och pratorerl vid hallplatser for buss, delar av
lokalbanor och sj6trafik inom Region Stockholm. De ir ca 2000 st och det storre antalet
sattes upp for ca 10 ar sedan.

Vi socialdemokrater har i flera mandatperioder drivit frigan om ett forbittrat system for
realtidsinformation. Det beh6ver vara integrerat i alla delar av trafiken fran enskilda
fordon till alla de olika informationskanalerna som finns tillgangliga for resenirerna. Vi
vet idag att datan finns — anda sa star resendrer vid hllplatserna och kan inte lita pa de
tidsangivelser som skyltar och pratorer ger. Det hir dr inte acceptabelt.

Det finns 4ven en stor sikerhetsaspekt pa goda och vilfungerande system. Vid plétsliga
kriser behover korrekt information kunna ges till alla resenarer vildigt fort. Det fallerade
vid terrordadet pa drottninggatan och det far inte hinda igen.

Det hir beslutet r6r upphandling av ramavtal for att méjliggora reparation och underhall
av systemet, men vi vill indé podngtera att vi socialdemokrater ser att ett helhetsgrepp
behover tas pa resenirsinformationen, som behéver vara mycket bittre 4n vad den ar
idag.
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Beslut om Dataskyddsombudets rapport avseende
verksamhetsaret 2020

Den senaste tiden har rapporter om r6jda identiteter pa frimst kvinnor som lever gomda
pa grund av att de lever under hot om vald frin en (oftast) manlig tidigare nira relation.
Mot den bakgrunden ir det allvarligt att det under aret skett 48 personuppgiftsincidenser
pa trafikforvaltningen och att majoriteten av dessa avser réjande av personuppgift.

Med det inte sagt att det r6r sig om réjda identiteter pa personer som lever skyddat —
men det visar att trafikfrvaltningen har ett viktigt jobb att gora pa det har omradet for
att sakerstalla fullgoda rutiner finns och eftetlevs vilket vi socialdemokrater kommer att
folja upp.
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Beslut om forlingning av giltighetstiden f6r regionalt
trafikf6rsorjningsprogram fér Stockholms lin

Varje regional kollektivtrafikmyndighet har ansvar for att ta fram och besluta om ett
regionalt trafikforsorjningsprogram med mal for kollektivtrafiken. Vid behov ska aven
programmet uppdateras vilket vanligtvis gérs varje mandatperiod. For innevarande
mandatperiod ar det dock svart att forutsiga de lingsiktiga konsekvenserna av
coronapandemins paverkan pa kollektivtrafiken varfor giltighetstiden f6r nuvarande
program istallet foresls forlingas. Vi socialdemokrater forstar det beslutet. Uppdateting
av trafikforsorjningsprogrammet planeras istallet tills 2023.

Vi socialdemokrater hade dock ett antal synpunkter pa nuvarande program vilka vi star
fast vid och som vi vill skicka med infor arbetet med att uppdatera
trafikforsorjningsprogrammet.

Milet for kollektivtrafikens marknadsandel sattes till 54 procent till 2030. Enligt
Trafikverket maste biltrafiken 1 Stockholms lin minska med 14 procent for att var region
ska klara de nationella miljomalen. Det ar osannolikt att malet for kollektivtrafikandelen
ar tillrackligt 1 det ljuset. Vi vill se en tydligare koppling mellan regionens ambitioner for
kollektivtrafikandelen och de nationella miljomalen.

Vi vill ocksa se en tydligare koppling mellan kollektivtrafikplaneringen,
bostadsplaneringen och regionplaneringen i 6vrigt. Vi har etfarenhet av flera fall av nya
bostadsomriaden med otillricklig kollektivtrafikforsorjning. Det borde finnas tydliga
skrivningar 1 trafikférsorjningsprogrammet om hur vi som region sakerstaller att
nybyggda omriden har en god kollektivtrafikférsorjning redan vid forsta inflyttning. I
detta ligger ocksa att trafikplaneringen borde vara titare sammankopplad med RUFS
2050 och till en ny trafikplan som héller jamna steg med RUFS 2050.

Utover detta anser vi att programmet pa ett tydligare sitt bor koppla till frigor om social
hillbarhet och 6kad jamlikhet. Klyftorna i linet 6kar och den utvecklingen vill vi vinda.
Kollektivtrafiken ar en oskiljbar del av Storstockholm och har en direkt paverkan pa
linets utveckling.
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Beslut om forlangning av giltighetstiden for regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms lén

Forslaget om att forlanga giltighetstiden for regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms ldn bedémer vi i Vansterpartiet
under radande omstandigheter som rimligt, om &n olyckligt.
Trafikforsorjningsprogrammet ar i behov av att snarast véssas for att vinda
den, redan fore pandemin, negativa trend av sjunkande
kollektivtrafikandelar av de motoriserade resorna. For att inte forlora fler &r
ar det viktigt att ett nytt reviderat program, som sikerstiller att
kollektivtrafiken utvecklas i en tydlig riktning for att skapa forutsattningar
for en jamlik och klimatsmart region, s& snart som maojligt kommer pé
plats. Trafikforsorjningsplanen ar ocksa grundlaggande for andra planer
och dokument, foljaktligen ar det angelédget att det inte véxer fram en
planeringsskuld till f6ljd av pandemin.
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Beslut om budgetunderlag infor budget 2022 for
Region Stockholm for trafiknimnden och de inom
nimndens ansvarsomrade ingdende verksamheter

Vinsterpartiet deltar inte i beslutet om budgetunderlaget eftersom det
bygger pa prioriteringar i den politiska majoritetens budget for 2021. Vi
kommer att 1agga fram ett eget budgetforslag for 2022 som bygger vidare
pa de prioriteringar vi gjort i vart budgetforslag for 2021.
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Beslut om f6rldingning av uppdragsavtal (E19) f6r busstrafik i
avtalsomrade Nacka/Virmdé och Huddinge /Botkyrka/Soéderort

Trafiknimnden beslutade den 15 december 2020 att genomf6ra upphandling av
busstrafik i avtalsomridena Nacka/Virmdo och Huddinge/Botkyrka/Séderort i
enlighet med 1 drendet angiven andrad affarsinriktning (TN 2020-1390, § 215).

De nya avtalen kommer att innebira investeringar i nya bussat, innefattande ett storre
antal elbussar. Det har dock framkommit att leveranstiden for dessa fordon for
narvarande ér lingre 4n normalt. Det finns dirfor en tydlig risk for storningar vid
driftstart. Mot bakgrund av detta, inklusive den fortsatta osikethetheten som pandemin
for med sig foreslas upphandlingen skjutas fram. Det fir konsekvenser pa nuvarande
avtal da dessa gér ut innan upphandlingens nya tidsplan hinner genomforas.

Det hir beslutet innebir att nuvarande avtal forlangs f6r att upphandlingens tidsplan ska
kunna forskjutas. Vi socialdemokrater forstir att mot bakgrund av ovan besktivna
omstandigheter ir detta det korrekta beslutet att fatta. Det for dock med sig ett antal
konsekvenset.

Den storsta konsekvensen ér att de bussar som 1 borjan av avtalspetioden var nya och
fina nu nidrmar sig den maxalder som SL har. I och med fotlangningen kommer man att
passera den grinsen 1 ett flertal fall. SL. har dirfor beviljat dispenser frin maxtaket. Det
hir 4r oroviackande da kvaliteten pa bussarna 4r en viktig faktor i bade resenarskomfort
och busschaufforernas arbetsmiljo. Anledningen till att man har bide medeldlder och
maxalder pa bussarna dr for att en viss standard ska garanteras vilket ar lttare i frascha
bussar. Vi tar for givet, och kommer att f6lja upp att, forvaltningen genomfor kontroller
pa det har bussomradet om bussarna lever upp till den standard som kravs utifrin
resenirs och chaufforskomfort, vilken fortsatt giller oavsett om man passerat maxaldern
eller inte.
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Beslut om forlingning av uppdragsavtal (E19) for
busstrafik i avtalsomrade Nacka/Virmdo och
Huddinge/Botkyrka/Soderort

Covid-19-pandemins inverkan pa Regions Stockholms kollektivtrafik har
varit betydande. Den har visat att det behdvs nytdnkande och fordndringar.
Pandemin och den kris som den orsakat visar med all tydlighet p4 manga av
de problem som finns med att driva kollektivtrafiken med upphandlad
trafik. Pandemin har tydliggjort att for att fa full rddighet Gver
kollektivtrafiken, dess fordon, personal och kunna anpassa den efter
resendrernas behov maste den drivas i egen regi med egna anstillda.

Kollektivirafiken dr en samhaéllsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner
ska inte alaggas privata aktorer att driva och ha ansvar fér. Egen regi ger
den radighet och kontroll som krévs f6r smidig hantering av kriser och
andra oforutsedda héndelser.

Som framkommer i drendet ar systemet med att upphandla trafiken
problematiskt. Trafikforvaltningen har efter att férst tvingats avbryta
upphandlingarna av busstrafik i Nacka/Varmdoé (E36) och
Huddinge/Botkyrka/Soderort (E37) pa grund av de osékerheter pandemin
och forlanga de radande avtalen en gang, nu tvingats till ytterligare en
forlangning.

I avtalen finns inskrivet en maximiélder for bussarna, att de inte fir vara
over 16 ar gamla. Eftersom trafikoperatorerna ar vinstmaximerande har de
anpassat sina investeringar till avtalsldngden och nér avtalen forlangs
riskerar ménga bussar darfor passera aldersstrecket. Operatorerna har
inget intresse av att kopa in nya bussar, som de riskerar att bli stdende med
om de forlorar de nya upphandlingarna. For att sidkerstélla trafiken foreslas
det i forlangningen av avtalet att det utfardas dispens fran &lderskravet.

Vi ser med oro pa att det ruckas pa alderskraven. Redan for nigra ar sedan
togs kravet pa att bussparkens medelalder inte fick vara dldre 4n atta &r
bort, ndgot som bolagen naturligtvis tjanande pengar pa. Att tilldta aldre
bussar i trafik gar ut 6ver kvalitén pé busstrafiken; simre driftsdkerhet
orsakar fler instéllda turer, resenirs- och arbetsmiljon forsamras, och
risken finns att dven trafiksdkerheten paverkas. Vidare tenderar dldre
bussar vara samre for miljon. Genom &ren har vi fatt uppgifter fran
bussforare och depapersonal som vittnar om hur foretagen mot slutet av
avtalstiden inte investera nagot i onédan och underhallet prioriteras ner
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vilket far bussar att ga sonder och lokaler att forfalla. Vad blir da effekten
om den perioden ténjs ut ytterligare nar avtalen forlangs?

Med trafik i egen regi hade ovanstadende problem inte uppkommit. Vi i
Vinsterpartiet anser att det ar hog tid att forvaltningen ges mandat att ta
tillbaka trafiken i egen regi. Det borde rimligen inte innebéra nagra storre
problem d& personalen som utfor arbetet redan finns i systemet och
vanligtvis foljer med vid verksamhetsovergang. De skulle dock behova fa en
ny uniform, en SL-uniform. Férvaltningen skulle till viss del fa ett nytt
uppdrag som utforare av trafik, men redan i dag drivs till exempel redan
trygghetscentralen i egen regi.
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Tertialrapporter T1 2021 TF och FUT

Tertialrapporten T1 2021 f6r Trafikndmnden visar pa det kraftiga
intdktstappet pa grund av den fortsatt ldga forsdljningen av biljetter till
f6ljd av den utdragna coronapandemin, och utfall per april som uppgar till
-1 117 miljoner, samt en prognos per april for arets resultat pa -3 760
miljoner, exklusive eventuellt extra stod. Vi delar konstaterandet i
rapporten att det kravs att forvaltningen ersitts for uteblivna biljettintakter
orsakade av pandemin fran staten, eller att medel omfordelas inom Region
Stockholm,. Pandemin skapar stora osiakerheter kring framtida
resandeunderlag och biljettintdkter. Det 4r dock mycket viktigt att trots
osdkerheten arbeta for att terskapa fortroendet for kollektivtrafiken och
for att locka tillbaka resenirerna nar pandemin &r over.

Vinsterpartiet har ldnge foresprakat ett atertagande av kollektivtrafik och
for kollektivtrafiken fundamentala funktioner i egen regi. Den rddande
Coronapandemin och den kris som den orsakat har med all tydlighet visat
pa manga av de problem som finns med att driva kollektivtrafiksystemet
uppsplittrat pd manga olika vinstdrivna entreprenorer. Kollektivtrafiken ar
en samhallsviktig funktion. Samhéllsviktiga funktioner ska inte &laggas
privata aktorer att driva och ha ansvar fér. Egen regi ger den radighet och
kontroll som kravs for smidig hantering av kriser och andra oférutsedda
héndelser, men ocksa den kunskap och 6verblick for att uppratthalla och
utveckla kollektivirafiksystemet.
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Fornyat genomférandebeslut Sparvigsmuseet

Socialdemokraterna i Region Stockholm ar positiva till sparvagsmuseet och ser att det
kommer skapa mervirde for invanarna i var region.

Men det hir projektet drabbas aterigen av stora forseningar. Inte ens ett 4t har gitt sen
forra gingen nimnden beslutade om utdkad budget fér sparviagsmuseet. Revisorernas
aterkommande kritik pa investeringsomradet tillsammans med det faktum att dessa
tordyringar ar mer regel 4n undantag ger oss aterigen skal att ifrigasitta den
moderatstyrda majoritetens ekonomiska styrning. Det hir drendet 4r annu ett i raden av
arenden som tecknar en tydlig bild av en oférmaga hos styret att ha kontroll p4 ekonomin
och skattebetalarnas pengar.

En mindre andel av fordyringarna hanférs aterigen till coronapandemin, vilka vi inte
lastar majoriteten for. Men den storre delen hinfors till ekonomisk styrning och dar har
majoriteten det yttersta ansvaret.
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Fornyat genomforandebeslut Sparvigsmuseet

Vénsterpartiet ser med oro att manga av trafikndmndens investeringsobjekt
fordyras. I detta arende handlar det om att investeringarna i Nya
Sparvagsmuseet an en gang blir dyrare dn tidigare beslutat, senast for ett
drygt halvar sedan. Genom att gdng pa gang vid ndimnd efter nimnd ta
beslut om fornyade genomférandebeslut med férdyrningar blir
trafikndmndens och regionfullméktiges totala investeringsborda mycket
stor och svar att 6verblicka. Vi efterlyser en mer transparent och tydligare
sammanstillning av trafikndamndens och regionfullmaktiges totala
investeringsborda inom kollektivtrafiken, med totala kostnader, tidsplan
och prognos for kommande investeringar. Gérna 6ver en tiodrsperiod.
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Yttrande 6ver motion 2020:7 av Anna Sehlin (V) om pastigning
och visering i SL-bussarnas bakdorrar

Sverigedemokraterna dr glada att dven Vansterpartiet anser att pastigning pa
de bakre dorrarna pa bussar bor permanentas samt att betalningsansvaret
bor ligga pa resendrerna och inte busschaufforen. Vi delar asikten att detta
hade kunnat I6sa i alla fall en del av det intaktstapp som skedde i och med att
dorrparet fram stangdes och att mojligheten att betala stangdes fér manga
resenarer.

Det ar tydligt i forskning som vi pekat pa tidigare att enkelheten att gora ratt
for sig spelar stor roll i betalningsviljan. Nar det ar svart att betala for sin biljett
kommer manga att avstd. Det behdévs inte nya studier for Sverige eller
specifikt SL for att visa pa detta. Ett tydligt exempel &r exakt det som hande.
Folk uppfattade det som krangligt och svart att betala nar de inte fick g& fram
i bussen, samtidigt var det manga som uppfattade att det nu var gratis att aka
med bussen da biljettkontrollerna férsvann samt fér manga det enda satt att
faktiskt betala for sig. Det ar darfor markligt att trafikférvaltningen och
majoriteten i Stockholm inte gjorde mer fér att sékra biljettintakterna.

Aven om installationer av biljettvalideringsapparater hade kostat Gver 100
miljoner kronor, om det s& hade halverat biljettintdktstappet hade det varit
vart det. Att inte mer gjordes for att sdkra biljettintdkterna med enkla
atgarder under pandemin dr anmarkningsvart och oansvarigt.
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Svar pa skrivelse fran (S) angaende plexiglas i kollektivtrafiken

Monteringen av det som i folkmun kallas for plexiglas (men som bestir av polykarbonat)
1 bussarna i syfte att Sppna framdorren pagar i SLs trafik. Stangningen av framdorrarna
skede tidigt 1 pandemin och vi Socialdemokrater drev ocksé detta for att skydda forarna
fran riskerna for smittspridning. Den moderatledda majoriteten har brittom att 6ppna
framdoérren fOr pastigning igen fOr att mojliggora f6r minniskor att validera sitt SL-kort
ombord och pa detta sitt hoppas man minska fuskidkandet. Diremot har man under hela
tiden som pandemin pégatt latit bli att flytta bak kortlidsare for att pa det sittet mojliggora
f6r manniskor att betala. Vi socialdemokrater ar, till skillnad frin moderaterna,
6vertygade om att de allra flesta minniskor vill gora ritt for sig — om de far den
mojligheten.

Vi socialdemokrater ar heller inte emot 16sningar som gér det mojligt att oppna
framdérrarna om det kan ske smittsikert for forarna men vi dr oroliga 6ver de signaler vi
far fran busschaufforerna om att plexiglaslosningen ar trafikfarlig och skapar reflexer.

Dirfor lade vi denna skrivelse 1 januari 2021. Sen dess har mycket hant pa det har
omradet:

— over 70 procent av SLs bussar har fatt skyddsglas monterade.

— arbetsmiljoverket har backat fran sin ursprungliga position om att reflexer i
skyddsglasen inte berorde arbetsmiljon och har inlett en granskning av detta.
Resultatet av denna 1 SLs trafik har inte kommit an. I delar av skanetrafiken har
dock arbetsmiljoverket underkint I6sningen utifrin det har petrspektivet.

— DPi bara ett par veckor kom 6ver hundra rapporter in i vintras om tillbud
kopplade till reflexer och begrinsad sikt pi grund av plexiglaslosningen.

Vi socialdemokrater tackar for forvaltningens svar. Men vi ser fortfarande med oro pa
utvecklingen. Att trafikférvaltningen inte far in statistik 6ver “mindre allvatliga tillbud”
innebir ju att det ar svérare att forebygga problem innan nigot hiander. Det racker att en
kraftig inbromsning sker for sent en gang for att det ska kunna leda till allvarliga olyckor.

Med anledning av detta foreslis trafiknimnden besluta:
att monteringen av sk plexiglas 1 bussarna pausas och redan monterade glas tas

ned tills arbetsmiljoverket, skyddsorganisationerna och berorda
expertmyndigheter slar fast att 10sningen ar trafiksiker.
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Svar pa skrivelse fran (S) om att fortsitta med digitala
informationsmdéten infér ndmnden

Socialdemokraterna i Region Stockholm foreslog 1 en skrivelse att forvaltningens
informationsméten fortsitter 1 digital form dven efter att rekommendationer om
distansarbete och fysiska moten férandras.

I trafikforvaltningens svar konstateras att det finns flera fordelar frin forvaltningens
perspektiv med digitala méten och det har dven visat sig att fler ledamoter frin nimnden
har mojlighet att nirvara digitalt an fysiskt.

I svaret konstateras ocksa att det 4r en politisk fraga hur informationsmétena organiseras.

Med anledning av detta foreslds trafiknimnden besluta:

att forvaltningens informationsmoten till nimnden fortsitter i digital form dven
efter att rekommendationer om distansarbete och fysiska moten forandras.
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Svar pa skrivelse fran (S) om munskydd i kollektivtrafiken

Enligt de senaste uppgifterna anvander ca 40 procent av alla resenirer munskydd i
rusningstrafik. Detta trots att frin den 7:e januari rekommenderar Folkhilsomyndigheten
att resenirer 1 kollektivtrafiken har munskydd pa sig 1 kollektivtrafiken under
rusningstrafik och fran den 23:e februari infordes lokala rekommendationer i Stockholms
lin om att alltid ha munskydd 1 kollektivtrafiken.

SL har sedan den 7:e januari delat ut munskydd mot uppvisande av giltig SL-biljett vid
SL-center pa Centralen och Sergels torg. Man delar enligt uppgift ut ca. 160 st per dag.
Samtidigt har MTR salt munskydd péa samtliga bemannade stationer — men inte heller dar
har det varit stor atgang.

Vi kan ocksa konstatera att trots det kraftigt vikande resandet ar det fortfarande dver 1
miljon resenirer varje dag som inte startar sin resa vid Tcentralen dir munskydd finns att
tillga. Slutsatsen som kan dras av detta ar att munskydd inte anvinds 1 kollektivtrafiken 1
den utstrickning som smittskydd Stockholm ser dr 6nskvirt och att mer behover goras i
bade informationssammanhang men dven for att tillgingligo6ra munskydden for flet.

Med anledning av detta foreslas trafiknimnden besluta:
att munskydd delas ut pa samtliga bemannade stationer i tunnelbane- och

pendeltagsnatet.
att information om att munskydd finns att tillga satts upp pa samtliga stationer.
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Svar pa skrivelse fran (V) angaende avhysning av
sovande och SL:s trygghetschatt

Vénsterpartiet tackar for svaret som i stora delar ar informativt och bra. Vi
skulle dock gérna sett att svaret utvecklade en precisering av direktiv som
sikerstiller lika behandling av sovande; vilka som far aka vidare respektive
avhyses. Vidare hade det varit intressant att f& veta mer om hur samarbetet
med Stadsmissionen konkret gar till och hur vanligt forekommande det &r
vid avhysningar.
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Svar pa skrivelse fran (V) angaende biljettkontroller
under pandemin

Viénsterpartiet tackar for det informativa svaret. Det blir tydligt att
anledningen till att biljettkontrollen inte pausades under den andra och nu
den tredje vagen av smittspridning frimst handlar om intaktssékring.
Svaret ldgger ut texten om hur “fuskdkningen” har 6kat. Det dr intressant
att, i ljuset av att volymmalet med att kontrollera ett stort antal resenarer,
enligt svaret, upphort tillfalligt, ta del av majoritetens foretradare utspel om
att biljettkontrollerna ska fyrdubblas jamfort med 2020.
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Svar pa skrivelse fran (S) angaende Nybrohovshissen

Nybrohovshissen har gitt sonder — igen. Den 27 december stingdes den av, pa grund av
slitna linor. Det har ar som sagt inte forsta gingen som hissen stér stilla vilket leder till
problem {6t de boende. For dldre personer och personer med funktionsnedsittning dr
backen vid Nybrohov helt enkelt for brant, sirskilt vid sné och minusgrader.

I svaret pa vir skrivelse framkommer att forvaltningen stangt net projektet da budget inte
kunnat hallas. Vid diskussion med forvaltningen framkommer aven att da Stockholms
stad planerar byggnation i omridet funderar man pé en storre helhetslosning.

Med anledning av detta foreslis trafiknimnden besluta:
att ge forvaltningschefen 1 uppdrag att aterkomma till ndimnden efter genomférd

dtgardsvalstudie for alternativa kollektivtrafiklosningar for att trafikfOrsorja
Nybohovsbacken med forslag pa handlingsalternativ.
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Information om fusket i SL-trafiken ar 2020

Det dr intressant att ta del av informationen om “fusket” i SL-trafiken ar
2020. For oss i Vansterpartiet ar vi forvanade over att det vardeladdade
ordet fusk i olika former anviands sd genomgaende i rapporten. Att darmed
kalla resendarer for fuskare ar inte acceptabelt, och kontraproduktivt om
tanken &r att vilkomna resenirer tillbaka till kollektivtrafiken efter
pandemin. Vidare férutsitter fusk en medveten intention om att bryta
gallande regler, nagot som inte framkommer i rapportens definition. Om en
som vill betala men inte vet vad som géller nar det inte langre gar att
validera sin biljett, eller om en som har pengar pa sitt resekort men inte kan
betala, eller om en som inte har en modern mobiltelefon, eller om en som
inte kan hantera SL-appen, ar det fusk? Vi anser att det handlar om ett
svinn. I olika myndighetssammanhang gors det skillnad pa medvetet aktivt
fusk och oavsiktliga fel.

Nar det galler berdkningsmetoden, “Pandemimetoden”, konstateras det den
inte pé ett fullgott sitt kan ersitta faktiska méatningar och ar ddarmed en
kélla till osdkerhet i “fuskberdkningarna”. Berdkningsmetoden delas upp i
tvéa kategorier: grundfusk och strategiskt fusk. Nar det géller den senare
kategorien avse den méangd resendrer som gjort ett "medvetet” byte fran
spartrafik till buss “for att kunna utnyttja viseringsreglerna.” Négra belagg
for resendrernas medvetna val i det avseendet presenteras inte, men dndé
bygger berdkningar av “fusk” och intaktsbortfall p& dessa berdkningar.

Intressant ar det ocksa att intaktsbortfallet berdaknas, utifrdn de osakra
metoderna, uppga till den tdmliga exakta siffran “cirka 747” miljoner
kronor. Om den siffran skulle stimma infinner sig darutéver fragan om det
da inte hade varit vart de 110 miljoner det berdknats kosta att montera
kortlasare vid bakddrrarna sa att resendrerna skulle haft mojlighet att gora
ratt for sig?
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Information om sjotrafikutredning del 1 infor en andra
remiss

Vi i Viansterpartiet tackar for den gedigna och informativa informationen
om sjotrafikutredningen del 1 infér den andra remissrundan. I det stora
hela ger det intryck av att vara en vil avvigd kompromiss av de tva tidigare
forslagen vil avvagt i relation till behoven av linjer och tonnage som de ser
ut idag. Ett stort problem, som handlar om de begrinsade direktiven for
utredningen, ar att konsekvenserna av taxesystemets utformning och
potentiella forandring inte beaktas. En fordndring av taxesystemet skulle
paverka resandet och darmed behoven av linjer, turer och tonnage.

Vi har lange drivit fragan om att regionens kollektivtrafik borde ha ett
gemensamt taxesystem, och da SL:s system. Tidtabeller och granssnitt
gentemot resenirerna skulle ocksé integreras. Det skulle underlatta for
resendrerna och tillgangliggora skargarden for fler som idag inte har rad
eller kunskapen om hur resande i skdrgardstrafiken fungerar. Utredningen
lyfter upp att perspektivet “hela resan” f6r resendren ar en barande del av
forslaget, och att tidtabellerna for pendellinjer och skargardstrafiken maste
integreras for att undvika ineffektivitet. Det tillsammans med att
skargardstrafiken fran Stromkajen under lagsiasong féreslés reduceras och
ddrmed Okar behovet av kompletterande bussresor visar pa behovet av en
total integrering av kollektivtrafiken i regionen avseende taxa, tidtabeller
och granssnitt. Kollektivtrafikens tillganglighet och konkurrenskraft skulle
Oka och darmed bidra till uppfyllelse av malet om 6kat kollektivt resande i
trafikforsorjningsplanen. Vi delar séledes utredningens rekommendation
och forslag att fortsitta utreda biljettsortiment, taxor samt
forsaljningskanaler och granssnitt mot resenarer.

Ett medskick infor det fortsatta arbetet med sjotrafikutredningen ar att
samrada med de anstillda i sjotrafiken och deras fackliga representanter.
De besitter unika kunskaper och erfarenheter om trafiken och befintligt
tonnage, som ar varda att beakta i arbetet med att utveckla framtidens
sjotrafik.
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Manadsrapporter per mars manad 2021

Maénadsrapporten per mars manad for Trafikndmnden visar pé det kraftiga
intdktstappet pa grund av den fortsatt 1aga forsaljningen av biljetter till
f6ljd av den utdragna coronapandemin, och utfall per mars som uppgér till
-837 miljoner, samt en prognos per februari for arets resultat pa -3380
miljoner, exklusive eventuellt extra stod. Vi delar konstaterandet i
rapporten att det kréavs att forvaltningen ersitts frén staten, eller att medel
omfordelas inom Region Stockholm, for uteblivna biljettintdkter orsakade
av pandemin. Pandemin skapar stora osédkerheter kring framtida
resandeunderlag och biljettintdkter. Det 4r dock mycket viktigt att trots
osdkerheten arbeta for att aterskapa fortroendet for kollektivtrafiken och
for att locka tillbaka resenérerna nar pandemin ar Gver.

Vénsterpartiet har lange foresprakat ett atertagande av kollektivtrafik och
for kollektivtrafiken fundamentala funktioner i egen regi. Den rddande
Coronapandemin och den kris som den orsakat har med all tydlighet visat
pa manga av de problem som finns med att driva kollektivtrafiksystemet
uppsplittrat p4 manga olika vinstdrivna entreprendrer. Kollektivtrafiken ar
en samhallsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner ska inte alaggas
privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger den radighet och
kontroll som krévs for smidig hantering av kriser och andra oférutsedda
hindelser, men ocksa den kunskap och 6verblick for att uppratthalla och
utveckla kollektivtrafiksystemet.
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Angaende utvecklingen av MTR:s
pendeltigsverksamhet

Vi i Vénsterpartiet far tyvarr ofta anledning att lyfta problem som uppstér
med upphandlingar och upphandlad trafik. Denna gang &r vi oroade och
bekymrade 6ver utvecklingen inom pendeltdgsverksamheten. Nar MTR
vann senaste upphandlingen var ett starkt vigande argumenten att MTR
utlovade en sammanhaéllen verksamhet. Nu tydliggor Seko Pendelklubben
att utvecklingen gar mot en fragmentiserad verksamhet inom de olika
omraden som MTR finns. Olika bolag bildas och konkurrerar med billigare
avtal och manskap, och expertis flyttas fran en verksamhet till en annan. Ett
av bolagen dr MTR Facility Management som bildades i hostas och tog 6ver
samtliga stddare och klottersanerare inom tunnelbanan, och nu ska de cirka
200 anstillda inom pendeltégets stddorganisation flyttas 6ver dit. MTR
Facility Management har betydligt simre avtal for personalen adn vad de
idag har.

Med hanvisning till ovanstédende vill vi ha svar pa foljande fragor:

1. Foljer MTR, med dessa arrangemang, avtalet de har med
férvaltningen?

2. Har forvaltningen beaktat hur detta kommer att paverka
framtida upphandlingar om foretag (inte bara MTR) sammanfor
och fragmentiserar verksamheter pa detta satt?

3. Hur arbetar forvaltningen med att sdkerstilla att foretag inom
kollektivtrafiken i framtida upphandlingar och avtal inte skar pa
kostnaderna genom att skapa nya bolag och fora 6ver personal
till kollektivavtal med sdmre l6ne- och avtalsvillkor?
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Angiende samordning mellan SL- och WAAB-trafiken i
sjotrafiken

Vii Vansterpartiet ser positivt pa att i 6kad grad nyttja vara vatten for
kollektivtrafik och forséken med pendelbatslinjerna 83 och 84 ar steg i ratt
riktning. Forsoket med pendelbatslinje 83 har ocksé tydliggjort behovet av
en Okad integrering av regionens kollektiva sjotrafik. I dagslaget bedrivs
trafiken under tv4 olika varumirken, SL och WAAB, med olika taxesystem,
typer av tidtabeller och informationskanaler, pendelbatarna trafikeras
under SL-flagg medan 6vrig kollektiv sjétrafik seglar under WAAB-flagg.
Waxholmsbolagets taxesystem upplevs dessutom som o6verskadligt och
svart att forsta sig pa.

Med pendelbatsforsoket, linje 83 Stockholm — Vaxholm -Ramsosund, som
gar parallellt med Waxholmstrafikens ordinarie skiargérdstrafik, har
forvirringen och trasslet 6kat for resenérerna i sjotrafiken. Med tva olika
varumarken ute och far med samma/likadana fartyg blir tidtabells- och
taxeforvirringen fullstindig, ingen vet vad det kostar eller vart fartyget ska.
Detta leder till frustration bland resenérerna och i férlangningen ett
arbetsmiljoproblem for ombordpersonalen. Det blir inte heller battre av att
kajterminalerna ar stingda och vilsna resenérer hanvisas till
destinationstavlor som inte alltid fungerar, och nar de gor det inte alltid
visar korrekt information. Det kan till och med vara svart for
ombordpersonal att i alla situationer halla reda pa vad som giller.

For att pendelbatsforsoken ska ha en chans att bli lyckat maste det ske en
battre samordning med 6vrig skargardstrafik. I T22 som gétt pa remiss
overvags om linje 83 “att pa gemensam striacka tidsmassigt integreras eller
harmoniseras i storre utstrackning med Waxholmsbolagets ordinarie
skirgardstrafik for att uppna battre samordning.” For att forvirringen och
missndjet bland resendrerna inte ska forvarras kravs det dven att taxorna
harmoniseras. I T22 foreslas en lokal taxesamordning mellan SL- och
WAAB-trafik i Ramsosund, det vill siga mellan SL:s linje 83 och WAAB:s
linje 4 (Vaxholm — Ramsosund), ett forslag ar att bdda varuméarkenas taxa
ska gilla pa alla turer. Vi ser att denna begrinsade samordning riskerar att
bidra till ytterligare forvirring. Linje 84, som ocksd kommer att gé parallellt
med WAAB:s trafik, riskerar att drabbas av samma problematik.
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Vii Vansterpartiet har lange drivit pa for att SL-taxan dven ska gilla for all
kollektivtrafik som regionen bedriver pa vatten. Och, enligt det regionala
trafikforsorjningsprogrammet ska det vara mojligt att resa i den regionala
kollektivtrafiken i Stockholms lan med tillimpning av en gemensam taxa.t
Fora att 16sa de akuta problemen med linje 83 maste en harmonisering av
taxesystemet ske snarast, till hosten. Ett system som ocksé kan inforas pa
linje 84. I det langre perspektivet maste det handla om att inféra SL-taxan i
hela kollektivtrafiksystemet, inklusive sjGtrafiken.

Med hinvisning till ovanstdende vill vi ha svar pé foljande fragor:

1. Hur arbetar trafikforvaltningen med att harmonisera trafiken pa
linje 83 och parallellt ghende WAAB:trafik for att underlitta for
befintliga och potentiella resenédrer samt ombordpersonalen?

2, Hur ser moéjliga 16sningar ut?

3. Nir forvintas de inforas?

4. Hur arbetar trafikforvaltningen med att pa langre sikt
harmonisera taxesystemen i regionens kollektiva sjotrafik?

5. Hur arbetar trafikforvaltningen med att, i enlighet med
trafikférsorjningsprogrammet, mojliggora for att resa i den
regionala kollektivtrafiken med tillampning av en gemensam
taxa?

6. Pa vilket sitt skulle inférandet av SL-taxa i hela den regionala
kollektiva sjotrafiken paverka resandet?

1 Beslut om allmin trafikplikt for sjGtrafik pa strickan Varmdoé — Nacka —
Stockholm, Stockholms lian (TN 2020-0644), s.2.
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Angaende inforlivandet av barnkonventionen

I juni 2018 réstade riksdagen for att gora barnkonventionen till svensk lag,
och den tradde i kraft den 1 januari 2020. En av anledningarna till att géra
konventionen till lag var att barns rattigheter inte fatt tillrackligt genomslag
i beslutsprocesser som rorde barn. De skyldigheter som konventionen
innebar pa statlig och kommunal niva hade inte heller fatt tillrackligt
genomslag i verksamheterna.

I den verksambhet trafikndamnden och trafikférvaltningen ansvarar for,
kollektivtrafiken i Region Stockholm, reser det dagligen mangder med barn,
manniskor som inte fyllt 18 ar, och det ar darfor viktigt att
barnkonventionen har fatt genomslag och barns rattigheter beaktas i hela
verksamheten. Vi nas tyvirr av och till av information om hur barn hamnat
i klam i trafiken. Det kan handla om att de blivit frandkta eller nekade
tilltrade pa grund av att de inte har giltigt fardbevis eller méjlighet att 16sa
biljett. Barn som pa olika sitt inte forstatt reglerna for biljettsystemet, eller
bara glomt bort tiden for biljettens giltighet. Vi har natts av information om
att personalen om de har négra, har olika direktiv om till exempel krav pé
giltig biljett, vilket kan féra med sig att barn far aka med for att sedan vid
kontroll drabbas av tillaggsavgift. Det ar olyckligt for barnen, men ocksé for
personalen, om det inte finns en tydlighet i hur barns rattigheter ska
tillgodoses.

Att trafiken dr och gors tillgénglig for s manga som mojligt ar
grundldggande. I motiveringen till landstingets bemotandepris som 2018
gick till en bussoperatdr, framholls det viktiga arbetet med att alla ska
kunna resa med buss. Var avsikt ar inte att férringa pristagarens arbete,
men i preciseringen av alla inkluderades inte barn. Vi i Vansterpartiet anser
att det viktiga tillgdnglighetsarbetet &ven maste omfatta &ven gruppen barn.
Hur arbetar forvaltningen och operatérerna med att tillgéngliggora trafiken
fér barn? Hur bemoéts barn i trafiken? Hur tas barn vid behov om hand och
far hjalp?

Med hénvisning till ovanstéende vill vi ha svar pa féljande fragor:

1. Hur arbetar trafikforvaltningen med att implementera
barnkonventionen i verksamheten?
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. Vilka riktlinjer finns det for personalen i systemet for att
tillgodose barns rattigheter i det dagliga arbetet?

Hur sikerstaller forvaltningen att personalen kianner till dessa
riktlinjer?

Hur arbetar forvaltningen med att tillgangliggéra
kollektivtrafiken for barn?




