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Handlaggare Trafiknamnden
John Séderberg 2026-02-18

Beslut om att inleda planeringsfasen
avseende Fastighetsforvarv Roslagsbanan

Forslag till beslut
Trafiknaémnden beslutar att f6resla regionstyrelsen besluta foljande.

e Inom ramen fr 2026 ars investeringsbudget och
inriktningsnivaer f6r plandren 2027-2035 beslutas att inleda
planeringsfasen avseende objekt Fastighetsforvarv
Roslagsbanan till en investeringsutgift om atta miljoner kronor.
Total budget for objektet ar enligt bilaga 1 (sekretess).

Forslag ochmotivering

Sammanfattning
Detta beslut avser inledandet av planeringsfasen for ett fastighetsf6rvarv dar en
ny depa pa Roslagsbanan ska uppforas.

Objektet ska resultera i ett genomfort fastighetsforvarv, dar SL blir agare till en
fastighet som ar lampad f6r avsett depaandamal.

Bakgrund
Som en féljd av Sverigeforhandlingens ramavtal 6 ska Roslagsbanan forlangas
genom en tunnellésning fran Universitet till T-centralen via Odenplan. Genom
denna forlangning kommer kopplingen till Ostra station inte langre att finnas

Sekretess
Bilagan till tjansteutlatandet
omfattas av sekretess enligt
19 kap 3 § OSL (2009:400)
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som en del av trafiksystem Roslagsbanan. Darmed kan inte depa- och
underhAllsfunktionerna vid Stockholm Ostra langre anvandas. Konsekvensen
blir darfor att en ny depa beh6ver etableras for Roslagsbanan for att senast
2036 ersatta Stockholm Ostra. Den nya depan behévs ocksA fér att sakerstalla
att Roslagsbanan har tillgang till erforderlig depakapacitet for att mdjliggéra att
trafiken kan utvecklas och 6kas pa Roslagsbanan.

Inom ramen for genomfort atgardsval - Roslagsbanans fordon med
foljdinvesteringar (TN 2020-0120) samt lokaliseringsutredning
(arbetsrapporter) inom ramen for Roslagsbanan till city har flera olika
alternativ pa lokalisering for en ny depa utretts. Utredningarna har analyserat
lokaliseringarna med avseende pa:

e Trafik
e Kapacitetsbehov (storlek pa fastighet)
¢ Beddmda kostnader f6r markforvarv
e Mojligheten till forvarv
e Planstod
e Genomférandekostnader for att bygga en depa
e Konsekvenser med avseende pa natur-, kultur- och omgivningspaverkan

Av de lagen som studerats for depAn ar de alternativ som ligger i Osterakers
kommun bist. Dialog har darfor forts med Osterakers kommun om ny
detaljplan och depans lage. Ett forsta steg i planprocessen ar att lamna in en

planansokan till kommuneni syfte att fa ett positivt planbesked. Ett planbesked
ar ett skriftligt och motiverat kommunalt beslut dar det framgar om kommunen
avser att paborja ett planarbete. Syftet med planbeskedet ar att préva om
kommunen staller sig positivt eller negativt till att inleda en detaljplaneprocess.
Underlag och utredningar till planansdkan behGver tas fram av regionen.

Det ar tidskritiskt att sakra en fastighet for ny depa pa Roslagsbanan.
Kommunens arbete med att ta fram en detaljplan bedéms ta minst 18-42
manader. Risken fér 6verklagande av en ny detaljplan for depan bedéms som
stor varvid tiden fér en laga kraftvunnen detaljplan ar svar att forutse i detta
tidiga skede. Darfér behéver markanskaffningen ske skyndsamti ett separat
investeringsobjekt innan arbetet pabdrjas med att initiera, planera och
genomfora investeringen av sjalva depan.
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Overviganden ochmotivering
Trafikforvaltningen foreslar att beslut fattas att inleda planeringsfas for
investeringsobjekt Fastighetsforvarv Roslagbanan under 2026. Detta da det ar
tidskritiskt att sakra en fastighet for en ny depa pa Roslagsbanan.

Parallellt med fastighetsf6rvarvet behéver det sakras planstdd for att mdjliggora
uppforandet av en depa pa fastigheten. Planprocessen bedéms innefatta bade
upprattande av planprogram och efterfoljande detaljplan. Tiden det tar for att
genomfora denna process tillsammans med tiden f6r att bygga sjalva depan i
enlighet med investeringsprocessen innebar att fastighetsforvarvet behéver
genomforas under 2027.

Detta tjansteutlatande avser inledande av planeringsfas med hanvisning till
genomfort arbete inom ramen for atgardsvalet samt lokaliseringsutredningar
fran Roslagsbanan till city vilka bed6ms motsvara inriktningsfasen. Med
anledning av detta foreslas att projektet gar direkt till planeringsfas. Vissa
aktiviteter som ska levereras i inriktningsfasen i enlighet med Regionens
investeringsprocess kvarstar och kommer att hanteras i planeringsfaseni stallet.
Det ror till exempel en hallbarhetsanalys. Generella hallbarhetsaspekter har
identifierats i tidigare skeden och redovisas i detta tjansteutlatande.

Lokaliseringar av en ny fordonsdep§ langs Osterskarsgrenen har studerats i
flera omgangar, bland annat infor Sverigeforhandlingen ochi det
planeringsprojekt Roslagsbanan till city som blev en del av férhandlingens
resultat. Avsikten har varit att en ny depa ska m6ta Roslagsbanans framtida
behov av depakapacitet, tillsammans med en utbyggnad av Vallentunadepan
och nattuppstallning pa station T-Centralen, samtidigt som placering av ny depa
ska ta hansyn till omgivningen och kringliggande intressen.

Planeringsarbetet ska hantera de f6rberedelser som kravs innan férvarv kan
goras. Investeringen innefattar aven tillrackligt sakerstallda
planeringsforutsattningar, till exempel med berdérd kommun inganget planavtal.
Ett planavtal ar ett juridiskt avtal mellan en kommun och en planintressent som
reglerar vem som betalar for kostnaderna nar kommunen tar fram en ny
detaljplan for att mojliggora en viss utveckling, som ny depa. Avtalet faststaller
tidplan, ersattning for kommunens arbete, utredningar och faststaller
ataganden innan planarbetet startar, ofta efter ett positivt planbesked, och
sakrar att den som "tjanar” pa planen finansierar processen.
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Genomforandefasen ska darefter resultera i ett genomfort fastighetsforvarv, dar
SL blir lagfaren fastighetsagare till en fastighet som ar lampad for avsett
depaadndamal.

Investeringens koncept

Objektet ska resultera i ett genomfort fastighetsf6rvarv, dar SL blir lagfaren
fastighetsagare till en fastighet som ar lampad for avsett depaandamal. Med
*lampad for avsett depaandamal” menas i detta sammanhang att ifragavarande
fastighet ska ha funnits lamplig for 4ndamalet utifran nedanstaende
parametrar.

e Trafikeringsm4ssig lamplig lokalisering i berért trafiksystem.

e Haenstorlek, omfattning och utformning som ska kunna inrymma saval
utrymme for samtliga nodvandiga depafunktioner, anslutningsspar till
Roslagsbanan, anslutningsvagar till allman vag, parkeringsbehov,
dagvattenhantering, skyddszon mot angraénsande befintlig eller
kommande bebyggelse samt annat som kan finnas vara nédvandigt for
att depan ska kunna fungera for sitt 4ndamal utan att onddigtvis stéra
angransande markanvandning.

e Markomradets beskaffenhet, utifran exempelvis geotekniska
forhallanden, ska mojligg6ra teknisk genomforbarhet.

e Tillrackligt sakerstallda planeringsf6rutsattningar, det vill saga
kommunen ska ha accepterat lokaliseringen genom tecknad
avsiktsforklaring och planavtal.

e Identifierad fastighet ar mdjlig for regionen att forvarva med, i forsta
hand, aganderatt. Ar fastigheten inte mdjlig att kopa behGver avsteg fran
gallande riktlinjer goras.

e Identifierad fastighet uppfyller trafikférvaltningens 6vriga krav pa en
depafastighet.
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e Erforderlig planprocess har paborjats. I forsta hand avses att regionen
har inkommit med en planansékan och att planavtal har traffats med
ansvarig kommun.

Arbetet i planeringsfasen ska syfta till att mojliggora ett fastighetsforvarv for en
depafastighet som beaktar ovanstdende kriterier.

Genom en pabérjad planprocess (uppstart av planprogram eller motsvarande)
ska tillracklig trygghet ha skapats att Regionen kommer att fa planstdd for att
genomfora en depa pa fastigheten.

Eventuella foljdinvesteringar inom och i anslutning till trafiksparet (till exempel
anslutningsspar eller anpassningar vid intilliggande station/hallplats) bedéms
vara fo6remal fr revidering av befintlig jarnvagsplan.

Planeringsfasen ska bedrivas i samverkan med regionledningskontoret f6r att
sakerstalla att processen foljer den strategi som regionledningskontoret har i
uppdrag att utforma under 2026.

Regionstyrelsen har sedan tidigare i uppdrag att ta fram en strategi for
verksamheternas lokalforsorjning och en langsiktigt plan for Region Stockholms
mark- och fastighetsagande. Inom ramen for detta ligger att bed6ma vilken
mark och vilka fastigheter som Region Stockholm ska aga och vad som kan
saljas och vid behov forvarvas. Som ett forsta steg ska planen omfatta halso- och
sjukvardens lokalfors6rjning och arbetet ska utg6ra underlag for beslut i Budget
2026. Planen ska darefter kompletteras med kollektivtrafikens fastigheter och
Region Stockholms administrativa lokaler.

Investeringens omfattning
Planeringsfasen omfattar fortsatta dialoger med berdérda myndigheter och
berorda fastighetsagare, framtagande av erforderliga underlag infor
planansoékan eller motsvarande, avsiktsforklaring med ber6rda parter samt
genomforande av forberedande aktiviteter infor fastighetsfOrvarv (vardering,
Due Diligence).

Genomforandefasen for investeringsobjektet ska resultera i att SL blir lagfaren
fastighetsagare till en fastighet som ar lampad for avsett depaandamal.
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Fastighetsforvarvet genomfors i enlighet med regionens Vagledning Foérvarv och
forsaljning av fastigheter (under framtagande). Region Stockholm far inte
forvarva egendom till ett pris som 6verstiger marknadsvardet i enlighet med
tillampliga regler i kommunallagen (2017:725) och EU:s statsstodsregler.

Infor forvarvet behéver alltid en ekonomisk, juridisk och teknisk granskning -
en sa kallad due diligence, genomforas.

Investeringens avgrdansning
Detta beslut omfattar enbart ett fastighetsforvarv for depa i anslutning till
Roslagsbanan. Endast markanskaffning och erforderliga forberedelser infor en
sadan ingar i investeringens omfattning. Kommande investeringsbeslut behover
hantera inriktnings-, planerings- och genomf6randearbetet for sjalva
depaanlaggningen och aven identifierade foljdinvesteringar. Dessa investeringar
blir separata investeringsobjekt med separat finansiering. N6dvandiga
foljdinvesteringar som identifieras under planeringsfasen beh6ver belysas och
investeringsutrymme for dessa behéver tillskapas.

Berdknade tidplaner
Planeringsfasen avses genomforas under 2026 med ett planerat
genomforandebeslut tidigt under 2027. Tidplanen dr starkt beroende av externa
intressenter i markanskaffningsprocessen och i planlaggningsprocessen.

@Genomférandebestut

e Planeringsbeslut

~ : oh

02 2026 02 2027

Tidplan Fastighetsforvdarv.
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Hallbarhetsanalys
En hallbarhetsanalys har inte genomforts inom ramen for tidigare faser i
atgardsvals- och investeringsprocessen f6r detta investeringsobjekt. En enklare
hallbarhetsanalys beh6ver tas fram infor ett gnnomf6randebeslut aven om
fastighetsf6rvarvet i sig inte genererar till exempel miljokonsekvenser.

Hallbarhetsanalysen for det kommande investeringsobjektet som avser sjalva
depan kommer att belysa konsekvenserna for att uppfora en depaverksamhet pa
den fastighet som férvarvas i och med detta investeringsobjekt.

Generella hallbarhetsaspekter som har identifierats i tidigare utforda
utredningar:

Kulturmiljé
Roslagsbanan foljer terrangen och ar en del i milj6n och en stor del av
miljons kulturhistoriska varde. Alternativ till depalagen kommeri olika grad
paverka kulturmilj6 och kulturhistoriska varden, liksom mdjligen 4ven
befintlig bebyggelse och fornlamningsomraden.

Social hallbarhet
Inget utav de utredda depaalternativen skapar barriareffekter eller paverkar
friytor for barn och unga i en st6rre omfattning. Den samlade beddmningen
blir att det finns bade negativa och positiva effekter for samtliga alternativ
men med ratt atgarder kan effekterna mildras och samtliga alternativ
bedéms som genomforbara.

Mark- och vattenmiljo
Inga potentiella f6roreningskallor har aterfunnits inom de foreslagna
omradena fér depaer. Vid flera av utredda depaalternativen kommer
schaktning av berg behGva utforas. Bergschakter innebar generellt en viss
okad risk for spridning av metaller till omgivningen. Da inga
efterbehandlingsobjektobjekt eller patagliga fororeningskallor aterfunnits i
omradena har bed6mning gjorts framstmellan skillnader av miljopaverkan
pa grund av bergschakt.

Luftmilj6
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Vid utformning och lokalisering av foreslagna depaer ar det framst
luftkvalité ur ett arbetsmilj6perspektiv som Ar styrande. Inga kansliga
verksamheter eller bostader finns i anslutning till de utredda
depaalternativen. Verksamheter i utomhusmilj6 ska dock alltid folja de

gallande miljokvalitetsnormerna for utomhusluft. For depaer bedéms inte
luftkvalitet och Miljékvalitetsnormen f6r PM10 vara alternativavskiljande.
Transporter till och fran depan kommer med stor sannolikhet 6ka och kan
paverka narliggande samhillen negativt.

Beskrivning av roller och ansvar
Fastighetsforvarv Roslagsbanan har flera intressenter inom framfor allt
trafikforvaltningen. SRegionledningskontoret (Ekonomi och finans/investering)
deltar aven i arbetet med fastighetsforvarvet for att sdkerstalla att forvarvet sker
i enlighet med det uppdraget att ta fram en strategi for verksamheternas
lokalf6rsérjning och en langsiktigt plan for Region Stockholms mark- och
fastighetsagande samt vagledning forvarv och forsaljning.

I Sverigeforhandlingen (Ramavtal 6 — Storstad Stockholm, Objektavtal —

Roslagbanan till City) framgar att
6.1 Parterna Gr medvetna om attmarkatkomst behéver sdkerstallasfor
depder och depdanslutningar, sdsomforutsdttningarfor
Kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till City, och berérda Parter ska
samrdda avseende detta behov i syfte att gemensamtfinna lamplig depamark
och underlatta etablering av erforderlig depa och depdanslutningar enligt de
principer somfoljs av dennapunkt 6.

Darmed ar parterna i Sverigeforhandlingen i allmanhet, och den kommun som
berors av fastighetsf6rvarvet i synnerhet, en viktig intressent i arbetet med
investeringsobjektet.

Riskanalys
Risker och/eller konsekvensermed anledning av att beslutet fattas

Beslutetmedfor risker med konsekvenser for trafikf6rvaltningens formaga att
utfora sitt uppdrag eller na sina 6vergripande mal saval i den lopande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med foljande konsekvenser har
identifierats:
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Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och
resendrspaverkan

Ja O
Nej x]

Risker med konsekvenser f6r regelefterlevnad och effektivitet

Ja
Nej X

Risker med ekonomiska konsekvenser
Ja Xx]

Nej C]

Risker med sékerhetskonsekvenser
(trafiksakerhet, informationssaékerhet, IT-sakerhet, sakerhetsskydd', fysisk
sakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsakerhet eller civil beredskap?)
Ja CL]

Nej xX

Risker med konsekvenser f6r miljé, liv och halsa

Ja O
Nej x

Risker med sociala konsekvenser

Ja
Nej Xx

Risker med konsekvenser f6r f6rvaltningens varumarke och fortroende
Ja O
Nej xX

1 Dokumenteras i sarskild ordning
2 Dokumenteras i sarskild ordning
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Beslut om att inleda planeringsfas innebar inga konsekvenser for miljén eller
sociala konsekvenser (inklusive funktionsrattskonsekvens). Val av fastighet for
forvarv och genomfoérande av en ny depa kan innebara sociala konsekvenser
eller omfattande paverkan pa miljon. Dessa konsekvenser ska beskrivas infor ett
genomfoérandebeslut for fastighetsforvarv samt vid investeringsbeslut for ny
depa pa den forvarvade fastigheten.

Beskrivning av riskerna samt bedémning av formaga till hantering
Riskbeskrivning
Risker med ekonomiska konsekvenser

1. Beslut om att inleda planeringsfas syftar till att skapa nodvandiga
forutsattningar infor ett fastighetsforvarv. Om inte nagon av de
identifierade fastigheterna ar mojliga att forvarva behéver motsvarande
atgardsval och inriktningsarbete paborijas pa nytt for att hitta en mdjlig
fastighet.
Om beslut inte tas att genomfora ny depa (pa forvarvad fastighet) eller
om Roslagsbanan till city inte genomfors riskerar trafikforvaltningen att
ha kopt en fastighet som inte kommer att anvandas. Denna risk ska
beskrivas infor genomf6randebeslut fastighetsforvarv.
Om fastigheten forvarvas innan lagakraftvunnen detaljplan foreligger,
finns risken att Regionen inte kan anvanda fastigheten for det syfte som
forvarvet avser om inte detaljplan gar igenom.

Riskbedémning
1.

3.

Forutsattningarna for ett genomfort fastighetsf6rvarv styrs av att
o6verenskommelse nas med markagare till nagon av de identifierade
fastigheterna. Dialog pagar men osakerheten kvarstar och beddms som
medelh6g innan planeringsfasens arbete kan genomforas. Behéver nya
mojliga fastigheter identifieras kommer det att leda till dkade kostnader
och konsekvensen blir att tidplanen for Roslagsbanan till city paverkas
negativt.
Risken bedéms som lag att Roslagsbanan till city inte genomfors. Risken
att beslut inte tas avseende investeringen ny depa bedéms ocksa som lag
eftersom det ar en forutsattning (att Regionen finansierar den) i enlighet
med Ramavtal 6.
Avsikten ar att planavtal ska upprattas med kommunen for att denna
risk ska vara lag. Om detaljplan inte gar igenom paverka det
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kostnaderna kraftigt och tidplanen for Roslagsbanan till city paverkas
negativt.

Formaga att hantera identifierade risker
1. Genom att skyndsamt pab6rja planeringsfasens arbete ges mojligheten

att st6dja kommunen i planlaggningsprocessen genom ait ta fram
erforderliga underlag och utredningar som kravs i enlighet med plan och
bygglagen. Avsikten ar aven att under planeringsfasen na
overenskommelse med markagare for att i storsta mojliga utstrackning
sakerstalla att ett fastighetsforvarv kan utforas i genomforandefasen.

2. Prioritering av investeringsobjekten Roslagsbanan till city samt
kommande investeringsobjekt rdrande ny depa i investeringsplan 2027
och framat.

3. En viktig aktivitet i planeringsarbetet ar att st6dja kommuneni arbetet
med upprattande av planprogram som ska f6rega detaljplanearbetet.

Ekonomisk osakerhet
Detta beslut avser endast planeringsfasen dar utredning samt forberedelse for
ett eventuellt framtida markink6p ska arbetas fram. Kopeskillingen for
fastigheten ar osaker da utfallet av planeringsfasens arbete kommer att ge
forutsattningarna fr fastighetsforvarvet. Infor genomf6érandebeslutet kommer
den ekonomiska osikerheten ses 6ver. Eftersom projektet galler ett
fastighetsforvarv omfattas det inte av trafikforvaltningens krav pa att folja den
ordinarie kalkylprocessen.

Avgransning av ekonomiska risker som vi har under bevakning
Detta dr inte relevant for detta beslut.

Risker och/eller konsekvensermed anledning av att beslutet inte
fattas eller f6rsenas
Riskbeskrivning
Ett fastighetsforvarv ar en forutsattning for att kunna planera och genomfora en

ny depa pa Roslagbanan, vilket i sin tur ar en forutsattning for att genomfora
Roslagsbanan till city. Om beslut inte fattas eller f6rsenas, kan
fastighetsforvarvet inte sdkras i god tid vilket riskerar att Roslagsbanan till city
forsenas.

Riskbed6mning
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Beslutet ar nddvandigt som ett led i att Regionen uppfyller sitt Atagande rdrande
foljdinvesteringar med anledning av Roslagsbanan till city.

Forméga att hantera identifierade risker
Om beslutet inte fattas eller f6rsenas behdver Regionen skapa andra
forutsattningar for att sakra mark och depa f6r Roslagsbanan till city.
Alternativet att behalla Ostra station bedéms som icke realistiskt eftersom det
ger mycket stora konsekvenser f6r Roslagsbanan till city med avseende pa
kostnader och till exempel linjestrackning av den nya dragningen.

Kvantifierade effektmal
Investeringsobjektets effektmal ansluter till de effektmal som arbetades fram av
parterna i projektstyrelse (Stat, Region, Stockholms stad,
Taby/Vallentuna/Osteraker kommun) for Roslagsbanan till city, samt de
effektmal som togs fram i genomfort atgardsval Roslagsbanans Fordon med
foljdinvesteringar (TN 2020-0120). De effekter som kan och ska uppnas (med
tillhérande indikatorer) galler i forsta hand depan och vad den tillf6r
trafiksystemet Roslagsbanan. Dessa effektmal ska tas fram nar arbetet med
investeringen ro6rande depan paborjas.

Effektmal Indikatorer

Forbattrad tillganglighet med kollektivtrafik Total restidsnytta (timmar och/eller miljoner kr)

Forbattrad tillganglighet med kollektivtrafik mellan

nordostkommunerna och centrala Stockholm samt de regionala
karnorna

Resitidsf6randring mellan olika start- och

malpunkter (min)

Bytesmojligheter till annan stomtrafik

Foérutsattning for en framtida forlangning
séderut

Oka resandet med kollektivtrafik F6randrat antal kollektivtrafikresor

Minska trangseln i kollektivtrafiksystemet mellan nordostsektorn och

centrala Stockholm genom att starka den sparbundna trafikens kapacitet

Trangseltid under morgonens hogtrafikperiod

Kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem

Trangsel vid bytespunkter
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Tabell 2 Delmangd av Roslagsbanan till citys effektm4l och indikatorer

Effektmal for ett fastighetsf6rvarv skiljer sig fran effektmAl for till exempel en
infrastrukturinvestering dar projektets mal (infrastruktursatsningen) ska
mojliggora en effekt (till exempel ett kat resande). Effektmél for objektet
fastighetsforvarv Roslagsbanan ar darf6ér mer kopplat till de projektmal som
behéver uppnas. Dessa mal (med realiseringsar) for investeringsobjektet
bed6oms vara

Inganget kdpeavtal for 6verlatelsen 2027
Inganget planavtal 2027
Genomfora forvarvet 2027

Ekonomiskt beslutsunderlag
Investeringsutgiften for planeringsfasen uppgar till atta miljoner kronor.
Objektet gar direkt till planeringsfas och medel for inriktningsfasens
aterstaende arbete ingar darmed i planeringsfasens investeringsutgift.

Investeringsobjekt Fastighetsforvarv Roslagsbanan finns inte upptaget i
trafikforvaltningens investeringsplan 2026-2035. Det ekonomiska utrymmet for
investeringsobjektets planeringsfas som ska genomforas i 2026 hanteras genom
omallokering av ospecificerade investeringsmedel inom ramen for
investeringsplan 2026-2035. Trafikforvaltningen gor bed6mningen att det inte
finns nagra risker med denna hantering.

Investeringsutgiften for forvarvet i gnomforandefasen f6rutsatts hanteras
genom prioritering av investeringsobjektet i kommande investeringsplan 2027-
2036. Bedémd total budget for denna investeringsutgift framgar av bilagan
Totalekonomiska konsekvenser (sekretess). Osakerheten dr stor i detta skede
eftersom utgiften helt beror pa vilken fastighet som forvarvas.

Driftkonsekvenserna vid ett f6rvarv finns beskrivna i Totalekonomiska
konsekvenser (sekretess).

Detta beslut ar inte f6remal for medfinansiering.

Bidra till ett tillforlitligt kollektivtrafiksystem Formaga att uppratthalla efterfragad trafik
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Paverkan férvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet har ingen paverkan pa forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT.

Beslutsunderlag
e Ekonomibilaga med investeringskalkyl (SEKRETESS enligt [19] kap. [3]

§ offentlighets- och sekretesslagen (2009:400))

Skickas till
Regionledningskontoret

John Séderberg ErikNorling
Avdelningschef Investeringsprojekt Forvaltningschef


