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LASANVISNING
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Lasanvisning

Kapitel "Lansplan for regional
transportinfrastruktur”,

redovisar en tabell som redogor fér hur
de ekonomiska medlen som staten till-
delat Stockholmsregionen fordelas under
&ren 2026-2037. Tabellen redovisar de
namngivna objekt som finns sedan tidi-
gare i plan och de som &r nya for denna
planomgang. Tabellen redovisar ocksa
samfinansiering och dtgardsomréden.
Kapitlet redovisar ocksa férandringarna
i den reviderade lansplanen jamfort med
tidigare plan.

Kapitel "Utgangspunkter
for planrevideringen”,

beskriver hur lansplanen forhaller sig till
den statliga planeringen av transport-
infrastruktur och vilka ramar, direktiv

och mal som styr innehallet i planen.

Har férklaras hur ansvar och roller &r
fordelade mellan regionerna och staten
och hur medel till regional infrastruktur
fordelas och kan anvéndas. Kapitlet
redogér ocksd for de nationella och
regionala mal som lansplanen ska bidra till
att uppné och de styrande forutsattningar
och vagledande principer som ska ligga
till grund fér val och prioritering av objekt
och atgarder i planen, det vill sdga genom
lansplanens inriktning.

Kapitel "Arbetssatt framtagande
av reviderad lansplan”,

beskriver arbetssattet vid framtagandet
av den reviderade planen.

Kapitel "Lopande arbete med
genomforande av lansplanen”,

beskriver ansvarsférdelning, processer
och rutiner for genomférandet av lans-
planen. Har redovisas bland annat
Trafikverkets och andra aktorers roller,
hantering av medfinansiering, arlig
uppfoljning och rutiner vid avvikelser
och kostnadsférandringar.

Bilagorna1,2 och 3

innehaller beskrivningar av objekten och
av atgardsomraden och en beskrivning
av hur 6kade kostnader och férandringar
under planperioden for lansplanens
namngivna objekt hanteras.
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Lansplan for regional
transportinfrastruktur

En del av den statliga
infrastrukturplaneringen

Lansplan for regional transportinfra-
struktur i Stockholms l&n for perioden
2026-2037 ar en del av den statliga
infrastrukturplaneringen. Planen redogor
for hur statliga medel som tilldelats
Stockholmsregionen inom ramen for
denna process férdelas under &ren
2026-2037. Arbetet gér i cykler och
beslut om en ny plan tas vart fjarde

ar. Det ar Region Stockholms ansvar

att besluta om lansplanen och férdela
medlen som tilldelats regionen utifran
det direktiv som regeringen beslutar, de
nationella transportmalen, regionala férut-
sattningar och de politiska prioriteringar
som Region Stockholm beslutar om.

Lansplanens atgardstyper

Vad lansplanen kan finansiera framgar

i de forordningar som styr arbetet med
planen: Forordning (1997:263) om lans-
planer for regional transportinfrastruktur
och Férordning (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldaggningar med mera.
P& en 6vergripande niva kan lansplanen

finansiera atgarder pa det statliga regi-
onala vagnatet och i vissa fall dtgarder
pé annan statlig infrastruktur. For
dessa atgarder ar Trafikverket ansvarig
for genomforandet. Medel kan ocksd
anvandas for att medfinansiera atgarder
som kommuner och kollektivtrafik-
myndigheten genomfér, inom ramen
for sé kallad statlig medfinansiering.
Objekt 6ver 75 miljoner kronor behdver
namnges i planen med belopp och tids-
plan. Objekt under 75 miljoner kronor
kan finansieras l6pande under planens
genomfdrandetid, inom planens s3
kallade atgardsomraden. | de fall dar
namngivna objekt under 75 miljoner
kronor redovisats har de lyfts éver frén
lansplanen 2022-2033 till lansplanen
2026-2037 och finns med f6r sparbar-
hetens skull.

]

LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | STOCKHOLMS LAN

Lansplanens atgardstyper

Namngivna objekt dver 75 miljoner:

Objekt pa statlig infrastruktur som
genomfors av Trafikverket.

Objekt med statlig medfinansiering
som genomfors av kommun eller
kollektivtrafikmyndighet.

Atgardsomraden ej namngivna &tgarder
under 75 miljoner kronor:

. Atgérder pa statlig infrastruktur som
genomfors av Trafikverket.

« Atgarder med statlig medfinansiering
som genomférs av kommun eller
kollektivtrafikmyndighet.



LANSPLANENS EKONOMISKA FORDELNING

Lansplanens

ekonomiska fordelning

Tabell 1: Lansplanens ekonomiska fordelning. De gramarkerade rutorna anger produktionsar.
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Nedan redovisas lansplanens ekonomiska tabell. Kostnaderna for respektive objekt
redovisas i prisnivd 2025-02. Objekt som funnits med i planen tidigare har fatt nya
kalkyler i denna prisniva.

Namngivna objekt statliga vagar

Vag 77 Lansgransen E18 Trafikplats Ledinge etapp 1

Annan finansiering: tréngselskatt

Vag 77 Lansgransen E18 Trafikplats Ledinge etapp 2

Annan finansiering: tréingselskatt

Véag 222, Trafikplats Kvarnholmen, Trafikplats Skvaltan och Trafikplats Nacka
V&g 222 Mélnvik - Alstaket

Annan finansiering: tréngselskatt

Vag 222 Reversibelt korfalt Farstabron

V&g 226 Palamalmsvagen Trafikplats Hogskolan

Annan finansiering: tréingselskatt

Annan finansiering: Botkyrka kommun

Vég 226, planskildhet Flemingsberg*

Annan finansiering: Huddinge kommun

Vag 226 Trafikplats Hogskolan, anslutning Alfred Nobels allé

Annan finansiering: Huddinge kommun (finansiering av dtgdrder pé den
kommunala anléggningen+ SVOA ledningsarbeten)

V&g 226 Sodergaende kollkorfalt Ragsvedsvagen Vastra stambanan
Véag 229 Norra Skéndal, bytespunkt for kollektivtrafik

Annan finansiering: Stockholm stad

Vég 257 Tungelstavagen

Vag 265 Taby Kyrkby-Mossen inkl. Léttingetunneln
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Namngivna cykelobjekt p4 statliga vagar

Vag 259, Glomstavagen 10 1 2 7
Vag 260, Vendelostraket Skrubba 161 5 15 -- 18

V&g 260, Altastraket 40

Vég 262, Danderyd - Rosjon 129 4 4 4 2 12 --

Vag 264, Vallentuna - Arninge 233 1 4 10 10 10 18 180
Vag 274/1004, Kulla vagskal - Svinninge 90 -- 4

Vag 560, Vasterhaninge - Arsta havsbad 65 -- 1

Namngivna objekt med statlig medfinansiering 6 878

Busslank 6ver E4, Botkyrka* 14 ) 15 10 50 34
Expressbusslinje |, vag 73 Norra Skdndal-Gullmarsplan-Solna C 192 6 17 135 34

Expressbusslinje J, Johannelund - Sollentuna 182 91 91

Slussen bussterminal 56 47 8

Tvarsparvag Kista 604 119 240 141 34 70

Roslagsbanan, sparutbyggnad for 6kad kapacitet och robusthet 200 200
Utrymme for framtida investeringar i bytespunker och tilkommande entréer 300 40 44 12 204
Utrymme for framtida investeringar i sparbunden kollektivtrafik 200 34 42 55 69
Tunnelbana Hagastaden vidare till Arenastaden 1108 543 302 263

Roslagsbanan till city 322 4 317
Tunnelbana Alvsj6 Fridhemsplan 910 266 286 217 141

Sparvag Syd 1174 2 185 259 413 60 148 107
Riskreserv Sverigeférhandlingen 446 446
Okad medfinansiering till Stockholmsférhandlingen och 1071 24 520 527

Sparvag syd i Sverigeférhandlingen
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Lansplan ar 2026-2037 Total kostnad Trangselskatt 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 -
(miljoner kronor) i lansplan &r och kommunal 2037

2026-2037 medfinansiering

2026-2037

Atgardsomraden statliga atgarder 1564
Cykel 406 27 27 27 27 33 33 38 38 153
Kollektivtrafik 599 27 27 27 27 33 33 50 50 323
Trafiksikerhet 395 18 18 18 17 21 24 50 50 180
Kapacitet och tillforlitlighet 164 10 10 10 10 T 13 17 17 68
If\tgérdsomréden statlig medfinansiering 2161
Cykel 644 61 61 61 60 67 67 44 44 178
Kollektivtrafik 871 69 69 69 69 75 75 50 50 345
Trafiksdkerhet 532 50 50 51 50 55 55 37 37 147
Miljo 15 n il 10 n 12 12 8 8 32
Bidrag enskilda vagar 100
Enskilda vagar 100 8 8 8 8 8 8 8 8 32

Summa lansplan 14704 1341 1333 1319 1319 1174 1174 1174 1174 4 696




LANSPLANENS EKONOMISKA FORDELNING

Total ram

Region Stockholm har tilldelats en defi-
nitiv ekonomisk ram for lansplanen pé
14,7 miljarder kronor. Trafikverket har
utifrdn den totala ramen gjort en arlig
fordelning av medel dver planens tolv
&r. Fordelningen ar en given forutsatt-
ning som Region Stockholm behdver
forhalla sig till. Det kan darfor vara sé
att beloppen for respektive objekt inte
direkt motsvarar objektets verkliga
planerings- och produktionstid. Ramen
ar mellan 1,2-1,4 miljarder kronor per ar.
Av lansplanens totala ram laggs cirka
10,9 miljarder p& namngivna objekt
medan cirka 3,8 miljarder avsatts till
planens &tgardsomraden och driftbidrag
till enskilda vagar. Cirka 58 procent av
lansplanens medel investeras i kollektiv-

trafik. Cirka 12 procent av den investeras

i tgarder for cykel och cirka 29 procent
i vagatgarder for 6kad kapacitet, trafik-
sakerhet och férbattrad miljo.

Figur: Fordelning av medel till olika trafikslag
for planens totala ram (14,7 miljarder kronor).

Lansplanens ekonomiska fordelning

12 %

29 %

58 %

Cykel
Vag, Kapacitet, trafiksdkerhet och miljo

Kollektivtrafik
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Namngivna objekt och
féorhandlingsobjekten

Planen innehéller totalt 29 namngivna
objekt samt utrymmen for investeringar
i framtida kollektivtrafik till en kostnad
av cirka 10,9 miljarder kronor. Flera
av objekten har funnits med i planen
under l&ng tid och ar del av férhand-
lingarna Stockholmséverenskommelsen
2007, Stockholmsférhandlingen 2013
och Sverigeférhandlingen 2017. Totalt
tar Stockholmsforhandlingen och
Sverigeférhandlingen upp ett utrymme
pa cirka sex miljarder kronor.

For en narmare beskrivning av de
namngivna objekten se bilaga 1.

Figur: Fordelning av medel till olika
trafikslag for de namngivna objekten
(totalt cirka 10,9 miljarder kronor).

Fordelning namngivna objekt

7 %

27 %

66 %

Cykel

Vdg, Kapacitet, trafiksdkerhet och miljé

Kollektivtrafik
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Atgardsomraden for atgarder
under 75 miljoner kronor

Objekt under 75 miljoner behdver inte
namnges i planen. Dessa planeras
l6pande inom ramen for lansplanens
atgardsomraden. Atgardsomradena,
inklusive driftbidrag till enskilda vagar
pa cirka 100 miljoner kronor tar upp ett
utrymme pé cirka 3,8 miljarder kronor.
Har ingar atgarder som Trafikverket
genomfor pé det statliga vagnatet
och medel till statlig medfinansiering
till kommuner och den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Utrymmet till de statliga dtgarderna
under 75 miljoner har faststallts till cirka

1,56 miljarder kronor. Det &r den niva som

Trafikverket beddmer att det ar mojligt
att arbeta upp under planperioden.
Lansplanen finansierar atgarder inom
féljande omraden:

J Cykel

o Kollektivtrafik

J Trafiksakerhet

. Kapacitet och tillforlitlighet

Lite mer @n 2,16 miljarder kronor har
avsatts till statlig medfinansiering av
atgarder under 75 miljoner. Statlig
medfinansiering ar ett ekonomiskt stod
som kan beviljas kommuner och kollek-
tivtrafikmyndigheten utifran ett arligt
ansokningsférfarande. Medfinansiering
kan stkas inom féljande omraden:

. Cykel

. Kollektivtrafik
o Trafiksakerhet
. Miljo

Foér mer information om lansplanens
atgardsomraden se bilaga 2.

Figur: Fordelning av medel inom
atgardsomrade for statliga atgarder.

Atgirdsomraden statliga stgarder

11 %

28 %

27 %

33 %

Atgardsomrade cykel
- Statlig medfinansiering

Atgardsomrade kollektivtrafik
- Statlig medfinansiering

Atgardsomrade trafiksikerhet
- Statlig medfinansiering

Atgardsomrade miljo
- Statlig medfinansiering
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Figur: Fordelning av medel inom
atgardsomrade for statlig medfinansiering.

Atgirdsomraden statlig medfinansiering

6 %
32 %
26 %
37 %
Atgardsomrade cykel

- Statlig medfinansiering

Atgardsomréde kollektivtrafik
- Statlig medfinansiering

Atgardsomrade trafiksakerhet
- Statlig medfinansiering

Atgardsomréade miljo
- Statlig medfinansiering

Bidrag till enskilda vagar

Enskilda vagar utgor en stor del av
vagnatet och har en viktig funktion

i samhallet, bland annat genom att
underlatta for boende i glesbygd och till-
géngliggdra omraden for rekreations- och
fritidsaktiviteter. Ansvaret fér de enskilda
vagarna har enskilda markagare eller
organisationer.

Lansplanen innehaller medel till bidrag
for det enskilda vagnatets vidmakthal-
lande, i form av ett sarskilt bidrag till
underhall och upprustning. Bidraget
kan sokas av vagféreningar, enskilda
markagare och andra organisationer som
ansvarar for de enskilda vagarna.
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Trangselskatter

En del av finansieringen till de stdrre
forhandlingsobjekten i lansplanen ar
Stockholms trangselskatter. | lansplanen
redovisas trangselskattefinansieringen
for de objekt som genomférs pd det
statliga regionala vagnatet och dar lans-
planen ar en del av finansieringen. Vissa
objekt finansieras enbart med trang-
selskatt. Detta galler objekt som tidigare
haft finansiering frén lAnsplanen men

dar lansplanefinansiering arbetats upp
och trangselskattefinansieringen ar det
som aterstar. Dessa objekt redovisas inte
langre i lansplanens ekonomiska tabell.
For tydlighetens skull redovisas dessa i
en separat tabell nedan.

BEHBBEBE88
BEHBBEBE88

BEBEBBBBBBB8

Tabell: Objekt enbart finansierade med trangselskatt.

Atgérder med enbart trangselskatt  Trangselskatt 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
(miljoner kr) 2026-2037

Vég 57, Gnesta-E4 140 107 33

Vidg 261, Tappstrom - Nockeby 134 133 1

Vag 268, E4-Grana etapp 1 323 5 5 4 4 9 10 66 165 54



LANSPLANENS INVESTERINGAR

Lansplanens investeringar inom
statlig medfinansiering, kollektivtrafik,
cykel och trafiksakerhet

Statlig medfinansiering

Den statliga medfinansieringen av
namngivna och ej namngivna objekt
uppgér sammanlagt till cirka 9 miljarder
kronor. Det innefattar saval utrymmet for
framtida investeringar i kollektivtrafikens
infrastruktur, Sverigeférhandlingens
riskreserv och utrymmet for kostnadsok-
ningar i 2013 &rs Stockholmsférhandling
och Sverigeférhandlingen. Det ar
kollektivtrafikmyndigheten, och lanets
kommuner som ansvarar for att planera,
finansiera och genomféra atgarder med
statlig medfinansiering, och utifran det
ansOka om medfinansiering for stodberat-
tigade atgarder.

Kollektivtrafik

| ldnsplanen avsatts cirka 8,6 miljarder
kronor till tgarder for forbattrad
kollektivtrafik. Framfor allt genom ovan
namnda forhandlingar och genom statlig
medfinansiering.

Cykel

Cirka 1,8 miljarder kronor av planens ram
gar till tgarder for forbattrad cykelinfra-
struktur. Medlen aterfinns dels bland de
sex hamngivna cykelobjekten, dels inom
planens &tgardsomréden. Cykelobjekten
rér i huvudsak &tgarder pé det regionala
cykelvagnatet.

Trafiksdkerhet

Atgérder i syfte att hoja trafiksédkerheten
aterfinns bland planens namngivna
objekt och dess atgardsomraden. De
storre vagarna i Stockholms lan ar
mittseparerade och en stor del av de
foreslagna investeringarna for att hoja
trafiksdkerheten i lanet handlar om att
gora trafikmiljon sakrare for oskyddade
trafikanter, och géra mindre anpassningar
av de regionala vagarna. Cirka 4,5
miljarder kronor av planens medel inves-
teras i trafiksdkerhetsh6jande &tgarder.
Det motsvarar nastan en tredjedel av
planens totala ram. Har ingér fler av de
namngivna objekten pa statligt vagnat,
alla namngivna cykelobjekt och atgarder
under 75 miljoner inom atgardsomra-
dena trafiksakerhet och cykel.
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FORANDRINGAR FRAN LANSPLAN 2022-2033

Forandringar fran

lansplan 2022-2033

Lansplanen bygger till stor del pa de objekt och stallningstagande
som gjorts i tidigare planomgangar. Med grund i planrevideringens
utgangspunkter och de underlag som tagits fram under plane-
ringsprocessen sa kan justeringarna i denna plan sammanfattas

enligt foljande.

Nya namngivna objekt

Fem nya namngivna objekt har tagits in

i planen. Objekten ar enligt regeringens
direktiv samhallsekonomisk lbnsamma
eller néra noll och har bedémts i enlighet
med lansplanens inriktning sa att de

kan fa finansiering eller medfinansiering
genom lansplan 2026-2037.

e Busslank over E4, Botkyrka
¢ Roslagsbanan, Sparutbyggnad
for okad kapacitet och robusthet,

statlig medfinansiering

e Vag 226 planskildhet, del av
bytespunkt Flemingsberg

e V&g 264, Regionalt cykelstrak
Vallentuna-Arninge

e Vag 265, Taby Kyrkby-Mossen
inkl. Lottingetunneln

Okad medfinansiering till
befintliga kollektivtrafikobjekt

For de namngivna kollektivtrafikat-
garderna som ingér i planen och som
inte har en betalplan genom de namnda
forhandlingarna har lansplanens med-
finansiering utdkats, dar det har varit
mojligt. For objekten Expressbusslinje J
(tidigare benamnd stombuss 14) och
Expressbusslinje | (tidigare benamnd
stombuss 1+3), utnyttjas méjligheten att
medfinansiera med 75 procent. Objekten
far en hogre andel medfinansiering
eftersom de har en god l6nsamhet och
ger positiva effekter i stora delar av lanet.
I november 2025 tog trafiknamnden
Region Stockholm ett férnyat genomfor-

andebeslut avseende Tvarsparvag Kista.

Beslutet slar fast att objektet har dkat

i kostnad. Lansplanen finansierar den
medfinansieringsberattigade delen av
kostnadsodkningen med cirka 18 procent.
Det motsvarar samma niva som tidigare
medfinansiering.
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Riskreserv for
Sverigeforhandlingen

Enligt Sverigeférhandlingens avtal ska
lansplanen innehélla en riskreserv som
syftar till att hantera eventuella kost-
nadsdkningar i objekten. Riskreserven
faller ut under planperioden 2026-2037,
och behdver darfér i sin helhet hanteras
inom planperioden.

(i O

Okad medfinansiering till objekt i
2013 ars Stockholmsférhandling
och Sparvag Syd i
Sverigeforhandlingen

I november 2025 gav regeringen uppdrag
till en forhandlingsperson att omforhandla
2013 &rs Stockholmsférhandling och
Sverigeforhandlingens Stockholmsdel
samt klargdra forutsattningarna for
genomfdrande och finansiering av

Ostlig férbindelse i Stockholms lan.
Férhandlingen resulterade i nya avtal
dar lansplanen medfinansierar med
ytterligare 1 071 miljoner kronor férdelat
pé 2013 &rs Stockholmsférhandling och
Sparvag Syd i Sverigeférhandlingen.



FORANDRINGAR FRAN LANSPLAN 2022-2033

Utrymme for framtida
investeringar i bytespunkter
och tillkommande entréer

Utrymmet kallades i lansplan 2022-2033
Utrymme for framtida investeringar i
bytespunkter. | denna plan inryms nu aven
mojlighet till framtida investeringar i till-
kommande entréer.

Utrymme for framtida investe-
ringar i sparbunden kollektivtrafik

Utrymmet har skapats for att
medfinansiera eller samfinansiera kost-
nadseffektiva dtgarder som bidrar till
investeringar som maojliggor nya framtida
spérbundna kollektivtrafiklésningar.
Utrymmet ger majlighet till investeringar
nar objekt kommit langre i planeringen
eller avtal/6verenskommelser slutits.
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Minskad ram for atgarder
under 75 miljoner kronor

Den delen av lansplanens dtgards-
omréden som avser statliga dtgarder
under 75 miljoner kronor har minskats
jamfort med lansplanen 2022-2033.
Nivan ar satt i dialog med Trafikverket
och utifrédn deras bedémning om mojlig-
heterna att arbeta upp medlen under
planperioden. For dtgardsomraden

statlig medfinansiering har ramen
minskat jamfort med lansplan 2022-
2033. Merparten av medlen for statlig
medfinansiering ligger dock tidigt i
planperioden.

Objekt som tas ur plan
Medel har tidigare funnits avsatta for

att medfinansiera &tgarder vid Spanga
station. Det ar Region Stockholms
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trafikférvaltning och Stockholms stad
som ansvarar for att planera atgarder

vid stationen och komma 6verens om en
finansieringslésning for &tgarder for att
utveckla bytespunkten. Detta har inte
skett varfor det inte finns ndgot objekt
som lansplanen kan medfinansiera.
Spénga station aterfinns hadanefter
under utrymme for framtida investeringar
i bytespunkter och tillkommande entréer.
N&r Spanga station kommit langre i
planeringen och avtal/6verenskommelser
slutits kan det komma att lyftas in som
ett namngivet objekt i lansplanen.

Fardigstallda objekt

Frén lansplan 2022-2033 har féljande
objekt fardigstallts:

e Cykelvag Gustavsberg-Ingaro
¢ Engarns Vagskal

e Godsanpassning kraft/buller
Nynasbanan

* Roslagsbanan féljdinvesteringar
(kommuner)

¢ Utredning Flemingsberg

o V&g 642/678, Farjelagen
Tynningdfarjan
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Utgangspunkter for planrevidering

Den statliga
infrastrukturplaneringen

Lansplan for regional transportin-
frastruktur ar en del av den statliga
transportinfrastrukturplaneringen. Planen
redogor for férdelningen av statliga medel
till infrastruktursatsningar pé regional
niva. Medlen kan ocksa medfinansiera
kollektivtrafik, kommunala investeringar
och i vissa fall investeringar i nationell
infrastruktur. Region Stockholm &r lans-
planeupprattare i Stockholms lan och
ansvarar for att uppratta och faststalla
lansplan och darigenom fordela de
medel som tilldelats Stockholms lén
efter direktiv av regeringen. Lansplanen
galler i tolv &r men revideras vanligtvis vart
fjarde &r. Trafikverket bistar lansplane-
upprattaren genom att ldmna underlag
till Lansplanen och ger aven forslag pa
vilka infrastrukturobjekt pé det statliga

vagnatet som bor finansieras. Uppdraget
regleras genom Foérordning om lans-
planer for regional transportinfrastruktur
(1997:263).

Den nationella planen for transport-
infrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och
utvecklas. Den omfattar drift och under-
hall samt riktade miljoatgarder inom
hela det statliga vagnatet. Darutover
innehéller den nationella planen dven
investeringar och trimningsatgarder
pa statliga jarnvagar och nationella
stamvagar samt investeringar i sjofart
(farleder och slussar).

Den slutliga fordelningen av ramar
mellan den nationella planen och
lansplanerna faststalls av reger-
ingen genom beslut i nationell plan.
Lansplaneupprattarna faststaller slut-
ligen lansplanerna genom beslut i
respektive regionfullmaktige.

Planering av den statliga dgda transportinfrastrukturen sker pa tva nivaer:

Niva ett

Lansplanerna upprattas av regionerna i Sverige och beskriver investeringar for
statliga regionala vagar samt statlig medfinansiering till regional kollektivtrafik

och kommunalt vagnat.
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Niva tva

Forslag till nationell plan upprattas av Trafikverket och innehéller investeringar i
det nationella stamvagnatet som i Stockholms lan innefattar E4, E18 och E20 och
jarnvagsnatet. Planen innehaller dven statlig medfinansiering till regional sparburen
kollektivtrafik, drift- och underhall, miljoatgarder, reinvesteringar. Nationell plan
faststalls av regeringen.
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Regeringens direktiv

Lansplanen styrs dven av regeringens
direktiv, Regeringsbeslut, 2025-03-20,
L12025/00640, vilket grundar sig pa propo-
sitionen Vagen till en pélitlig infrastruktur
—for att hela Sverige ska leva (prop
2024/25:28), som antagits av riksdagen.

| direktivet faststalls vilken ekonomisk
ram som tilldelas landets regioner. |
regeringens Faststallelse av nationell
trafikslagsdvergripande plan for transport-
infrastrukturen for perioden 2026-2037
(Diarienummer: LI2023/00651) fast-
stalldes efter avrékning den definitiva
ekonomiska ramen for Stockholms lan
till totalt 14,7 miljarder kronor.

Det &r en 6kning frén féregéende
planperiod 2022-2033, d& ramen vid
faststallande var 9,92 miljarder kronor i
2021 &rs prisniva.

En upprakning av den ekonomiska ramen
for 2022-2033 i 2021 ars prisniva till
2025 &rs prisniva skulle innebara att

9,92 miljarder kronor blir 12,32 miljarder
kronor. Den prelimindra ramen for lansplan
2026-2037 har saledes raknats upp till
ratt prisniva och fatt ett ytterligare péslag
pé cirka 2,4 miljarder kronor, det vill sdga
cirka 20 procent.

O [ O

Nationella mal

Enligt Foérordning (1997:263) om lans-
planer for regional transportinfrastruktur
ska lansplanen bidra till att uppna de
transportpolitiska malen. Det 6ver-
gripande malet fér den nationella
transportpolitiken ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela
landet. Dessutom finns det sa kallade
funktionsmalet och hansynsmélet, samt

Nationella mal

LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | STOCKHOLMS LAN

under hansynsmalet tva etappmal till &r
2030, som bilden visar nedan.

Regionala mal

Lansplanen &r ett verktyg for att n
regionala malséattningar, bland annat
trafik- och klimatmal, som de uttrycks i
den under maj 2026 antagna regionala
utvecklingsplanen, (diarienummer RS
2025-0760), och i andra regionala stra-
tegier. Den regionala utvecklingsplanen
ar Region Stockholms strategiska plan

for lanets framtida utveckling. Planen
innehéller en fysisk plan for framtida
markanvandning samt regionala mal som
exempelvis att andelen resor med héll-
bara transportmedel (gang, cykel och
kollektivtrafik) inom lanet har 6kat till
minst 75 procent till &r 2035.

Lansplanens inriktning
Lansplanens inriktning bestar av tva

delar. Dels styrande forutsattningar, dels
principer som ger vagledning for urval

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldaggande
tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
alltsd likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och miljékvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad halsa.

Vaxthusgasutslappen frén inrikes transporter — utom
inrikes luftfart som ingér i EU:s utslappshandelssystem
- ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort
med 2010.

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom
vagtrafiken, sjofarten och luftfarten ska halveras till ar
2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras
till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.
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och prioriteringar i planen. Syftet med
inriktningen ar att ge stod till avvagningar
vid uppréattandet av planen, exempelvis
vad galler val av namngivna objekt och
prioriteringar och beloppsnivaer inom
planens atgardsomréaden. Syftet &r ocksa
att vagleda det l6pande arbetet med
genomfdrande av planen.

Styrande forutsattningar
for planrevideringen

Fyra styrande forutsattningar:

¢ Regeringens direktiv och de
nationella malen

e Lansplanens ekonomiska ramar

« Namngivna objekt ska vara
planmogna

e Planens objekt ska vara
genomforbara

Regeringens direktiv

och de nationella malen

Som en del av den nationella infrastruk-
turplaneringen maste lansplanen folja
de direktiv som regeringen beslutar.
Lansplanen ska ocksd, med hansyn till
de regionala férutsattningarna, bidra till
att de nationella malen for transportsys-
temets utveckling nas.

Lansplanens ekonomiska ramar

Den ekonomiska ramen for infrastruk-

turinvesteringar beslutas av riksdagen.
Ramarna ger forutsattningar for lans-
planens utrymme for investeringar.

Namngivna objekt ska vara planmogna
For att ett objekt ska kunna prioriteras in
i lansplanen mé&ste den vara planmogen.
For objekt p& lansvagnatet betyder det
att objektet ska vara ett resultat av en
atgardsvalsstudie och vara s3 tydligt
definierad att den kan kostnads- och
effektbeddmas. For namngivna objekt
dar lansplanen medfinansierar en
kommun eller kollektivtrafikmyndighet
stélls likartade krav.

Planens objekt ska vara genomférbara
Det ar viktigt att objekt som prioriteras in
i lAnsplanen beddms ha forutsattningar
att genomfdras enligt den tidsplan och
kostnad som redovisas. Det ar ocksa
viktigt att berdrda parter har en gemensam
avsikt att genomfora ett prioriterat objekt.
Allt for stora osakerheter kring objekt
riskerar att ldsa upp planens medel,
vilket férsamrar mojligheterna att
genomfdra andra planmogna objekt.

Vagledande principer

for planrevideringen

Nedanstdende principer ska komplettera
de styrande forutsattningarna och speci-
ficera Stockholmsregionens ambitioner
inom det regionala transportomradet.
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Investeringarna i lansplanen ska styra
mot att uppfylla mélen i den regionala
utvecklingsplanen och det regionala
trafikférsorjningsprogrammet.

Sex vagledande principer:

e  Stodtta utvecklingen av den
prioriterade bebyggelsestrukturen

e Téack kostnadsokningar i
planerade investeringar

e Sprid nyttor 6ver hela
Stockholmsregionen

e  Prioritera kollektivtrafiken
e Forbattra befintlig infrastruktur

e Investera for en forbattrad
cykelinfrastruktur

Stotta utvecklingen av den
prioriterade bebyggelsestrukturen
Flerkarnighet ar en barande idé i den
regionala utvecklingsplaneringen.
Lansplanens investeringar ska stddja
utvecklingen genom att i forsta hand
Oka tillgangligheten med gang, cykel
och kollektivtrafik till, mellan och inom
de regionala stadskarnorna, och till de
regionalt prioriterade bebyggelselagena.
Planen ska starka férutsattningarna for
narhet mellan bostader, arbetsplatser,

fritidsaktiviteter samt natur- och kultur-
miljéer och bidra till mélet om att starka
kollektivtrafikens konkurrenskraft inom
och mellan regionala stadskarnor.

Tack kostnadsokningar i

planerade investeringar

Tidigare prioriterade objekt i lansplanen
ska genomforas sa langt det ar majligt,
under villkoret att de styrande forut-
sattningarna ar uppfyllda. Detta bidrar
till 6kad forutsagbarhet i planeringen.
Samtidigt &r det viktigt att de medel som
tilldelas Stockholmsregionen anvands for
att skapa storsta mojliga nytta. For nya
objekt ar det av storsta vikt med tydliga
och genomarbetade riskbedémningar
for att sakerstalla kostnadskalkyler och
mojligheten till genomférande.

Sprid nyttor 6ver hela
Stockholmsregionen

Samtliga kommuner i lanet ska ha
mojlighet att ta del av de nyttor som
skapas av lansplanens investeringar. Det
innebar att lansplanen ska investera i
namngivna och ej namngivna objekt dar
nyttan beddms tillfalla flera kommuner.
Lansplanen ska ocksa bidra till att stodja
kommunerna med statlig medfinansiering
for investeringar som beddms styra mot
regionala och nationella mal.

Prioritera kollektivtrafiken
Den regionala utvecklingsplanen slar fast
att utvecklingen av kollektivtrafiksystemet
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ska prioriteras och utvecklas som
ryggraden i lanets transportsystem.
Kollektivtrafikens andel av de motori-
serade resorna ska oka till 65 procent

till 2035. Lansplanen kan stddja kollek-
tivtrafikens utveckling genom statlig
medfinansiering till kommuner och
kollektivtrafikmyndighet genom kollek-
tivtrafikinvesteringar i ldnsvagnatet och i
sarskilda fall genom samfinansiering till
nationell plan. Prioritet ges till de atgarder
som beddms 6ka andelen resande med
kollektivtrafik i enlighet med det regionala
trafikférsdrjningsprogrammet.

Forbattra befintlig infrastruktur
Lansplanen ska bidra till att forbattra
befintlig transportinfrastruktur, med
fyrstegsprincipen som en viktig utgangs-
punkt. Det betyder att exempelvis

utveckling av befintliga anldggningar,
kapacitetshdjande &tgarder, trimningar
och trafiksakerhetshojande dtgarder pa
befintlig infrastruktur bor prioriteras.
Sérskilt fokus bor agnas at infrastruktur
av relevans for gods- och nyttotrafik
och fortsatt utveckling av omraden
med manga arbetsplatser och god
tillvaxtpotential.

Investera for en forbattrad
cykelinfrastruktur

| den regionala cykelplanen finns ett
utpekat nat av prioriterade strdk som
kopplar samman stora delar av lanet.
For att utveckla cykelinfrastrukturen
finansierar lansplanen utbyggnad av
regionala cykelstrak. Lansplanen bidrar
ocksa till kommunala investeringar i cykel-
vagnatet genom statlig medfinansiering.
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ARBETSSATT FRAMTAGANDE AV REVIDERAD LANSPLAN

»Som stod och
vagledning for val bland
de planmogna objekten
och utformning av
atgardsomradena har

lansplanens inriktning

tillampats.«

Arbetssatt framtagande
av reviderad lansplan

Samverkan och arbetsformer

Region Stockholm har i egenskap av
lansplaneupprattare haft regelbundna
avstamningsmoten med Trafikverket och
Region Stockholms trafikforvaltning. Vid
behov har dven andra kompetensomraden
inom Region Stockholm deltagit. Under
planens framtagande har méten med
kommunernas tjanstepersoner genomforts
vid minst tva tillfallen. Lépande férankring
har ocksa skett genom natverket for
strategisk trafikplanering. Méten med
lanets kommundirektorer samt politiska
dialoger har genomforts inom ramen for ny
RUFS under 2024 och 2025.

Urval och bedomning av objekt

De objekt som foreslas i planen utgér
frén identifierade brister i transport-
systemet och bygger p& underlag fran
kommunerna, Trafikverket och Region
Stockholms trafikférvaltning. Objekt fran
tidigare plan som annu inte p&borjats och
nya objekt har provats pa nytt.

For att ett objekt ska kunna foreslas
finansiering via lansplanen kravs att
det har genomgatt en forutsattningslés
utredning, vanligtvis en atgérdsvals-
studie, dar olika alternativ har prévats
enligt fyrstegsprincipen. Endast plan-
mogna objekt, det vill sdga sddana som

har genomgétt en atgardsvalsstudie och
kan startas under planperioden kan bli
aktuella for finansiering.

Lansplaneupprattaren har, i dialog
med Trafikverket, tagit fram ett urval av
planmogna objekt som genomgatt samlad
effektbedémning (SEB). Trafikverket och
trafikférvaltningen Region Stockholm
ansvarar for att ta fram dessa beddm-
ningar, vilket skett under hésten 2024
och véren 2025.

Som stdd och vagledning for val bland
de planmogna objekten och utformning
av atgardsomradena har lansplanens
inriktning tillampats.

Inkomna remissynpunkter har beaktats

och lett till justeringar av planforslaget

dar s& bedomts mojligt inom ramen for

planens inriktning och ram.
Lansplanen har dven forhallit

sig till den omférhandling av 2013

ars Stockholmsférhandling och

Sverigeforhandlingens Stockholmsdel

som blev fardig under november 2025.
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LOPANDE ARBETE MED GENOMFORANDE AV LANSPLANEN

Lopande arbete med

genomforande av lansplanen

Flera aktorer ar tillsammans ansvariga for att genomfora lansplanen.
Det ar Trafikverket som genomfor lansplanens objekt pa den
statliga infrastrukturen. Det ar ocksa Trafikverket som ansvarar for
att betala ut statlig medfinansiering till kommuner och kollektiv-
trafikmyndighet, och bidrag till enskilda vagar. For genomforandet
av objekt som medfinansieras, genom statlig medfinansiering,
ansvarar respektive infrastrukturagare for genomférandet.

UtOver ansvaret att genomfdra stora delar
av planens objekt ar Trafikverket ansvariga
for att l6pande fora dialog med Region
Stockholm som planupprattare och bista
med information om det lGpande arbetet.

Utover ansvaret att genomfora stora
delar av planens objekt ar Trafikverket
ansvariga for att ldpande fora dialog
med Region Stockholm som planupprat-
tare och bistd med information om det
l6pande arbetet.

Arlig redovisning av
lansplanens genomforande

Varje &r gors en uppfoljning av arbetet
med lansplanen och upparbetningen

av planens medel féregdende ar.
Uppfdljningen som sammanfattas i en
rapport rapporteras till ansvarig namnd/
utskott inom Region Stockholm och finns
darefter tillganglig.

Arligt ansokningsforfarande
for statlig medfinansiering

| lansplanen finns medel avsatta for
statlig medfinansiering. Pengarna kan
sokas av lanets kommuner och av Region
Stockholms trafikforvaltning en gang per
ar. Detta ar en viktig del for att genomféra
lansplanen och uppfylla planens inten-
tioner. For att & ut sd stor nytta som mojligt
ur statlig medfinansiering och déarmed
fortsatt kunna behalla finansieringsnivan,
ar det viktigt att lanets kommuner ansker
om medfinansiering hos Trafikverket samt
genomfor dtgarderna.

Las mer i bilaga 2 om atgardsomraden,
delen statlig medfinansiering.
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Hantering av avvikelser
och kostnadso6kningar

Trots att ett objekt har pekats ut i
lansplanen eller beviljas statlig medfinan-
siering, aterstar ofta omfattande planering

och arbete innan objektet kan byggstartas.

Under planeringstiden kan of6rutsedda
handelser intraffa som paverkar tidsplan
och kostnad. For statliga, namngivna
objekt, dar lansplanen ar den huvud-
sakliga finansieringskallan, har Region

Stockholm som planuppréttare en rutin
for hantering av avvikelser och férand-
ringar mellan planrevideringar, se bilaga
3. Statlig medfinansiering till kollektiv-
trafikmyndigheten och léanets kommuner
ar fasta belopp som faststalls i samband
med en planrevidering. Hojda kostnader
eller andra avvikelser i dessa &tgarder
har darfor inte ndgon direkt paverkan pa
lAnsplanen men kan bli féremal fér en
fordndrad medfinansiering i samband med
kommande planrevideringar.
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BILAGOR
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Bilaga 1
— Beskrivning av
namngivna objekt

Nedan redovisas kortfattade
objektsbeskrivningar for namngivna
objekt i lansplan 2026-2037.

Mer information om pagaende eller planerade
objekt pa statliga vagnatet, som inte finan-
sieras av lansplanen, finns i Trafikverkets
arliga verksamhetsplan.

Namngivna objekt p3 statliga vagar

Vag 77 Lansgransen-E18 Trafikplats Ledinge

Vag 77 ar en viktig lank frén vag EA4 till riksintresset
Kapellskar (hamn). Vag 77 utgor en tvarférbindelse
mellan vagarna E4 och E18. Objektet innebar breddning
av befintlig vag, anldaggande av ny gang- och cykelvag
pé del av strackan samt ny vagstrackning frdn Eknas till
Ledinge trafikplats vid E18. Vagens negativa paverkan pa
boendemiljoer ska ocksd minska. Objektet fanns dven
med i lAnsplan 2022-2033. Objektet ar en foljd av 20
07 &rs Stockholmsdverenskommelse om anvandningen
av trangselskatter.

Véag 222 Farstabron

Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten pa vag
222 dver Farstabron samt att minska restidsosakerheten
och trafiksystemets sérbarhet vid stérningar. Ett rever-
sibelt korfalt foreslas ersatta ett av de befintliga korfalten
pa Farstabron for att l6sa problem med kébildning och
utdkade restider under eftermiddagen. Objektet innebar
bland annat uppférande av teknisk utrustning for en saker
reglering av det reversibla korfaltet, bland annat bommar
och signaler for kérfaltshanvisning. Objektet fanns aven
med i l@nsplan 2022-2033.
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Vig 222 Mélnvik-Alstaket

Syftet med objektet ar att framkomligheten och trafik-
sakerheten ska forbattras for samtliga trafikslag. Objektet
innebar att vagen breddas till fyra korfalt. Befintliga
cirkulationsplatser Mélnvik och Alstaket byggs om for att
fa hogre kapacitet. Inom objektet byggs flera korsningar
om och direktutfarter till vdg 222 stangs och binds
samman via lokalgator. Gdng- och cykelvégar breddas
och planskilda passager anlaggs. Atgérderna inom
objektet ska ge minskad miljép&verkan i form av buller,
vibrationer och fororenat dagvatten. Objektet fanns aven
med i lansplan 2022-2033. Objektet ar en foljd av 2007
ars Stockholmsoverenskommelse om anvandningen av
trangselskatter.

Vag 222, Trafikplats Kvarnholmen, Trafikplats Skvaltan
och Trafikplats Nacka
Objektet ar en foljdinvestering for att 2013 ars
Stockholmsférhandling gallande utbyggnad av nya
tunnelbana till Nacka C ska kunna genomféras. Objektet
fanns dven med i lansplan 2022-2033 och kallades
dé V&g 222 Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan, 4:e
korfalt. Tidigare planerade atgarder inom objektet som
forutsatte att vag 222 behdvde justeras har pausats
av Nacka kommun. Vastgaende ramper i Trafikplats
Kvarnholmen samt ombyggnad av Trafikplats Skvaltan ar
fardigstallda.

| samband med att tunnelbanan byggs ut till Nacka
behdver en ny bussterminal anldggas i anslutning till
tunnelbanan. Det gor i sin tur att delar av den statliga
infrastrukturen behdver anpassas for att mojliggora
bussterminalen. Dessa anpassningar ar det som kvarstar
av objektet att genomfora.

Vag 226 Hogskolan trafikplats,

anslutning Alfred Nobels allé

Objektet syftar till att bygga den nya trafikplatsen
Hogskolan, for att mojliggora en ny infartsvag till
Flemingsbergs centrala delar samt till Sédertérns
hogskola och Karolinska universitetssjukhuset.
Trafikplatsen kommer att anslutas mot Alfred Nobels
allé (Hogskolevagen) och till Bjérnkulla dar anslutningen
utgors av en bro over jarnvagen. Trafikplatsen avlastar
korsningen Halsovagen/vag 226 Huddingevagen och
mojliggor att denna korsning byggs om for att prioritera
kollektivtrafik och oskyddade trafikanter. Trafikplatsen
utformas som en dverliggande cirkulation med ramper i
norr och séder mot vag 226. Objektet fanns aven med i
lansplan 2022-2033.

Vag 226 planskildhet, del av bytespunkt Flemingsberg
Forslaget ar att vag 226 laggs i ett nedsankt trdg med
planskild korsning vid Halsovagen dar Sparvag Syd

ar planerad att korsa och ansluta till stationens norra
entré. Regulatorbron planeras framgent, vid en framtida
anslutning med Sparviag Syd, att stdngas for allman
trafik. Bytespunkt for buss anldggs pa bussgata norr

om korsningen mellan Halsovagen och vag 226 med

sex hallplatser. Regionalt cykelstrék passerar i plan Gver
Halsovagen och Flemingsbergsleden och ges en genare
strackning. Syftet med objektet &r att skapa forutsatt-
ningar for en framtida attraktiv och effektiv bytespunkt
inklusive en inkoppling av Sparvag Syd, en attraktiv
regional stadskarna och ett effektivt transportsystem.
Objektet ar nytt i lansplan 2026-2037.

Vag 226 Palamalmsvagen-Trafikplats Hogskolan
Objektet innebér att vdg 226 breddas till 2+2 korfalt fran
kommande trafikplats Hogskolan séderut. Dar planeras
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ny cirkulationsplats fr&n 226 som ansluter till en ny vag
Osterut till vag 571 Padlamalmsvagen.

En cirka tva kilometer l&ng cykelvdg kommer att
byggas parallellt med vagen, mellan Flaggplan och
Flemingsbergs station. Befintliga poliskontrollplatser pa
vag 226 kommer att ersattas med nya. Objektet fanns
aven med i lansplan 2022-2033. Objektet ar en foljd av
2007 ars Stockholmsoéverenskommelse om anvandningen
av trangselskatter. Detta objekt har tillsammans med
objektet Hogskolan trafikplats, anslutning Alfred Nobels
Allé en gemensam vagplan. Planering utgar fran ett
gemensamt utforande.

Vag 226 Sédergdende kollkorfalt,
Ragsvedsvagen-vastra stambanan

Objektet syftar till att forbattra framkomligheten for
kollektivtrafikresenarer samt skapa en sakrare och
framkomligare passage 6ver vagen fér gang- och
cykeltrafikanter. Vagbanan breddas fran tva till tre
korfalt. Busskorfalt med 3,5 meters bredd anldggs pa
hela strackan med undantag fér genom korsningar. En
ny géng- och cykelbro anldggs som sammankopplar
Krapplavagen med den géng- och cykelbana som finns
pa Huddingevagens véastra sida samt Biackdalsvagen.
Cykelbana tas bort p& hela strackan. Gangbana blir kvar
med undantag for en stracka dar géngtrafik hanvisas till
lokalgata. Det inkluderas ocksad ombyggnad av en hall-
plats och nybyggnad av en héllplats. Objektet fanns dven
med i lansplan 2022-2033.

V&g 229 Norra Skondal

Bytespunkt Norra Skdndal ar en storre bytespunkt
med tat busstrafik och ett stort antal pa- och avsti-
gande passagerare. Bytespunkten ska byggas om for
att forbattra framkomligheten for busstrafiken och

29



BILAGOR

trafiksdkerheten for resenarer. Objektet omfattar aven
&tgarder for 6kad trygghet i gdngvagsanslutningar
samt infartsparkering och bullerdtgarder. Objektet
fanns dven med i lansplan 2022-2033.

Véag 257 Tungelstavagen

Vag 257 ar hogtrafikerad och skapar en barriar

for gédende och cyklister. LAngs med vagen finns
problem med otrygga gang- och cykelanslutningar
samt bristande trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter vid korsningar och obevakade 6vergangs-
stallen. Det leder bland annat till dalig tillganglighet i
omradet, nagot som ocksa paverkar tillgangligheten till
pendeltdg och annan kollektivtrafik. Det 6vergripande
syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerhets-
standarden langs med vag 257 Tungelstavagen och
Sddertaljevagen. Objektet fanns daven med i lansplan
2022-2033.

Véag 265 Taby Kyrkby-Mossen inkl. Lottingetunneln
Syftet med objektet ar att minska kdbildningen genom
att 6ka kapaciteten pa strackan.Foreslagna atgarder
innebar ett nytt tunnelrdr i Lottingetunneln, vilket ger
en utdkning av antalet korfalt mellan Taby Kyrkby

och Mossen. Detta mojliggor 2+2 korfalt pa strackan
och en korfaltsindelning dér all trafik tillats i samtliga
korfalt oavsett tidpunkt pd dygnet. Skyltad hastighet
hojs till 80 km/h. Trafikplats Mossen byggs om for att
Oka kapaciteten i cirkulationsplatsens till- och franfarter.
| trafikplats Taby kyrkby breddas vag 265 till att ha tvé
korfalt vasterut. Objektet &r nytt i lansplan 2026-2037.

Namngivna cykelobjekt pa statliga vagar

Vag 259 Glomstavagen

Objektet omfattar ny gadng- och cykelvag pé cirka 2,3
kilometer langs Glomstavagen, mellan Bjorkhagsvagen
och strax 6ster om Bergavagen. Den nya géng- och
cykelvagen utformas som dubbelriktad gdng- och
cykelvag. Syftet med objektet ar forbattra forutsatt-
ningarna for gdng- och cykeltrafik genom omradet och
langs med vag 259.

Objektet fanns dven med i lansplan 2022-2033.
Syftet och innehéllet har inte férandrats men
Trafikverket bedomer att det planerade cykelstraket
pé norra sidan av vagen inte &r genomférbart innan
Tvarférbindelse Sodertdrn 6ppnar eller deldppnar
for trafik. Som en kortsiktig l6sning byggs en tillfallig
géng- och cykelbana s6der om Glémstavagen som en
del i Tvarforbindelse Sodertérn. Behov av att bygga
cykelstraket norr om Glomstavagen kvarstar efter att
Tvarforbindelse Sodertdrn ar fardigstalld.

Vag 260 Vendelostrdket-Skrubba

Vendelsostraket planeras att utformas som en
dubbelriktad gang- och cykelbana. Mellan Skrubba
Malmvag och trafikplats Skrubba byggs en ny

géng- och cykelvag till TyresOstraket som skapar en
genare strackning for gdende och cyklister. Befintlig
géng- och cykelvag fran Grindstuvagen till Skrubba
Malmvag rustas upp for att med sa god standard som
mojligt nd den foéreslagna utformningsprincipen for
separation, belysning och beldggning. Atgarder genom-
fors pé passager for att forbattra trafiksdkerheten och
problem med framkomlighet byggs bort s& langt det &r
mojligt. Objektet fanns aven med i lansplan 2022-2033.
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Vig 260 Altastraket

Syftet med atgarden &r att forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet for gdende och cyklister langs med vag
260 och i centrala Alta. Objektet innebar en breddning
av befintlig gdng- och cykelbana i Alta centrum, mellan
vag 260 och Hamplingevagen. Vid Hasthagen atgardas
en kurva samt att gadng- och cykelbanan mot bron éver
Sicklasjon byggs om. Totalt tgardas en stracka pé
cirka 3,5 kilometer. Gdende och cyklister separeras med
hjalp av malning eller annan tydlig markering. Befintlig
belysning forbattras och atgarder genomférs i utpekade
korsningar for att forbattra trafikséakerheten. Objektet
fanns dven med i lansplan 2022-2033.

Vég 262 Danderyd-Rosjon

Objektet innebar att en cirka fyra kilometer l&ng gang-
och cykelvag anléggs langs vag 262. Korsningsatgarder
genomfors for att cykelstrket ska bli sammanhangande.
Nuvarande vagutformning inbjuder till h6ga hastigheter
for biltrafiken och det har intraffat ett flertal allvarliga
olyckor langs vagen. Mojligheten for cyklister att trafiksa-
kert réra sig langs med och 6ver vagen ar begransad d&
stréackan saknar cykelbana och sd@kra passager. Strackan
ar en utpekad del av det regionala cykelvagnatet.
Objektet fanns aven med i lansplan 2022-2033.

Vag 264 Vallentuna-Arninge

Objektet innebar att dar det i dagslaget saknas cykelin-
frastruktur utmed Arningestraket mellan Vallentuna och
Arninge kommer det anldggas en gang- och cykelvag
som uppfyller standarden for regionalt cykelstrak. De
delstrackor som idag har gang- och cykelbana kommer
att breddas for att uppfylla standarden. | dtgéarden
ingér tva hastighetssikrade cykel6verfarter som korsar

Karlbergsvagen och Roslagsvdgen, samt anlaggning av
en gang- och cykelbro vid Norrortsleden med en bredd
pé 5,5 meter och en langd pa cirka 50 meter. Strackan ar
en utpekad del av det regionala cykelvagnatet. Objektet
ar nytt i ldnsplan 2026-2037.

Vag 274/1004, Kulla vagskal-Svinninge

Objektet innebar anldggning av planskild gdng- och cykel-
passage under vag 274 vid Kulla vagskal for att forbattra
trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter vid bytespunkt Kulla. Objektet omfattar aven
byggnation av anslutande géng- och cykelbana ldngs vag
1004 Svinningevagen mellan Kulla vagskal till den gang-
och cykelvig som Osterdkers kommun bygger. Objektet
fanns aven med i l@nsplan 2022-2033.

Vig 560 Vasterhaninge-Arsta havsbad

Objektet innebar utbyggnad av gédng- och cykelvag
langs vag 560 for att forbattra forbindelserna mellan
Vasterhaninge till Arsta havsbad och skargarden. En ny
gang- och cykelvag pa cirka 4 kilometer 6kar framkom-
ligheten och trafiksdkerheten for gdende och cyklister
langs vag 560. Atgarden bidrar till att minska barriar-
effekten for oskyddade trafikanter vid vag 73 Trafikplats
Fors. Objektet fanns aven med i lansplan 2022-2033.

Namngivna objekt med statlig medfinansiering

Busslank 6ver E4, Botkyrka

Ny broférbindelse (bussbro) for dubbelriktad busstrafik
och gang- och cykeltrafik anlaggs 6ver E4/E20 i Botkyrka
med anslutning till Krogarvagen och Botkyrkaleden, total
langd 182 meter. Nytt hallplatslage anlaggs langs med
Krégarvagen vid Fittja C, med anslutning till gdngbro
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inklusive ny gdnganslutning. Bagarvagens hallplats byggs
om frén timglashallplats till kérbanehallplats alternativt
fickhallplats. Syftet med atgarden &r att ge bussen en
korvag mellan Fittja och Hallunda som ar genare och
med storre restidssakerhet. Objektet ar nytt i lansplan
2026-2037.

Expressbusslinje I, Pafartsramp

Gubbiangsmotet och kollektivtrafikkorfalt
Atgardspaketet innehaller atgarder for att forbattra
framkomligheten, kapaciteten och trafiksékerheten

for Expressbusslinje 1. Atgérderna bestar av en ny buss-
ramp fran vag 229 ner pa Nynasvagen vid Gubbangens
trafikplats, samt busskorfalt i norrgédende riktning mot
Gullmarsplan. Ett samverkansavtal mellan berdrda parter
har tagits fram som innehéller en kostnadsférdelning.
Objektet fanns aven med i lansplan 2022-2033 och
hette d& Stombuss 1+3.

Expressbusslinje J, Johannelund - Sollentuna

| det framtida stomlinjenatet utgor stréket en delstracka
av stomlinje J (Tyres6 C-Handen-Flemingsberg-Kungens
Kurva/Skarholmen-Vallingby-Barkarby-Sollentuna-Taby/
Arninge). Féreslagen &tgard fér Expressbuss J avser en

ny busslank som mojliggor for att expressbussen inte

ska behdva passera genom mindre villagator i Barkarby.
Identifierade atgérder leder sammantaget till att man pa

ett kostnadseffektivt satt och med hdg samhallsnytta

kan utveckla en attraktiv stombusstrafik nar det galler
turtathet, restider och framkomlighet p& strackan
Johannelund-Sollentuna. Atgérden ingar i en avsikts-
forklaring mellan flertalet parter, dar kostnaden fordelas
mellan parterna. Objektet fanns aven med i lansplanen
2022-2033 och hette d& Stombuss 14.
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Riskreserv Sverigeforhandlingen

Enligt Sverigeforhandlingens avtal ska lans-
planen innehalla en riskreserv som syftar till att
hantera eventuella kostnadsokningar i objekten.
Riskreserven kan komma att falla ut under plan-
perioden 2026-2037, och behdver darfor i sin
helhet hanteras inom planperioden.

Roslagsbanan, Sparutbyggnad for 6kad kapa-
citet och robusthet, statlig medfinansiering
Atgarden innebar dubbelsparskomplettering
fran Vallentuna till Molnby, frén Viggbyholm till
Hagernas och frdn Arninge till Rydbo med plan-
skildhetséatgarder vid, Virauddsparken, Rénninge
byvéag, Kjulaudd 20, Ullna Kvarnvag, Rydbovagen,
Ormstavagen samt Teknikvagen. Dartill plan-
skildhet och GC-vag Danderydsvagen samt
planskildhet och dep&anslutning vid Molnby.
Objektet ar nytt i ldnsplan 2026-2037.

Roslagsbanan till City

Atgérden innebar en forlangning av Roslagsbanan
frdn Universitetet i tunnel via en ny station vid
Odenplan och vidare till T-centralen. Objektet
fanns dven med i ldnsplan 2022-2033 och ar

en del av Sverigeférhandlingen. Storre delen av
investeringarna vantas ske under planperiodens
senare del 2033-2038.

Slussen bussterminal

| samband med att ombyggnationen av Slussen
byggs aven bussterminalen om. Slussen ar en
viktig regional bytespunkt for tunnelbana, bussar,
Saltsjobanan och sjotrafiken. Atgérdspaketet
innebar att en ny och mer trafiksaker bussterminal
anlaggs i Katarinaberget med atskild vanthall
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och korytor. Objektet fanns dven med i lansplan
2022-2033.

Tunnelbana Hagastaden, vidare till Arenastaden
Tunnelbanan byggs ut med en ny linje fran
Odenplan till Arenastaden via Hagastaden och
Nya Karolinska. Den nya linjen kopplas samman
med Grona linjen vid Odenplan. Objektet fanns
aven med i lansplan 2022-2033 och ar en del av
2013 &rs Stockholmsférhandling.

Tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan

Utbyggnad av ny tunnelbanelinje mellan Alvsj6
och Fridhemsplan. Tunnelbanan far sex stationer:
Alvsjo, Ostbergahojden, Arstafaltet, Arstaberg,
Liljeholmen och Fridhemsplan. Objektet fanns
aven med i lansplan 2022-2033 och ar en del av
Sverigeforhandlingen.

Tvarsparvig Kista

Tvérbanan foérlangs norrut fran forgrenings-
punkten med Solnagrenen vid Norra Ulvsunda
mot Rissne, Ursvik, Kista och vidare mot
Helenelund. Kistagrenen ger mojlighet till byten
till tunnelbana, pendeltdg och bussar. Objektet
fanns aven med i lansplan 2022-2033.

Sparvig Syd

Spérvag Syd innebar att en kapacitetsstark
kollektivtrafik lankar samman Flemingsberg och
Alvsjo via bland annat Masmo, Kungens Kurva,
Skarholmen, Segeltorp och Fruangen. | enlighet
med tilldggsavtalet for Sverigeférhandlingen
ska Lansplanen delfinansiera etapp 1av denna
stracka. Kollektivtrafikobjektet Sparvéag Syd
etapp 1 planeras gé mellan pendelt&égstationen
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i Flemingsberg och tunnelbanestationen i Skarholmen
via bland annat Masmo och Kungens Kurva.
Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd etapp 1 blir cirka 10 km
ldngt och omfattar totalt atta nya héllplatser. Samordnat
med utbyggnaden av Sparvag syd etapp 1 genomfors
dven tillhérande depa i enlighet med Ramavtalet. Objektet
fanns dven med i lansplan 2022-2033 och ar en del av
Sverigeforhandlingen.

Utrymme for framtida investeringar i
bytespunkter och tillkommande entréer

| lanet finns ett flertal bytespunkter for kollektivtrafik
som ar av strategisk betydelse och som ar i behov av
atgarder for att 6ka bytespunkternas kapacitet och
anpassa bytespunkterna till omkringliggande bebyggel-
seplaner och infrastrukturell utveckling. Det &r viktigt
att utredningarna kring dessa bytespunkter fortgar fér
att identifiera dtgarder och hitta genomférbara finansie-
ringslosningar. ldentifierade bytespunkter enligt ovan
beskrivning &r Brommaplan och Spdnga bytespunkt.
For Gullmarsplan bedéms, pa grund av tidsméassiga
beroenden till andra projekt, en eventuell investering
ligga langre fram i tiden med byggstart tidigast 2036.
De atgarder som skulle medfinansieras har under den har
planperioden inte visat sig vara mojliga att genomféra.
En konsekvens av detta ar att objekten i nulaget inte
beddms vara planeringsmogna till den grad att de lyfts
som namngivet objekt i lAnsplanen och laggs darfor
inom detta utrymme. D& behoven av forbattringar kvarstar
for de borttagna &tgarderna behover nya losningar
studeras s att planeringsmogna &tgarder kan dvervagas
i kommande revideringar av lansplanen.

Inom utrymmet ska aven méjlighet ges till att investera
kring tillkommande entréer for att 6ka nyttan av
befintlig infrastruktur. Detta finns med i planen for att

ge mojlighet till den typen av investeringar nar objekt
kommit langre i planeringen eller avtal/6verens-
kommelser slutits.

Utrymme for framtida investeringar
i sparbunden kollektivtrafik

Utrymmet innefattar mojlighet att medfinansiera eller
samfinansiera kostnadseffektiva atgérder som bidrar till
investeringar som mojliggér nya framtida spérbundna
kollektivtrafikldsningar. Detta finns med i planen for att
ge mojlighet till den typen av investeringar nar objekt
kommit langre i planeringen eller avtal/dverens-
kommelser slutits.

Okad medfinansiering till objekt inom 2013
ars Stockholmsfoérhandling och Sparvag syd
i Sverigeforhandlingen

| november 2025 gav regeringen uppdrag till en
foérhandlingsperson att omférhandla 2013 ars
Stockholmsférhandling och Sverigeférhandlingens
Stockholmsdel samt klargdra forutsattningarna for
genomfdrande och finansiering av Ostlig férbindelse i
Stockholms l&n. Férhandlingen resulterade i nya avtal dar
lansplanen medfinansierar med ytterligare 1 071 miljoner
kronor fordelat p& 2013 &rs Stockholmsférhandling och
Spérvag Syd i Sverigeférhandlingen.

Objekt som enbart finansieras
genom trangselskatt

Vag 57 Gnesta-E4

Framkomligheten och trafiksakerheten ska férbattras
for samtliga trafikanter. Vagens standard ar 1&g i forhal-
lande till den regionala funktionen med varierande
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hastighetsbegréansningar, daliga siktférhallanden och f&
omkdrningsmoijligheter. Vagen breddas fér 6kad standard
och for att nd en hastighet om 80 km/h. Det behdver dven
genomforas trafiksdkerhetsdtgarder i tatort. Objektet
fanns dven med i lansplan 2022-2033. Objektet ar en
foljd av 2007 &rs Stockholmsdverenskommelse om
anvandningen av trangselskatter och medfinansieras
aven av lansplanen for Sérmlands lan.

Vag 261 Tappstrom-Nockeby

Objektet syftar till att 6ka framkomligheten pa
Ekerbvagen for kollektivtrafik och gdng- och cykel-
trafik. Objektet innebar att vdgens utformning férandras
fran till tre till fyra korfalt samt att en sammanhéllen

gang- och cykelvag byggs ut pa strackan. Ett av vagens
korfalt reserveras i vardera riktningen for kollektivtrafiken

i rusningstrafik. Ombyggnaden sker pa en cirka nio
kilometer l&ng stracka pa vag 261 Ekerévagen samt
omfattar ny- och ombyggnation av broarna langs strackan.
Objektet fanns aven med i lansplan 2022-2033. Objektet
ar en foljd av 2007 ars Stockholmséverenskommelse
om anvandningen av trangselskatter.

Vag 268 E4 Grana

Syftet med atgarderna &r att 6ka trafiksédkerheten langs
vag 268 genom att forbattra vagkorsningar och anlagga
en separerad gang- och cykelvag langs med vagen.

En géng- och cykelvag byggs ldngs vag 268 som
kompletterar befintlig sddan. Darmed fas en komplett
forbindelse mellan Upplands Vasby och Vallentuna.
Atgérdsval och utformning behdéver ta hansyn till riks-
intresse for kulturmiljévard.
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Bilaga 2 - Lansplanens
atgardsomraden

Atgérder med en investeringskostnad under 75 miljoner
kronor behdver inte namnges i l@nsplanen utan finan-
sieras inom ramen for lAnsplanens &tgardsomréden

och planeras l6pande under planens genomforandetid.
Atgérdsomrédena ar uppdelade i tva delar. Den ena delen
avser atgardsomraden till investeringar i statlig infra-
struktur dar Trafikverket ansvarar fér genomférandet med
hundra procent finansiering fran lansplanen.

Den andra delen avser dtgardsomraden for statlig med-
finansiering dar lanets kommuner och Region Stockholm

som kollektivtrafikmyndighet arligen kan anséka om
maximalt 50 procent medfinansiering fér atgarder som
de avser att genomféra.

En viktig prioritering bade for de statliga atgarderna och
for de den statliga medfinansieringen ar att under plan-
perioden 6ka genomférandegraden och upparbetningen
av de medel som avsatts till dtgardsomrédena.

Atgardsomraden statlig infrastruktur
Lansplanen finansierar atgarder inom de fyra omrédena:

¢ Cykel

Kollektivtrafik
Trafiksékerhet

» Kapacitet och tillforlitlighet

Vilka &tgarder som ska genomforas avgors av Trafikverket
i deras verksamhetsplanering efter att dtgarderna identi-
fierats i processen for tgardsvalsstudier. Prioriteringarna
nedan ska vara vagledande for Trafikverkets arbete.

Atgiardsomrade cykel

Inom atgardsomradet prioriteras atgarder som beddéms
bidra till att genomfora Regional cykelplan for Stockholms
lan, dar malet ar att cykelresorna i lanet ska utgora 20
procent av alla resor ar 2030.

Atgérder som forbattrar det regionala cykelvagnatet
eller andra atgarder med en regional funktion har hégst
prioritet. Dessa atgarder tenderar dock att 6verskrida
gransen for att behéva namnges och atgarder med en
mer lokal funktion ska darfor kunna prioriteras for att
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atgardsomradet ska ha en hég framdrift. Atgarder priori-
teras d& utifrén var cykelflodena &r storst, var de bedéms
finnas stor potential for 6kad cykling eller dar trafiksaker-
hetsbristerna for cyklister &r stora. Exempel pé atgarder
inom atgardsomradet &r breddning, standardhgjning,
trimningséatgéarder, saknade lankar och olika typer av
framkomlighets- och sakerhetshdjande atgarder.

Atgardsomrade kollektivtrafik

Inom &tgardsomradet prioriteras atgarder som bedéms
bidra till att genomféra Region Stockholms trafikfor-
sdrjningsprogram och kollektivtrafikplan 2050.

P& en 6vergripande niva prioriteras atgarder som har
studerats inom ramen for gemensamma utvecklingsprojekt,
som till exempel &tgardsvalsstudie expressbuss. Dartill
prioriteras i férsta hand &tgarder som avser, eller pa ett
tydligt satt stodjer stomtrafiken. For att sakerstalla en hog
framdrift inom &tgardsomradet kan atgarder som inte ingar
i gemensamma utvecklingsprojekt prioriteras i dialog med
Region Stockholms trafikforvaltning. Det samma galler
kollektivtrafik som inte ingar i stomtrafiken.

Hogst prioritet ges till 6kad framkomlighet och
kapacitet for kollektivtrafiken. Aven tillganglighetsan-
passningar, trygghetsatgarder samt kajanlaggningar for
regional kollektivtrafik beddms vara viktiga.

Atgardsomrade trafiksakerhet

Inom &tgardsomradet prioriteras de &tgarder som
i storst utstrackning beddms bidra till att uppfylla
de nationella mélen for trafiksakerhet inom ramen
for nollvisionen och det nationella etappmalet for
trafiksékerhet.

Hogst prioritet har atgarder som bedéms minska
antalet omkomna och allvarligt skadade, samt
atgarder langs strak med stora trafik- och trafikant-
floden. Exempelvis kan det handla om férbattrade

sidoomraden, mittraffling, 6kad trafiksakerhet i
korsningar, passager for fotgangare- och cyklister,
anpassning av hastighetsgranser, och forebyggande
&tgarder mot suicid.

Atgirdsomrade kapacitet och tillforlitlighet

Inom &tgardsomradet kapacitet och tillforlitlighet
genomfors atgarder som forbattrar vagtrafiksystemets
kapacitet och funktion, sa kallade trimningar. Typiska
&tgarder ar mindre ombyggnader av korsningar och trafik-
platser, vissa ITS-4tgérder (Intelligenta Transportsystem)
samt enklare vagbreddningar.

Hogst prioritet ges till dtgarder pa strackor med stora
trafikfldden och en hog andel nytto- och kollektivtrafik.
Atgarder pa det mer |agtrafikerade nitet kan ocksa vara
motiverade och prioriteras for att dtgardsomradet totalt
sett ska ha en hég framdrift. Exempelvis kan det handla
om atgarder som underlattar att ta sig ut fran lokalvagnat
till huvudvagnat.

Statlig medfinansiering till kommun och
kollektivtrafikmyndighet

Statlig medfinansiering ar ett ekonomiskt stéd som
arligen kan s6kas av kommuner och kollektivtrafik-
myndigheten. Medfinansiering kan sékas inom foljande
omraden:

¢ Cykel
Kollektivtrafik
Trafiksékerhet
* Miljo

Det &r forordningen (2009:237) om statlig medfinans-
iering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar
med mera, som avgor vilka dtgarder som ar stodberatti-
gade. Prioriteringsgrunderna nedan vagleder darutéver
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Trafikverket i bedémningen av ansdkningarna inom
respektive omréde. | normala fall kan en &tgard medfi-
nansieras med 50 procent men nivan justeras utifran
prioriteringarna och de tillgangliga medlen.

Trafikverket beslutar om, och ansvarar for ut-
betalning av stédet. Varje ar genomfor Trafikverket ocksé
informationsinsatser for att informera om hur ansdkan
om medel gar till, vad som &r beréttigat till stod enligt
férordningen och vad l@nsplanen prioriterar. Darutdver
informerar Trafikverket om utbetalningen av medel och
vilka underlag som behdver levereras for att pengar ska
kunna betalas ut.

Végledning for prioritering av
statlig medfinansiering cykel

Utbyggnad av regionala cykelstrdk

For att starka cykelns roll som transportmedel och
underlatta arbetspendling med cykel prioriteras
&tgarder pa de regionala cykelstraken hogst. Det kan
till exempel handla om breddning, standardhdjning,
trimningsatgéarder, saknade lankar och olika typer av
framkomlighets- och sakerhetshojande atgarder, som
exempelvis belysning.

Férbattrade forutsdttningar for

kombinationsresor och lokala cykelresor

For att mojliggora attraktiva kombinationsresor och lokala
cykelresor prioriterar lansplanen atgarder langs kommu-
nernas huvudcykelstrdk, som ansluter till en bytespunkt
for kollektivtrafik eller andra stérre malpunkter.
Atgérderna kan exempelvis vara trimningséatgéarder,
mindre saknade lankar och olika typer av framkomlighets-
och sikerhetsatgarder, s& som belysning.
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Vagledning for prioritering av

statlig medfinansiering kollektivtrafik

P& en 6vergripande niva prioriteras dtgarder som direkt
avser, eller pé ett tydligt satt stédjer, stomtrafiken,
dérefter dtgarder for 6vrig kollektivtrafik.

Okad framkomlighet och kapacitet

For att gora kollektivtrafiken mer attraktiv, genom
kortare restider och minskad restidsvariation, har
&tgarder i gatumiljén som 6kar framkomligheten for
buss- och spdrvagstrafik hogst prioritet. Exempel
pé &tgarder kan vara ny- eller ombyggnation av
trafiksignaler/bussprioritet, kollektivtrafikkorfalt
och férbattrade héllplatser och bytespunkter samt
omdisponering av parkerings- och lastplatser, dver-
géngstallen, refuger och korfalt, i gaturummet och
vid korsningar. For 6kad kapacitet kan &tgarder

till exempel avse forlangning av hallplatser eller
forstarkning av kapaciteten i bytespunkter.

Tillgénglighetsanpassningar

Omrédet avser &tgarder som starker tillganglighet for
personer med funktionsvariationer i kollektivtrafiksys-
temet. Exempel pa dtgarder kan vara anpassning av
hallplatser, bryggor och utvecklad informationsteknik.
Aven kortare g&ng och cykelanslutningar till hallplatser
kan finansieras.

Trygghetsdtgdrder

Omradet avser &tgarder som ska 6ka upplevelsen av
trygghet i kollektivtrafiksystemet, till exempel genom
belysningséatgarder for att lysa upp ensliga hallplatser,
utbyggnad av fler trygghetskameror eller atgarder for
en battre dverblickbarhet fran gang- och cykelvagar

i anslutning till kollektivtrafiken. Utdver stomtrafiken
prioriteras &tgarder vid platser dar tryggheten upplevs
vara lag.

Infarts- och cykelparkeringar

Omrédet avser atgarder kopplade till byggandet

av infartsparkeringar for bil och/eller cykel, samt
cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken.
Utformning och placering ska ske utifrdn Region
Stockholms riktlinjer for infartsparkering (Ripark).
Region Stockholms riktlinjer for infartsparkering styr
aven prioriteringen av atgarder.

Kajanlédggningar fér regional kollektivtrafik
Omrédet avser atgarder for nybyggnation och kapa-
citetsforstarkning av kajanlaggningar for regional
kollektivtrafik pa vatten.

Vagledning for prioritering av
statlig medfinansiering trafiksakerhet

Sdker infrastruktur fér gdende och cyklister

Inom omré&det prioriteras atgérder som hojer trafiksa-
kerheten foér fotgangare och cyklister. Hogst prioritet
ges till dtgarder pa huvudvagnatet for biltrafik. Pa
lokalvagnétet for bil prioriteras &tgarder for sikrare
skolvagar for barn och unga. For storst nytta och effekt
prioriteras &tgarder pa gator och strackor dar det finns
hoga, eller stor potential for, hdga floden av gang- och
cykeltrafik samtidigt som fordonsflodena ar héga.
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Atgsrderna kan best& av exempelvis 8tgarder &r
sédkrare passager, hastighetsdampande &tgarder, en
kombination av hastighetssakringar och sénkta hastig-
hetsgranser samt gdng- och cykelvégar.

Végledning for prioritering av
statlig medfinansiering miljo

P& en 6vergripande niva prioriteras miljoskyddsatgarder
som samordnas med andra férbattringsatgarder, som
till exempel trafiksdkerhetsatgarder. Hogsta prioritet
ges ocksa till atgarder som beddéms ha en regional
nytta, till exempel skydd av dricksvatten. For att f§
statlig medfinansiering kravs att atgarderna sker p3,

eller i anslutning till, kommunala gator och vagar

samt att dtgarden kan harledas till trafikens effekter.
Atgarderna ska ocks& vara mer omfattande 4n vad som
ar tvingande enligt gallande lagstiftning.

Atgdrder for att férbéttra vattenkvalitet

Omradet avser atgarder for att skydda vattentakter samt
&tgarder for dagvattenhantering till skydd for vattenfore-
komster. Atgarder for att skydda och férbattra ekologisk

och kemisk status i vattenférekomsterna, i enlighet med

miljokvalitetsnormen for vatten prioriteras.
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Landskapsdétgdrder

Omrédet innefattar exempelvis vandringsvagar for olika
djurarter, atgarder for att stotta och utveckla biologisk
méngfald samt &tgarder for en attraktivare trafikmiljo
och utvecklade natur-, kultur- och rekreationsvarden
(i anslutning till det kommunala vagnatet).

Bullergtgdrder

Omradet innefattar exempelvis bullerskarmar. For att fa
statlig medfinansiering till tgarder for bullersanering av
en fastighet kravs att bullernivan fére atgard ar mellan
60 och 70 dB ekvivalentnivd utomhus eller mellan 35
och 45 dB ekvivalentniva inomhus.
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Bilaga 3

- Lansplanens
hantering av 6kade
kostnader och
forandringar under
planperioden, for
lansplanens
namngivna objekt

Grundregeln for att hantera férandringar i lansplanens
namngivna objekt och dess atgirdsomréden ar att
andringar sker i samband med planens revidering var
fjarde ar. For de statliga dtgarderna som genomfors av
Trafikverket och dar lansplanen ar den huvudsakliga
finansieringskallan kan det emellertid uppsté férand-
ringar som planupprattaren behdver ta stallning till och
foérankra mellan tvé planrevideringar. Det géaller framfor
allt 6kade kostnader men det kan ocksa handla om
exempelvis storre forseningar eller liknande.

| samband med att en lansplan beslutas uppdateras
kostnadsunderlagen fér samtliga namngivna atgarder
i planen. Uppstar det darefter kostnadsokningar under
tiden mellan att lansplanen beslutas och till dess att en
vagplan for ett specifikt objekt har faststallts, finns det en

teoretisk mojlighet for Region Stockholm som plan-
upprattare att ta stallning till forandringarna genom att
besluta om objektets vidare finansiering. Det gors da
enligt de tre beslutsnivderna som beskrivs nedan. Om
planuppréttaren tar ett beslut som vasentligt paverkar
innehéllet i lansplanen ska yttranden inhdmtas frén de
remissinstanser som anges i forordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur.

Om férandringar uppkommer efter att en vagplan
har faststallts har planeringen géatt s pass langt att
forandringar inte ldngre kan hanteras hos planupprattaren.
,&tgérderna gér da in i upphandling och byggskede och
Trafikverket ansvarar da for hanteringen. Information och
forandringarna ska dock ges till planupprattaren och
rapporteras till ansvarig namnd/utskott.
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Vasentlig avvikelse

Regionfullmaktige beslutar om vasentliga avvikelser, utifrén
att det ar att anse att det ar av principiell beskaffenhet och
av storre vikt. For bedémningen av vad som menas med en
vasentlig avvikelse galler féljande huvudprinciper:

Om det ar ett av de stdrre namngivna objekten i planen och
utgdr en av grunderna i lansplanen, det vill sdga att avvi-
kelsen paverkar lansplanens intentioner

¢ Om planens totala ram Overskrids med Over fem procent
* Om totalkostnaden for objektet har 6kat med mer
an 50 procent gentemot totalkostnaden i den senast
beslutade lansplanen och om férandringen paverkar
planens intentioner

Mindre avvikelse

Regionstyrelsen far i uppdrag att besluta om mindre

avvikelser inom ramen for intentionerna i lansplanen.

Foér beddmningen av vad som menas med en mindre
avvikelse galler foljande huvudprinciper:

Om totalkostnaden for objektet har 6kat med mer

an 50 procent gentemot totalkostnaden i den senast
beslutade lansplanen men férandringen inte beddéms
paverka lansplanens intentioner

 Beslutet paverkar inte planens totala ram
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Mindre lopande justering

Regiondirekt6ren far i uppdrag att besluta om mindre
l6pande justeringar i lansplanen. En géng per &r ska
samtliga beslut om mindre lGpande justeringar redo-
visas for den namnd eller utskott som ansvarar for
arbetet med lansplanen. Fér bedémningen av vad som
menas med en mindre l6pande justering galler féljande
huvudprinciper:

Om totalkostnaden for objektet har 6kat med mindre
an 50 procent gentemot totalkostnaden i den senast
beslutade lansplanen, och om forandringen inte
bedéms paverka lansplanens intentioner.
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