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Svar pa remiss av promemorian Effektiva
vagtransporter

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar med stod av och inom ramen for forvaltningsuppdraget
avseende AB Storstockholms Lokaltrafik, foljande.

e Remiss avseende Effektiva vagtransporter (LI2026/01245) besvaras
med hanvisning till vad som anges i trafikforvaltningens
tjansteutlatande.

Sammanfattning

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har remitterat promemorian
Effektiva vagtransporter. Promemorian innehéller flera forslag till andringar
av vagtrafikreglerna. Ett av forslagen ar att h6ja den hogsta tilldtna langden for
en ledbuss med fler dn en ledad sektion fran 24,0 till 25,25 meter.

Trafikforvaltningen foreslar att Region Stockholm tillstyrker forslaget om langre
dubbelledbussar. Andringen ger tillgang till fler méjliga leverantorer vilket
forbattrar konkurrensen och forutsattningarna for att anvanda eldrivna
hogkapacitetsbussar. Regionen vialkomnar att frdgan nu har forts fram till ett
konkret forfattningsforslag och anser att andringen bor beslutas och trada i
kraft som foreslaget.

Bakgrund

Regeringskansliet remitterade den 24 juni 2026 promemorian Effektiva
vdgtransporter. Remissvaren ska ha kommit in senast den 30 oktober 2026.
Forslagen syftar bland annat till att modernisera och anpassa reglerna for
effektivare vigtransporter. Andringen som giller lingre ledbussar finns i
promemorians avsnitt 2.3 och foreslas trida i kraft den 1 mars 2027.
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Region Stockholm hemstéllde den 23 juni 2021 hos Transportstyrelsen om att
den hogsta tillatna langden for bussar med fler 4n en ledad sektion skulle hojas
till 25,25 meter (TN 2020-0406-2). Detta gjordes parallellt med ett
motsvarande hemstéllan skickades fran Svensk kollektivtrafik, Skénetrafiken
och Visttrafik. Den 29 maj 2024 gjorde Region Stockholm en gemensam
hemstillan till regeringen tillsammans med Vistra Gotalandsregionen, Region
Skéne, Svensk Kollektivtrafik och Sveriges Bussforetag (TN 2020-0406-15).
Hemstéllan skickades in den 3 juli 2024. Parterna framholl bland annat att 24-
metersgransen begransar konkurrensen och forsvarar upphandling av eldrivna
dubbelledbussar.

Forvaltningens forslag och motivering
Trafikforvaltningen foreslar att f6ljande synpunkter 6verlamnas som Region
Stockholms yttrande.

Overgripande synpunkter

Region Stockholm &r positiv till promemorians ambition att modernisera
vagtrafikreglerna sa att transporter kan bli effektivare samtidigt som
trafiksdkerheten uppratthalls. Tydliga och andamalsenliga nationella regler ger
langsiktiga och forutsebara forutsattningar for kollektivtrafikens planering och
upphandling och minskar behovet av individuella undantag.

Ldngre dubbelledbussar (avsnitt 2.3)

Region Stockholm tillstyrker forslaget att h6ja den hogsta tillatna langden for en
ledbuss med fler dn en ledad sektion fran 24,0 till 25,25 meter.
Dubbelledbussar, bussar med tva leder, kan 6ka transportkapaciteten i starka
kollektivtrafikstrak utan att antalet bussar, forare eller fordonsrérelser behover
oka i motsvarande grad. De kan darfor vara ett virdefullt komplement i strak
dar resandet ar stort och utrymmet vid gator, hallplatser och terminaler ar
begrinsat.

Den nuvarande gransen pa 24,0 meter avviker fran det standardutférande pa
omkring 25 meter som flera europeiska tillverkare erbjuder for
dubbelledbussar. Gransen har darfor i praktiken begransat antalet mojliga
leverantorer. En hojning till 25,25 meter 6ppnar for fler etablerade
fordonsmodeller och leverantorer, starker konkurrensen vid upphandling och
minskar behovet av sarskilda fordonslosningar for den svenska marknaden.
Forslaget forbattrar dirmed mojligheterna att infora kapacitetsstarka elbussar
och att anvinda energi, gatuutrymme och forarresurser effektivt. Region
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Stockholm vilkomnar att fragan, efter regionernas och branschens tidigare
hemstallanden, nu har forts fram till ett konkret forfattningsforslag. Det ar
angeléget att Andringen beslutas och trader i kraft den 1 mars 2027 i enlighet
med promemorians forslag.

Region Stockholm anser samtidigt att regeringen bor se 6ver mojligheten att
hoja den hogsta tillaitna langden ytterligare, till 26 meter, eftersom
fordonsutvecklingen nu omfattar eldrivna dubbelledbussar i denna langd. En
sddan 6versyn bor utga fran krav pa vandningsformaga, trafiksakerhet och
infrastrukturens forutsattningar och bor inte fordroja den nu foreslagna
andringen till 25,25 meter.

Smidigare omledning av trafik (avsnitt 2.4)

Region Stockholm ar dven positiv till forslaget att vighéllningsmyndigheten
tillfalligt ska kunna dndra en vags barighetsklass och tillata langre fordon pa en
vag som klarar belastningen. Mojligheten kan underldtta omledning av
kollektivtrafik vid olyckor, vagarbeten eller viagskador och dirmed minska
storningar och langa omvéagar. Beslut behover grundas pé vaghéllarens
bedomning av viagens forutsattningar.

Ovriga forslag
Region Stockholm ldmnar inga synpunkter pd promemorians 6vriga forslag.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet medfor inga direkta ekonomiska konsekvenser. Om den foreslagna
regelandringen genomfors forbattras konkurrensforutsattningarna och
flexibiliteten vid framtida upphandlingar av hogkapacitetsbussar. Den
ekonomiska effekten beror pa framtida val av trafikuppldgg, fordon och berord
infrastruktur.

Riskbedomning

Riskerna med beslutet bedoms som sma. Om regelandringen inte genomfors
eller forsenas kvarstar risken for begransad konkurrens och samre
forutsattningar att anskaffa eldrivna hogkapacitetsbussar. Vid ett framtida
inférande behover fordonens lamplighet for berorda linjer, héllplatser,
terminaler och depéer provas inom den ordinarie trafik- och infrastruktur-
planeringen.
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Sdkerhetskonsekvenser

Remissyttrandet medfor inga direkta siakerhetskonsekvenser. Den begransade
langdokningen bedoms kunna genomforas utan minskad trafiksikerhet.
Tillampliga fordons- och vindningskrav ska vara uppfyllda och lampligheten for
den aktuella infrastrukturen ska sakerstallas fore ett inforande i trafik.

Konsekvenser for miljon

Beslutet bedoms kunna bidra till positiva miljokonsekvenser. Tillgang till fler
eldrivna hogkapacitetsbussar kan gora det mojligt att transportera fler resenérer
utan en motsvarande 6kning av antalet fordonsrorelser. Det kan bidra till
effektivare energianvindning, minskat buller och lagre klimatpaverkan.

Sociala konsekvenser

Beslutet har inga direkta sociala konsekvenser. Om regeldandringen genomfors
kan okad kapacitet forbattra resmojligheterna for alla resenérer, inklusive barn
och personer med funktionsnedsittning. Inga negativa barn- eller
funktionsrattskonsekvenser har identifierats. Fordonen ska uppfylla giallande
tillganglighetskrav.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Promemorian Effektiva vigtransporter

Skickas till
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling

Erik Norling
Forvaltningschef
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