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§ 245
Godkinnande av utsind foredragningslista
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Iarende ”Val till trafikndmndens beredningar och utskott ar 2020” behandlas ett
uppdaterat tjansteutlatande.

2. Inkomna skrivelser behandlas under punkten *Ovriga fragor”.

3. Iovrigt godkéanns utsiand féredragningslista.

§ 246
Val av justerare av protokoll

Trafikndmnden beslot foljande.
1. Jens Sjostrom (S) utses till att jamte ordféranden justera protokollet fran dagens

sammantrade.

§ 247

Faststillande av datum for justering av protokoll

Trafiknamnden beslét foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststills till onsdagen den 18 december 2019.

OrdffjrandeK' Justerar§/7

&
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§ 248

Forvaltningschefsinformation
(TN 2019-0022)

Bjorn Holmberg fréan trafikforvaltningen, forvaltningschefen for FUT (forvaltning for
utbyggd tunnelbana) och sidkerhetsdirektoren pa trafikférvaltningen informerade
ndamnden via varsin presentation. Bland annat informerades nimnden om:

- Sékerhetsskyddsanalys trafikférvaltningen 2019

- Nojd kund och punktlighet (tunnelbana, pendeltég, lokalbanor, buss, pendelbat
och skargardstrafik)

- Dagslaget for FUT:s projekt, genomlysning av tid och ekonomi

- Forvaltningarna onskar nimndens ledamoter, erséttare och politiska sekreterare
en god jul och gott nytt ar.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare

T
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§ 249

Remissvar — Det 6ppna Skéane 2030 — Skéanes regionala utvecklingsstrategi
(TN 2019-1173)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 6 november 2019 fran férvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslét foljande.
1. Namnden avger remissyttrande i enlighet med forvaltningens forslag.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 250

Yttrande 6ver remiss avseende ny innovationsstrategi
(TN 2019-1192)

I arendet forelag tjansteutlatande daterat den 13 november 2019 frén forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslét foljande.
1. Namnden avger yttrande i enlighet med forvaltningens forslag.

2. Paragrafen justera omedelbart.
UTTALANDE
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 1).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Juste%
%
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§ 251

Forslag till inriktningsbeslut samt beslut om inledande av upphandling
avseende vissa trygghetsresurser
(TN 2019-1193)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 27 november 2019 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

I drendet yttrade sig Jens Sjostrom (S), Anna Sehlin (V) och Roland Johansson (SD).
YRKANDEN
1. S- och V-ledamoterna yrkade att arendet skulle aterremitteras i enlighet med
egna forslag till beslut (bilaga 2 och 3).
2. Ordféranden yrkade att drendet skulle avgoras under sammantrédet.
Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann att nimnden beslutat att drendet

skulle avgoras under sammantriadet. Darefter fann ordféranden att namnden beslutat i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Planeringsstudien och dess inriktning godkanns.

2. Upphandling av trygghetsviardar och civila organisationer inleds.

3. Forvaltningschefen uppdras att genomfora upphandling avseende
trygghetsvardar och civila organisationer inklusive att faststalla
upphandlingsdokumentation, fatta beslut om tilldelning och/eller avbrytande
samt teckna upphandlingskontrakt och 6verlata avtal till AB Storstockholms
Lokaltrafik.

4. Forvaltningschefen uppdras att inom ramen f6r naimndens
forvaltningsuppdrag avseende bolaget AB SL forvalta kontrakten, varvid
andringar och tillagg till kontrakten som ryms inom faststélld budget ska fattas

i enlighet med géllande beslutsordning.

5. Paragrafen justeras omedelbart.

Ordférande Justerare

P
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RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte dterremittera arendet i
enlighet med egna forslag till beslut.

DELTAR INTE
S-, SD- och V-ledamoterna deltar inte i beslutet.
UTTALANDE

SD-ledamoten lit till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 4).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 252

Val av ledaméter och ersittare till trafikndimndens beredningar och utskott
ar 2020
(TN 2019-0022)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 26 november 2019 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen. Vid sammantradet utdelades ett uppdaterat tjansteutlétande.

I drendet yttrade sig Roland Johansson (SD).
BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.
1. Val forrattas till sjotrafikutskottet, sjotrafikberedning, tillganglighet- och
framkomlighetsberedning, beredning for pilotprojekt inom kollektivtrafiken i
enlighet med foreliggande tjansteutlatande.

2. Valen giller till och med den 31 december 2020.

3. Paragrafen justeras omedelbart.
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 253

Fornyat inriktningsbeslut for investeringsobjekt Danviksbron
(SL 2017-0735)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 25 november 2019 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

I arendet yttrade sig Roland Johansson (SD).
BESLUT
Trafikndmnden beslét foljande.
1. Trafikndmnden fattar férnyat inriktningsbeslut for planeringsfasen for
investeringsobjekt Danviksbron med ett belopp om hégst 20 miljoner kronor
inklusive index, inom ramen for 2020 4rs budget med inriktningsnivéer for aren

2021-2029.

2. Forvaltningschefen uppdras att for Norra Danviksbron basera planeringsfasen pa
alternativet totalrenoverad bro.

3. Forvaltningschefen uppdras att ta fram genomforandeavtal med Stockholms stad
samt att dterkomma till trafikndmnden med underlag fér genomférandebeslut
baserat pé foreslagen ny dgandefordelning av den del av anliggningen som
samags med Stockholms stad.

4. Forvaltningschefen uppdras att teckna for planeringsfasen erforderliga avtal.

UTTALANDE
S-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 5)

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 6)

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare

rd
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§ 254

Andring i trafikniimndens delegationsordning
(TN 2019-0022)

I arendet forelag tjansteutlatande daterat den 28 november 2019 fran
forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och férvaltning for utbyggd tunnelbana.

I drendet yttrade sig Jens Sjostrom (S) och Anna Sehlin (V).
YRKANDEN
1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledamoéterna yrkade bifall till sitt eget forslag till beslut (bilaga 7), som V-
ledaméterna anslot sig till.

3. V-ledaméterna yrkade bifall till sitt eget forslag till tillaggsbeslut (bilaga 8).

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann forst att nAmnden beslutat i
enlighet med forvaltningschefernas forslag till beslut. Darefter fann ordféranden att

forslaget till tillaggsbeslut avslagits.

BESLUT

Trafikndmnden beslét foljande.

1.

Trafikndmndens delegationsordning dndras i enlighet med vad som framgar av
bilaga 1 till foreliggande tjansteutlatande.

Den dndrade delegationsordningen géller fran och med den 1 januari 2020.
Tidigare delegationsordning, som faststilldes den 29 januari 2019, upphor
samtidigt att gilla.

Besluten enligt ovan giller under férutsiattning av att AB Storstockholms
Lokaltrafik och trafikndmnden tecknar tilliggsavtal till ssmarbetsavtal daterat
den 10 december 2012 avseende trafiktjanster samt drift och forvaltning av
SL:s verksamhet och tillgangar, inklusive anldggningar och infrastruktur fér
jarnvagar-, sparvagar- och tunnelbanor i enlighet med vad som framgar av
bilaga 2 till foreliggande tjansteutldtande.

Trafikndmnden uppdrar at ordféranden att teckna tillaggsavtal i enlighet med
bilaga 2 till foreliggande tjansteutlatande.

Paragrafen justeras omedelbart.

Ordférande Justerare

< Vi
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EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare

=
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§ 255

Verksamhetsplan 2020

(TN 2018-1251, FUT 2019-1001)

I arendet forelag tjansteutlatande daterat den 17 december 2019 frén
forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och férvaltning for utbyggd tunnelbana.

I drendet yttrade sig Jens Sjostrom (S).

BESLUT

Trafiknamnden beslét foljande.

1. Verksamhetsplan 2020 och internkontrollplan 2020 for trafikndmndens
ingdende verksamheter faststélls.

2. Foreliggande forslag 6verlamnas till regionfullmaktige.
3. Paragrafen justeras omedelbart.

DELTAR INTE

S-, V- och SD-ledamoéterna deltar inte i beslut.

UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 9).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 256

Svar pa skrivelse fran (V) angaende arbetsmiljon i upphandlad trafik
(TN 2019-1213)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 18 november 2019 fran férvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.
UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 10).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 257

Information om sjotrafikutredning del 1
(TN 2019-0440)

Iérendet foreldg informationsérende daterat den 13 november 2019 frén
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE
V-ledaméterna lét till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 11).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerareﬂ
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§ 258

Omvirld i forandring, trafikforvaltningens omvirldsanalys 2019
(TN 2019-0511)

I drendet forelag informationsarende daterat den 12 november 2019 frin
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 259

Information om remissynpunkter pé trafikforindringsremissen (T20),

december 2019 — december 2020

(TN 2018-1453)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 11 oktober 2019 fran forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

I arendet yttrade sig Maria Mustonen (V).

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE

V-ledamoterna lét till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 12).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
74
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§ 260

Information om trafikforvaltningens arbete med att utveckla intikter fran

lokaler, service och tjinster samt reklam

(TN 2018-1453)

I &rendet foreldg tjdnsteutldtande daterat den 18 november 2019 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE
V-ledamoterna lit till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 13).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 261

Ombyggnation och upprustning av Fridhemsplans tunnelbanestation etapp
2 — fornyat genomforandebeslut
(SL 2014-1389)

I érendet foreldg tjansteutldtande daterat den 13 november 2019 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDEN

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledaméterna yrkade med instimmande av V-ledaméterna bifall till sitt eget
forslag till beslut (bilaga 14).

Ordféranden stéllde proposition p& yrkandena och fann att nimnden beslutat i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslét att foresld regionstyrelsen att foresld regionfullmdktige att
besluta foljande.

1. Regionfullmaktige fattar férnyat genomférandebeslut avseende ombyggnad och
upprustning av Fridhemsplans tunnelbanestation med utékning om 102,5 mnkr
till en total investeringsutgift om 350 miljoner kronor inklusive index, samt
dndrad omfattning. Den utékade investeringsutgiften inarbetas i 2020 &rs
budgetram.

Under forutsittning av att regionfullméktige beslutar enligt ovan beslot trafiknimnden
foljande.

2. Forvaltningschefen uppdras att inom ramen fér ovan angiven investeringsutgift
genomfora erforderliga upphandlingar, inklusive att faststilla
upphandlingsdokument, tilldela kontrakt samt forvalta kontrakten, varvid
dndringar och tilldgg till kontrakten ska beslutas enligt gillande beslutsordning.

3. Forvaltningschefen uppdras vidare att inom ramen for ovan angiven
investeringsutgift teckna erforderliga 6vriga avtal samt vidta 6vriga &tgérder som
krévs for att genomfora projektet och skapa bra forutsittningar for fortsatt
forvaltning.

Ordférar{e{ Justerare
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RESERVATION

S- och V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras eget forslag till
beslut.

UTTALANDE
V-ledamoéterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 15).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
P




Sida 21 av 22
-J& Region Stockholm

Trafiknamnden Nr14/2019
2019-12-17
§ 262

Inriktningsbeslut for ny farjeterminal vid Skeppsbron (bytespunkt Slussen)
(SL 2013-1569)

I arendet forelag tjansteutlatande daterat den 19 november 2019 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslét foljande.

1. Utredningsstudien for ny farjeterminal vid Skeppsbron godkanns.

2. Trafikndmnden fattar inriktningsbeslut for ny farjeterminal vid Skeppsbron
enligt redovisat forslag till en total investeringsutgift for planeringsfasen om 10
miljoner kronor inklusive index inom ramen for 2020 &rs investeringsbudget.

3. Forvaltningschefen uppdras att genomfora planeringsfasen och darefter
aterkomma till trafikndmnden med redovisning och underlag fér
genomforandebeslut.

UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 16).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
\ 7
v 7
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§ 263
Ovriga fragor
Skrivelse fran V — angdende nyttjande av tviarbanans fulla kapacitet (bilaga 18)

Skrivelse fran S — angdende information om trafikférvaltningens arbete med att
utveckla intékter fran lokaler och reklam (bilaga 17)

Trafikndmnden beslot att 6verlamna skrivelserna till trafikforvaltningen for beredning.

Ordféranden informerade om att trafikndmnden tilldelats Yimbypriset Stockholm 2019
till Albert Lindhagens minne. Prismotiveringen lyder bland annat "For att tagit beslut
som péborjat utbyggnaden av Stockholms kollektivirafiknét. For att genom
kollektivtrafiksatsningar majliggjort en flerkarnig region, med fler bostader och knutit
ytterstaden nédrmare regionens centrala delar.”

Ordféranden tackade ledamoter, erséttare och tjansteman for gott samarbete under aret
och onskade alla en god jul och ett gott nytt ar.

2:e vice ordférande tackade ordféranden och 6vriga medlemmar i nimnden ett gott
debattklimat och 6nskade alla en god jul och ett gott nytt ar.

§ 264
Niasta sammantride

Datum for ndsta sammantride bestamdes till den 28 januari 2020 kl. 14.30, att 4ga rum
i trafikforvaltningens lokaler pa Lindhagensgatan 100.

id protoko e
Y=L\
MPAVATRIA

o

Ordférande Justerare
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SARSKILT UTTALANDE
2019-12-17 SL 2019-1192

Trafiknamnden
Arende 6
Vansterpartiet

Remiss avseende ny innovationsstrategi

Vi i Vinsterpartiet saknar ett omrade i remiss avseende en ny
innovationsstrategi: Fornyelseaspekten. Det borde i innovationsstrategin
vara ett utmarkt tillfalle att uppmuntra och stimulera olika former av
innovationer som systematiskt kan minska regionens miljopaverkan.

Olika innovationer for att fi anstéllda i Region Stockholm och 6vriga
regioninvanare att i 6kad omfattning resa fossilfritt borde uppmuntras. Vid
upphandlingar av tjansteresor och resor till och fran jobbet skulle olika
innovativa losningar for att minimera miljopaverkan och 6ka andelen
eldriven kollektivtrafik med fordel kunna anvandas mer. Detta giller saval
inom regionen som det stora antalet flygresor i tjansten som systematiskt
genomfors i Region Stockholms regi. Genom att utforma ekonomiska
incitament och valmojligheter for att valja kollektiva fardmedel och
sparbundna alternativ kan de fornybara alternativen ¢ka bland savil
Regionens anstéllda som bland invanarna generellt. Har borde finnas olika
taxekonstruktioner som aktivt kan paverka valet av resa vilket 6kar andelen
resor som gynnar en minskad klimatp&verkan och 6kar andelen kollektivt
resande

Vi anser att det borde framga tydligare i yttrandet att innovationer kan och
ska nyttjas i storre utstrackning for att pdverka klimatsmart resande i
regionen.
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FORSLAG TILL BESLUT

2019-12-17 TN 2019-1193
S i
; i Trafiknamnden
‘Q" ocialdemoki na .
i Arende 7

Angaende forslag till inriktningsbeslut samt beslut om inledande av upphandling
avseende vissa trygghetsresurser

Arendet avser en planeringsstudie infér upphandling av trygghetsresurser i Stockholms
kollektivtrafik. Trygghetsfrigan ar helt central for att ha en kollektivtrafik som méanniskor vill
anvinda och viljer 6ver andra firdmedel. Idag kanner sig manga méanniskor otrygga nér de
nyttjar kollektivtrafiken pa kvéllar eller natter. Under kvéllar och natter dr det drygt 40
procent som viljer bort att resa med kollektivtrafiken. Det dr oacceptabelt att vira resendrer
kinner sig otrygga och det dr ndgot vi méste komma tillratta med.

Socialdemokraterna ar kritiska till den andemening och den sammanblandning av begrepp
som anvinds i rapporten. Vi anser att det 4r oacceptabelt att stigmatisera manniskor pé det
sitt som gjorts, Aven efter revideringen. Grupper som ar sérskilt utsatta for brott blandas i
allt for stor omfattning fortfarande samman med grupper som orsakar otrygghet. Har kravs
mer arbete dn att bara stryka valda delar. Vi anser att fokus ska ligga pa de
trygghetsskapande insatserna istallet.

Vi socialdemokrater vill ddremot sikerstilla att de analyser trafikférvaltningen gor delas av
andra relevanta aktorer for att se till att vi gor ratt frin borjan, darfor vill vi remittera drendet
till polisen, berérda kommuner, berorda civilsamhallesorganisationer,
kollektivtrafiksoperatorerna, fackliga organisationer samt 6vriga berérda for att sikra att
vara atgirder far de effekter vi vill och se ifall det finns synergieffekter att utnyttja i
samverkan med de andra aktorerna som upptacks ifall dessa involveras tidigt.

Darutover r vi socialdemokrater skeptiska till den langtgaende delegation som numera ar
norm i trafikndmnden. Vi menar att faststdllande av upphandlingsdokumentation samt
tilldelningsbeslut bor tas pd ndmnden for att tydliggora det politiska ansvaret i dessa
processer. Vi ir dven skeptiska till anvindningen av upphandling inom ramen for samverkan
med civilsamhéillesorganisationer. Det finns véalutvecklade samarbetsformer inom ramarna
for ideburet och offentligt partnerskap (sk IOP) som kan ge mervirde i dessa situationer
vilket vi anser ar vért att undersoka.

Ungdomsvirdsverksamheten har haft brister, vilket trafikforvaltningen sjalv tar visst ansvar
for, men det finns stora och viktiga podnger i den. Att ge personer en andra chans, en vag ut
ur brottslighet och ett bevis pé att samhéllet finns dar ar en oerhort viktig framgéngsfaktor



for forebyggande arbete mot brottslighet. Vi vill darfor inte stanga den dorren utan utreda i
vilka former detta arbete kan ga vidare.

Vi ser dven vardet av kvalificerat uppf6ljnings och utvecklingsarbete men menar att det finns
en kvalificerad forvaltning som till storre del bor klara av detta arbete utan en sa pass stor

tillokning av medel. Dessa bor fordelas om sé att mer resurser gar till trygghetsskapande
verksamhet.

Socialdemokraterna kriaver en aterremiss for att arbeta om rapporten for att inte langre peka
ut utsatta grupper. Vi vill &ven undersoka majligheterna for att inleda ideburet offentligt
partnerskap (IOP) med civilsamhéllesorganisationer for trygghetsskapande verksamhet
istéllet for att upphandla dessa, se 6ver i vilka former man ska bedriva
ungdomsvirdsverksambhet eller liknande pa samt fordela om medlen inom projektet sé att
mindre resurser gar till uppfoljning och mer till trygghetsskapande verksamhet.

Darfor foreslar socialdemokraterna trafiknamnden att besluta:

att Aterremittera arendet i enlighet med det ovan framforda.
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Trafiknamnden
Arende 7
Vansterpartiet

Forslag till inriktningsbeslut samt beslut om inledande
av upphandling avseende vissa trygghetsresurser

Trygghet ar en grundldggande aspekt i ett attraktivt kollektivtrafiksystem
och att 6ka tryggheten i systemet ar viktigt for att 6ka tillgdngligheten och
kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna. Vansterpartiet ar
positivt till satsningar pé trygghetsarbete som innebar mer personal i
trafiken, och en satsning pa trygghetsvirdar ar mdjligen en bra vig att ga.
Vi skulle dock behéva en tydligare definition av vad en trygghetsvérd ar for
nagot for att kunna ta stillning. Vi kan ocksé tédnka oss att detta &r en s
viktig del for att skapa en trygg och tillganglig kollektivtrafik att systemet
med trygghetsvardar ska organiseras direkt i egen regi under
Trygghetscentralen. Nar det galler samarbete med civil samhallet &r det
viktigt att sdkerstalla att det inte handlar om ideellt arbete utan att
kollektivavtal eller liknande anstéllningsavtal finns pa plats for dem som
utfor trygghetsarbetet. Vi skulle gérna se att avtalen med civila samhallet
formas som IOP-avtal.

Nir det géller underlaget finns det brister i den presenterade analysen av
“den senaste sarskilda trygghetsmatningen for 2018” och hur den ger stod
for att peka ut vissa specifika grupper som orsak till otrygghet och darmed
sarskilt viktiga att arbeta trygghetsskapande med. Var uppfattning ar att det
presenterade underlaget inte klargor skillnaden mellan att arbeta med
utsatta grupper respektive att arbeta med det som skapar otrygghet.

Med hanvisning till ovanstiende foreslas trafiknamnden besluta

att aterremittera drendet for att arbeta fram en tydligare
definition av vad en trygghetsvird ar, samt ge ett tydligare
underlag for beslut avseende vad som skapar otrygghet i
kollektivtrafiken och hur trygghetsviardar forvantas vara en
positiv atgard for att skapa en 6kad trygghet

att aterkomma med ett underlag for hur trygghetsresurserna kan
drivas i egen regi och avtalen med civila samhillet kan ske
med IOP
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Trafikndamnden
7

Forslag till inriktningsbeslut samt beslut om
inledande av upphandling avseende vissa
trygghetsresurser

Sverigedemokraterna Region Stockholm ser positivt pa
Trafikforvaltningens ambitioner att satsa pa att 6ka tryggheten for
kollektivtrafikresendrerna. Samtidigt ar vi oroliga for vilken effekt de
atgarder som nu satsas pa kommer att ha. Inriktningen for
trygghetssatsningarna som trygghetsvirdar &r att 6ka deras befogenheter
vilket dr bra, samtidigt som de begrénsas till att uppratthalla den upplevda
tryggheten. Detta anser vi vara ett misstag.

Problemen i kollektivtrafiken &r inte den upplevda tryggheten. Den reella
tryggheten har de facto minskat. Resenérer utsétts for hot, vald, ran,
patrangande och aggressiv penninginsamling samtidigt som de far bevittna
oppen droghandel pé stationer och i anslutning till kollektivtrafiken. Det ar
sant att SL och trafikférvaltningen endast kan gora s mycket. Det som sker
utanfor kollektivtrafiken ar inte lika latt att paverka samtidigt som polisens
resursbrist gor att de inte kan fullt ut prioritera alla deras d&taganden som
att uppratthélla lag och ordning i och i anslutning till kollektivtrafiken.
Dérfor ar detta ett problem som till stor del ar orsakat av nuvarande och
tidigare regeringars politik och prioriterande pé andra saker @n lag och
ordning.

Daremot har trafiknamnden att forhalla sig till nuvarande lage. Det satsas
redan négra hundra miljoner pa trygghetssatsningar och ytterligare
investeringar krévs. I vart budgetforslag har Sverigedemokraterna valt att
satsa p& ordningsvakter istallet for ungdomsvardar och trygghetsvardar.
Ordningsvakternas uppdrag ar att upprétthalla ordningen i
kollektivtrafiken. I dagslaget ar de for fa med alldeles for mycket att gora att
de har svart att hinna med.

Det ar viktigt med ett forebyggande arbete for att forhindra brott och
otrygghet men det ar uppenbart att satsningen pa trygghetsviardarna inte
kommer att skapa reell trygghet utan hogst 6ka kénslan och upplevelsen om
trygghet for resenarer som kanner sig utsatta. Det krévs andra atgarder for
att 6ka den reella tryggheten. Det behovs fler ordningsvakter och
tunnelbanepolis.
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Trafiknédmnden
Arende 9

Angiende fornyat inriktningsbeslut for investeringsobjekt
Danviksbron

Danviksbron har i flera delar natt sin tekniska livsldngd och blivit utdomd. Den 11 februari
2014 beslutade trafikndmnden att férdjupade utredningar avseende atgérder pa Norra
Danviksbron skulle tas fram. Det hér drendet har blivit férsenat ett antal ar bdde pa grund av
krav fran Stadsmuseet att bevara brons uttryck och ddrmed kulturhistoriska vérde men dven
omorganisationer, férhandlingar och andra forsenande processer.

Socialdemokraterna vill markera vikten av Danviksbrons renovering fér en sammanhéngande
kollektivtrafik dér Saltsjobanan dess mojlighet att angora Slussen igen spelar en viktig del och
anser oss dirmed nédgade att delta i beslutet. Daremot anser vi att det dr olyckligt att &ven
detta projekt drabbas av stora fordyringar. Vi har ett ytterligare drende pd dagordningen idag.
Danviksprojektets planeringsfas far i och med det hér beslutet en férdubblad kostnad for
Stockholmsregionens skattebetalare och i genomf6randefasen gar vi frén en budgeterad
kostnad pa 100 miljoner kronor till en kostnad p& 225 miljoner om den féreslagna
dgandefordelningen mellan Stockholms stad och SL pa 50 procent vardera blir slutgiltig.

Allt detta sammantaget leder till att vi méste ifragasitta den moderatstyrda majoritetens
ekonomiska styrning dnnu en géng. P4 detta trafikndmndsmote kan vi se kostnadsékningar pa
over 200 miljoner dver budget fordelat pa tva drenden och &ven om vissa delar av dessa beror
pa yttre omstindigheter &r det, tillsammans med tidigare fordyringar dér tunnelbanans
utbyggnad fir anses vara den mest graverande tydliga tecken pa en oforméga hos styret att ha
kontroll pa ekonomin och skattebetalarnas pengar.
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Trafikndmnden
Arende 9
Vansterpartiet

Fornyat inriktningsbeslut for Investeringsobjekt
Danviksbron

Vinsterpartiet anser att det &r mycket positivt att trafikforvaltningen har
tillsammans med trafikkontoret i Stockholms stad vagt in kulturviardena
och kommit fram till 16sningen med totalrenoveringen av Norra
Danviksbron.

Bron #r en viktig kollektivtrafikforbindelse mellan Stockholm och Nacka.
Darfor dr det viktigt att framkomligheten for bussarna, men dven for gang-
och cykeltrafiken sikras under byggtiden. Om prioriteringar beh6vs bor de
goras utifrn principerna i Stockholms stads framkomlighetsstrategi. Vi ser
girna iven en analys om péverkan pa sjotrafiken under byggandet. Dérfor
ser vi fram emot att forvaltningen aterkommer till nimnden angaende
dessa fragor vid genomférandebeslutet.

Dirutover vill vi framfora ett onskemal om en skyndsam beredning sa att
arbetet kan utforas som planerat under den pagaende avstangningen av
Saltsjobanan som sker pé grund av Slussenprojektet.
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Trafiknamnden
Arende 10

Angiende dndringar i trafikndmndens delegationsordning

Trafikndmnden dr som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarig for all kollektivtrafik i
Stockholmsregionen, bade pa land och till sjoss. Sj6trafiken ar ett trafikslag med unika
forutsattningar och det ar rimligt att en sarskild beredning finns for drenden som ror
sjotrafik for att sakerstilla att resenérernas intressen tas till vara. Daremot anser vi att
upphandlingar av sjotrafiken inte ska tas av ett sarskilt utskott till trafiknamnden.Dessa
beslut ska fattas och av namnden.. Darfor bor sjotrafikupphandlingar beslutas om i
trafiknamnden och inte i sjotrafikutskottet.

Det finns ett stort virde i att trafiknamnden har bade beslutsansvar for helheten och
helhetsbilden genom att besluta om samtliga kollektivtrafikupphandlingar, inte bara
landtrafiken. Vi anser dven att en enhetlig upphandlingsstruktur kring kollektivtrafiken
bidrar till att sikerstilla att alla trafikslag behandlas som delar av en helhet och inget
trafikslag sitts pA undantag. Vi uppmanar dérfor den blagrona majoriteten att tinka om i
fragan om sjotrafikupphandlingar.

Dirutdver har vi noterat den markliga ordningen att ordférandens resor och konferenser
attesteras av vice ordforanden. Det ar brukligt i resten av kommunsverige att dessa attesteras
av 2:e vice ordféranden. Detta dr aven standard i andra ndmnder i Region Stockholm,
exempelvis Hélso- och sjukvardsndmnden.

Trafiknamnden foreslas besluta att

att namnden godkanner dndringar i och faststéller delegationsordningen for
trafiknamnden i enlighet med vad som framgér av férvaltningens forslag, med
undantagen:
- Attingen delegation av beslut om sjotrafikupphandlingar gors till
sjotrafikutskottet.
- Att Ordforandens eget deltagande inom Sverige och utomlands godkénns av
2:e vice ordforanden.
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Trafiknémnden
Arende 10
Vansterpartiet

Andringar i trafiknimndens delegationsordning

Vansterpartiet har inget att invinda mot de foreslagna dndringarna i
trafiknamndens delegationsordning. Vi skulle dock dessutom se att
trafiknamndens delegation till Sj6trafiksutskottet avseende det som nu stér
som punkt 1: “Utredningar gallande sjotrafiken, beslut om allman
trafikplikt samt upphandlingar av kollektiv sjotrafik.” dras tillbaka. De
beslut som idag ryms under den delegationen ar for stora och viktiga for att
fattas av ett litet utskott som majoriteten av partier inte ar representerad i.
Det handlar om ett starkande av den demokratiska insynen och méjligheten
att paverka.

Vi ar ocksé kritiska till den langtgdende delegation som sker i
trafikndamnden. Vi vill att politiken fattar beslut och inte att beslut delegeras
till tjanstepersoner. Det finns stora demokratiska vinster av att politiken
fattar beslut och star for dem inf6r véljarna. Vi anser att faststdllande av
upphandlingsdokumentation samt tilldelningsbeslut ska fattas pa
trafikndmnden, ej pa delegation till férvaltningschefen.

Med hanvisning till ovanstdende foreslés trafikndamnden besluta

att nuvarande delegation fran trafikndmnden till
sjotrafikutskottet att fatta beslut avseende “utredningar
gallande sjotrafiken, beslut om allman trafikplikt samt
upphandlingar av kollektivsjotrafik” aterkallas.

att i upphandlingar ge forvaltningschefen i uppdrag att ta fram
upphandlingsdokumentation, samt &terkomma till
trafikndmnden for faststdllande av dokumentationen samt i
nésta steg tilldelningsbeslutet.
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FUT 2019-1001
Trafikndmnden
Arende 11
Vansterpartiet

Verksamhetsplan 2020

Vi i Vinsterpartiet ar positiva till att vi far ta del av utforliga
verksamhetsplaner for Trafikférvaltningen och Forvaltningen for utbyggd
tunnelbana. Vi finner det dock oacceptabelt att omfattande och viktiga
underlag Aterigen kommer sa sent. Forra aret kom det bara tre arbetsdagar
innan dagen for namndebehandlingen, och i &r fyra. Varfor kan inte dessa
underlag g& ut med 6vriga handlingar? Darfor ngjer vi oss med att
konstatera att det finns bra saker i verksamhetsplanerna men att de ocksa
ar skrivna utifrin den gronbla koalitionens styrande budget. Vi deltar
darfor inte i beslutet med hanvisning till var egen budget.

Det ar ett antal viktiga reformer som vi har i vart budgetforslag for 2020
avseende trafiknimnden men som saknas i den bldgrona budgeten och
diarmed i verksamhetsplanen. For att skapa en tillgénglig och attraktiv
kollektivtrafik har vi i var budget finansierade forslag om att sinka
taxenivan till den som géllde &r 2018, samt att SL-taxan fullt ut ska gélla
dven i WAAB:s trafik. Vidare har vi finansierade forslag att barn och unga
upp till 18 &r far &ka avgiftsfritt, samt att pensionarer far dka avgiftsfritt alla
tider forutom i hogtrafik. For att skattepengarna ska ga till verksamheten,
for att fa full rddighet over systemet samt skapa goda arbetsvillkor och en
attraktiv kollektivtrafik vill vi ta bort vinstintresset och ta tillbaka trafiken i
egen regi.

Nir det géller verksamhetsplanen for FUT, kraver vi att det i
upphandlingarna stélls krav pé att de som utfor arbetena ska ha
kollektivavtal och meddelarfrihet. Och att dessa krav géller ner genom hela
entreprenorskedjorna.
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Trafiknamnden
Arende 12
Vansterpartiet

Svar pa skrivelse fran (V) angiaende arbetsmiljon i
upphandlad trafik

Vinsterpartiet tackar for forvaltningens svar. Vi vill dock pépeka att det i
det aktuella fallet handlar om en person som har arbetat i 15 ar och har god
kiannedom om banan och var toaletterna finns. Personen ville nyttja
toaletten i Neglinge, men fick inte for att det skulle skapat problem i
trafiken, utan fick istillet fortsitta in till Henriksdal. S& problemet handlar
snarare om attityden gentemot personalen i trafiken och incitamenten i
trafikavtalet for att hélla tidtabellen.
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Trafikndmnden
Arende 13
Vansterpartiet

Information om behovsanalys och trafikutredning
sjotrafik

Vansterpartiet tackar for informationen om, for den framtida sjotrafiken
viktiga, behovsanalysen och trafikutredning. Vi har linge drivit p& for att
SL:s taxa ska gilla dven i WAAB:s trafik, och har med det i vart
budgetforslag for 2020. Vi tycker det finns en podng nar man nu genomfor
en behovsanalys och trafikutredning att beakta vad inférandet av SL-taxan i
sjotrafiken skulle f& for konsekvenser.
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Trafikndmnden
Arende 15
Vénsterpartiet

Trafikforvaltningens svar pa kommunernas
synpunkter pa trafikforandringsremissen

For att kunna fatta kloka beslut om framtida budget skulle det behovas en
analys, utifrn remissinstansernas yttranden och férvaltningens svar pa
dem, av behoven av eventuella forandringar och vad kostnaderna skulle bli.
Finns behovet av foreslagna forandringar eller inte? Ar det kostnaden som
gor att man inte tillgodoser foréndringarna, och i sa fall, hur mycket pengar
ror det sig om? I slutdndan ar det ytterst politikerna som maste prioritera
vid tilldelning av medel och det &ar darfor viktigt att vi har ett sa tydligt
beslutsunderlag som majligt.

Vidare behover processen med trafikforandringarna demokratiseras. I de
politiska samraden bor representanter fran trafiknamndens alla partier f&
delta, vilket tidigare var ordningen. Det ar viktigt for den demokratiska
mojligheten till insyn och paverkan, samt viktigt for att kunna ge undrande
véljare varfor forandringar sker.

Vi vill att nuvarande ordning dar trafikforandringarna behandlas som ett
informationsirende i namnden dndras. Vi vill att ndimnden fattar beslut att
skicka ut remiss om trafikférandringarna, nar remissinstanserna svarat vill
vi att trafikforandringarna bilagt remissinstansernas svar beslutas i
namnden.

Slutligen vill vi framhalla vikten av att forandringarna kommuniceras ut
och gors tillgédngliga for resendrerna pa ett bra satt.
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Trafiknédmnden
Arende 16
Vansterpartiet

Information om arbete med att utveckla intikter fran
lokaler och reklam

Vansterpartiet tackar for forvaltningens information om arbetet med att
utveckla intakter fran lokaler och reklam. I likhet med vad vi framforde nar
arendet senast var uppe i februari motsatter vi oss dock starkt forslagen
som fors fram om att utéka reklamytorna och den darmed 6kade
kommersialisering av det offentliga rummet, som SL:s anlédggningar utgor.
Likas& motsatter vi oss att ge utrymme for reklam i SL:s digitala kanaler,
sésom hemsidan och appen. SL dr en samhaéllstjanst och nér resenaren
anvander sig av de digitala miljoerna ska hen inte motas av reklam, utan
kunna lita p4 att informationen ar icke-kommersiell information frén SL.
Detta ar sarskilt viktigt for personer med normbrytande funktionalitet,
aldre och yngre som kan ha extra svért att skilja pa information fran SL och
pa reklam. Digitala skyltar i vidderskydd bor anvéandas for
trafikantinformation, om mdojligt interaktiv sddan. Lidingobanan bor forbli
fortsatt reklamfri, och foliering av sparfordon och stationsmiljoer bor inte
ske.

Nar vetenskapen pé ett tydligt satt visar att var konsumtion 6verstiger vad
som ar ekologiskt héllbart vill vi att regionen tar sitt ansvar och snarare
minskar mangden reklam dn verkar for en 6kning. Istéllet for mer reklam i
kollektivtrafiken vill vi att konsten ges 6kat utrymme. Reklampolicyn bor
ocksé stramas upp for att utesluta diskriminerande reklam, fossil- och
spelreklam.
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Angaende Ombyggnation och upprustning av Fridhemsplans
tunnelbanestation etapp 2 — fornyat genomforandebeslut

Fridhemsplans tunnelbanestation har renoverats, denna renovering dversteg kalkylen vilket
innebar att denna renovering enbart delvis fardigstilldes. Dérfor foreslas den nu ga vidare i en
etapp 2 och i ett senare skede &ven en etapp 3. Projektet har alltsé redan spréngt sin budget
och kommer att fortsdtta gora det dven framover. Etapp 2 innebér sikerhetshojande atgirder
pé stationens sodra spar och forbéttrad resenédrsmiljé. Sékerheten och trivseln for véra
resendrer dr av hogsta prioritet for oss socialdemokrater varfor vi kommer stélla oss bakom
projektet men vi vill poédngtera att detta dr det andra projektet pa detta nimndssammantride
som Gverstiger budget.

Detta drende tillsammans med &rendet om Danviksbron sammantaget leder till att vi méste
ifrdgasitta den moderatstyrda majoritetens ekonomiska styrning dnnu en gang. P4 detta
trafikndmndsméte kan vi se kostnads6kningar pa 6ver 200 miljoner 6ver budget fordelat pa
tva drenden och dven om vissa delar av dessa beror pa yttre omstédndigheter 4r det,
tillsammans med tidigare fordyringar dér tunnelbanans utbyggnad far anses vara den mest
graverande tydliga tecken p& en of6rmaga hos styret att ha kontroll pa ekonomin och
skattebetalarnas pengar.

Dérutdver &r vi socialdemokrater skeptiska till den langtgaende delegation som sker i
trafikndmnden. Det finns stora demokratiska vinster av att politiken fattar dessa beslut i
ndmnden. Vi menar att faststéllande av upphandlingsdokumentation samt tilldelningsbeslut
ska tas pa ndmnden.

Socialdemokraterna foresléar dérfor trafikndmnden att besluta pa punkt 2

att ge forvaltningschefen i uppdrag att ta fram upphandlingsdokumentation, samt
aterkomma till trafikndmnden f6r faststéllande av dokumentationen samt i néista
steg tilldelningsbeslutet.
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Vansterpartiet

Angiende Ombyggnation och upprustning av
Fridhemsplans tunnelbanestation etapp 2 — fornyat
genomforandebeslut

Vii Viansterpartiet ar positiva till att Fridhemsplans tunnelbanestation har
renoverats, vi ser det som grundldggande att stationer och infrastruktur
underhalls, renoveras och forbéttras nér det géller tillgdnglighet, trygghet,
miljo- och klimatpéverkan etc. Vi stod bakom beslutet att renovera
Fridhemsplans tunnelbanestation etapp 1. Dock blir vi lite férvédnade nér
drendet kommer tillbaka till ndmnden med stora fordyringar och
forseningar. Néar renoveringen berérdes pa ndimndens sammantridde den 27
augusti fick vi bara veta att information om att stationen skulle 6ppnat nagra
dagar tidigare felaktigt gatt ut till resendrerna men att stationen ppnat den 2
september som planerat. Ingen information om fordyring, eller forsening av
arbetet. Vi ser med oro pé att de flesta av trafikndmndens projekt fordyras
och forsenas. Det &dr inte god ekonomisk styrning. Vi vill gérna se en
andring 1 den langtgéende langtgdende delegation som sker 1 trafikndmnden.
Vi ansvariga politiker behdver storre insyn i upphandlingar och uppf6ljning.
Vi vill att faststdllande av upphandlingsdokumentation samt
tilldelningsbeslut ska tas pa ndmnden.

Vi vill ocksa skicka med att vi férutsitter att de som arbetat med
renoveringen av station Fridhemsplan och de som kommer utfora
renovering for etapp 2 har goda arbetsvillkor i niva med kollektivavtal.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-12-17 SL 2013-1569

Trafikndmnden
Arende 20
Vansterpartiet

Inriktningsbeslut for ny firjeterminal vid Skeppsbron
(bytespunkt Slussen)

Véansterpartiet dr i grunden positiva till forslaget till inriktningsbeslut fér ny
farjeterminal vid Skeppsbron som en del av bytespunkt Slussen, med en
mojlighet for fyra batars angoring. I de presenterade utredningsalternativen
saknar vi dock resonemang kring hur de forhaller sig till framtida
havsnivahojning. Vi vill darfor lyfta vikten av att den nya terminalen tar
h6jd for den hojning av havsnivan som berdknas ske, och da inte bara fram
till &r 2050 utan till &r 2100.

For en vialkomnande och tillgénglig terminal 6nskar vi ocksé att sparrarna
for inpassering utgar, samt att tillgéng till toaletter for resenérerna
sakerstalls.
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FORSLAG TILL BESLUT
2019-12-17 TN 2018-1453

Trafikndmnden
Arende 16

Angiende information om trafikforvaltningens arbete med att
utveckla intikter fran lokaler och reklam

Stockholmsregionen har stora behov for en vil utbyggd och attraktiv kollektivtrafik som ar
palitlig och trygg. For det behover utbyggnaden finansieras Under 2015 inleddes en storre
satsning inom trafikforvaltningen med att sikra och utveckla intékterna fran
kollektivtrafiken.

Reklamintakter ar en liten men &nda viktig del av kollektivtrafikens finansiering som har
potential att utvecklas. Reklamintékter kan bidra till att hélla nere behovet av taxehdjningar
och det ar fullt rimligt att SL ser 6ver hur intdkterna kan fortsatta 6ka over tiden.

Sedan den nya spellagen tradde i kraft den 1 januari har kollektivtrafiken 6versvammats av
reklam fran spelbolag som gér att beskriva som allt annat dn mattfull. Det har behover SL
hantera. I andra bolag, exempelvis SJ har man forbjudit spelreklam.

Okad efterfrigan pa annonsplatser i kollektivtrafiken parallellt med den tekniska
utvecklingen har gjort att allt fler kommunikationskanaler potentiellt skulle kunna utgora
reklamplatser. Det innebar dock risker for en forsamrad resandemiljo. Vi vill darfor politiskt
fastsla principen om att kanaler for resenérsviktig information ska vara fria frén reklam,
sdsom bland annat SL-appen, informationsskarmar i bussar, linjekartor med mera.

Trafiknamnden foreslés besluta att uppdra till forvaltningschefen

att tillse att spelreklam forbjuds i SL:s anvisningar for reklam i trafiken.

att i det framtida arbetet med att utveckla intdkterna fran reklam arbeta utifran
principen att kanaler for resenarsviktig information ska vara fri fran reklam.
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SKRIVELSE
2019-12-17

Q Trafikndmnden
Vansterpartiet

Angiende utnyttjandet av tvirbanans fulla kapacitet

Tvarbanans fortsatta utbyggnad till Kista och Helenelund ser vi som en
viktig och positiv investering for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet med
ett kapacitetsstarkt tvargdende klimatsmart fairdmedel. Vi ar dock
bekymrade Gver att den redan befintliga tvirbanans kapacitet inte utnyttjas
fullt ut.

I ett sakerhetsmeddelande (SM 42-2017) begrinsas den hogsta tilldtna
hastigheten pa hela strackan Solna station — Sickla till 50 km/tim tills
vidare frdn och med den 2017-10-01. Anledningen, som anges, ar en “inte
helt fardigstalld signalsikerhetsanldggning”. Sakerhetsmeddelandet ersatts
av ett likalydande (SM 44-2018) som géller tills vidare frén och med 2018-
09-05. Problemet ar att ett fungerande sakerhetssystem, ATP (Automatic
Train Protection), som ingick i upphandlingen av det signalsystem som
installerades 2017, inte kommit pé plats och att férarna darmed enbart kor
pa de optiska signalerna utan skydd av ATP.

I trafikforvaltningens Verksamhetsplan for 2019 hénvisas det till att det i
budget 2019 finns pengar for att kvarvarande arbete, som bestar i att
fardigstalla signalsystemets ATP-del, kan slutforas. Detta har &n sé lange
inte skett utan maxhastigheten ar fortfarande begrénsad till 50 km/tim
vilket innebdr att tvirbanans kapacitet att kora 8o km/tim inte utnyttjas. I
Verksamhetsplanen for 2020 omnamns inte fardigstillandet av
signalsystemets ATP-del.

Vidare rapporterade Svenska dagbladet den 29 maj 2018 att de moderna
sparvagnarna, A35, som levererades 2013 bara kan kora pa 70 procent av
sin kapacitet, pd grund av problem i stromforsorjningen. For att kunna
utnyttja sin fulla accelerationsformaga kraver de mer strom an de adldre
vagnarna, och for att inte 6verbelasta elnétet infordes en effektbegransning,
vilket ddmpar A35:ornas kapacitet och accelerationskraft. P4 tvirbanan
med manga start och stopp paverkar det kortiderna vésentligt, restiderna
okar kort och gott. Enligt uppgift i artikeln skulle det krivas en ny
likriktarstation for cirka 30 miljoner kronor for att utnyttja den kapacitet
som investerats i de moderna spérvagnarna och minska restiderna.

Tvarbanans outnyttjade kapacitet pa grund av brister i
signalsdkerhetssystemet och elforsorjningen ar olycklig da de langre
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kortiderna som foljer innebar hogre trafikeringskostnader och langre
restider.

SKRIVELSE

Med hanvisning till ovanstdende vill vi ha svar pa foljande fragor:

1. Kommer trafiksikerhetssystemet for Tvarbanan att uppgraderas sa
att banans fulla kapacitet kan utnyttjas?

2. Hur fortgar i sa fall arbetet?

3. Nar kommer ett nytt, uppgraderat system i sa fall vara pa plats?

4. Kommer atgéarder genomforas for att de moderna sparvagnarnas
(A35) accelerationskapacitet ska kunna utnyttjas full ut?

5. Nar kommer stromforsorjningen i sé fall vara forstarkt?

2 (2)



