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Fornyat planeringsbeslut med forberedande
arbeten avseende Roslagsbanan depa —
Ersattning X10p

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar att féresla regionstyrelsen besluta foljande.

1. Inom ramen for 2026 rs investeringsbudget och inriktningsnivaer for
planaren 2027-2035 beslutas att fornya planeringsfas avseende objekt

Roslagsbanan Depa — Ersattning X10p till en investeringsutgift om 137,0

1(19)

Arende
TN 2025-0442

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

miljoner kronor och driftkostnad om 0,2 miljoner kronor. Total budget for
objektet uppgar till 2 215,5 miljoner kronor, varav 2 212,8 miljoner kronor

avser investeringsutgift.

Trafikndmnden beslutar, under forutsattning av regionstyrelsens beslut enligt
punkten 1, for egen del foljande.

2. Inom ramen for planeringsfasen medges forvaltningschefen vid

trafikforvaltningen ratt att paborja arbetet med vissa forberedande aktiviteter,

sdsom nodvandiga undersokningar, planering for anpassning av
hogspanningsledningar, plandndringar, bygglov och andra erforderliga
tillstand.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Roslagsbanans fordon ar 6ver 30 ar gamla och behover ersittas. Enligt
rekommendationen ska hela X1op-flottan bytas ut mot X15p for att sakerstilla
tillforlitlig trafik.
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Investeringsobjektet Roslagsbanan Depa — Ersattning X10p syftar till att bygga ut
Vallentunadepén for de nya fordonen. Planeringsfasen startade i maj 2025 med
analyser for att klargora forutsattningar infér systemhandling.

Dessa analyser visar att projektet 4r mer komplext an tidigare bedomt, vilket innebar
att tid och kostnad for systemhandlingen 6verskrider nuvarande planeringsbeslut.
Projektet saknar darfor tillrackliga medel och behover ett nytt planeringsbeslut for att
sdkra fortsatt arbete och undvika forseningar. For att effektivisera genomforandetiden
foreslas vissa forberedande arbeten paborjas under planeringsfasen, vilket ar en del
av genomforandet.

Bakgrund

Bakgrund och tidigare beslut

Roslagsbanan ar en smalspérig jarnvag i Stockholms nordoéstra fororter och
landsbygd, trafikerad av lokaltag sedan slutet av 1800-talet. Jirnvagen som idag ags
och forvaltas av Region Stockholm utgar fran Stockholms Ostra och delas i tre grenar
mot Karsta, Osterskir och Nisbypark. Roslagsbanan har sitt frimsta
upptagningsomrade i Danderyd, Tiby, Vallentuna och Ostergker. (Se Figur 1)
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Figur 1: Roslagsbanans utstrdckning idag

Till f61jd av beslut inom ramen for Sverigeforhandlingen (LS 2017-0621) kommer
Roslagsbanans roll forandras vasentligt under slutet av 2030-talet da banan planeras
forlangas till centrala Stockholm via Odenplan till T-centralen. Darmed gar
Roslagsbanan frén att vara en matarbana till tunnelbanan till att bli en radiell
direktforbindelse som dven avlastar tunnelbanans réda linje.

Sedan 1988 trafikeras Roslagsbanan av fordon X10p. For att mota resandeprognos
och mojliggora tatare trafik (trafikuppliagg 4+4S*) fattades 2013 beslut (SL 2013-
00474) om anskaffning av 22 nya tag av typen X15p som levereras successivt.

1 Forklaring 4+4S: i vardera riktning;
o 4stomtdg per timme (Stockholms Ostra — Ormsta/Akersberga/Nisby Park) +
o 4 snabbtdg per timme (Stockholms Ostra — Kérsta/Osterskir).
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Beslutet om en utokad mangd fordon for en kapacitetsforstarkning av Roslagsbanan
innebar samtidigt ett utokat behov av depaanliaggningar. Genomférandet av Etapp 1
av Molnbydepéan, idag bendmnd Vallentunadepan, beslutades av trafikndmnden 2013
(TN2-2013-00518). Programhandlingskalkylen for davarande investeringsobjekt
Molnbydepan visade da att beslutad budget 6verskreds, vilket ledde till ett
besparingspaket (etapp 1) dir vissa funktioner utgick for framtida kompletteringar.
Etapp 1 av depan blev fardigbyggd 2020.

Figur 2: Vallentunadepdn Etapp 1 (Molnbydepdn), illustration frén BBH Arkitekter

Beslut om inriktningsfas fattades for ett samlat investeringsobjekt Roslagsbanan
Ersittning X10p inklusive depa och elkraft dar fordon, elkraft och depa ingick pa
grund av att X10p-fordonen borjar narma sig sin tekniska livslaingd. En sammantagen
bedomning har visat att det ar forknippat med hoga risker och kostnader att
livstidsforlanga X1op-fordonen langre &n till utgangen av ar 2032. I beslutet om
inriktningsfas (TN 2020-0120-6) ingick att ersiatta samtliga X10p-fordon med 31 nya
X15p-fordon samt att genomfora nodviandiga foljdinvesteringar i depa och elkraft.

Den 6 maj 2025 fattade Regionfullmiktige beslut om att investeringsobjektet
Roslagsbanan fordon, dep4, elkraft (RS 2024-1161) delas upp i tre investeringsobjekt:
a. Roslagsbanan Fordon — Ersattning X10p
b. Roslagsbanan Depa — Ersittning X10p
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c. Roslagsbanan Elkraft — Ersittning X10p.

For investeringsobjektet Roslagsbanan Depa — Ersiattning X10p beslutades samtidigt
att inleda planeringsfasen. Detta for att sdkerstilla att tidplanen for ersittningen av
X10p kan hallas och att option for fordonsanskaffning inte 16per ut.

Inom ramen for Roslagsbanan Depa - Ersattning X10p planeras fortsatt for en
utbyggnad av depan for att klara depakapaciteten nar X10p ersatts med X15p med
bibehéllen mojlighet att kora trafikering 4+4S. Darutover ingar de funktioner som fick
prioriteras bort i Etapp 1 av uppbyggnad av Vallentunadepan (da benamnd
Molnbydepén) samt en utokad uppstillnings- och verkstadskapacitet med
nodvindiga anpassningar i anslutningen till den befintliga depan.

I enlighet med planeringsbeslutet (RS 2024-1161) omfattar investeringsobjektet
Roslagsbanan Depa — Ersattning X10p i huvudsak foljande funktioner:
e Okning av uppstillningskapaciteten genom utbyggnad av befintlig
uppstallningshall
o Okning av verkstadskapaciteten genom utbyggnad av befintlig verkstadshall
e Okning av 6vrig underhéllskapacitet genom att bygga en tvitthall och en
saneringshall samt hantering av karosskador, lackering

Till dessa delar tillkommer kompletterande BEST-anldggning (Bana, El, Signal och
Tele) och teknikbyggnader for exempelvis varme och vaxelviarme.

Hiant sedan planeringsbeslut i maj 2025

Planeringsfasen inleddes med kompletterande utredningar och analyser som inte
inrymdes i inriktningsbeslutet. Resultatet av dessa visade pa behovet av en viss
justering i investeringens koncept, omfattning och avgransning. Detta for att kunna
faststilla behovet av funktioner samt att 14sa de overgripande forutsattningarna.

Aven projekteringen inleddes med utredningar, markundersckningar samt
faststillande av depélayout for en fortsatt systemhandlingsprojektering och vidare
planering for investeringsobjektet. En systemhandling beskriver verksamhet och
funktioner pa systemniva. Den faststiller principer for konstruktion och installationer
for att uppfylla stillda krav, och fungerar som bas for det detaljerade
bygghandlingsskedet.
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Overviiganden och motivering

For att kunna vidmakthalla funktion, kapacitet och tillgodose resandebehovet pa
Roslagsbanan behover X10p-fordonen ersittas samt Vallentunadepans kapacitet oka.
Investeringen dr en grund for fortsatt utveckling av Roslagsbanan till ar 2050 for att
mota behoven av fordon samt okat trafikeringsbehov.

Genom att avsitta mer tid for planeringsfasen skapas battre forutsattningar for
fortsatt arbete med att analysera objektets omfattning. Det mojliggor dven verifiering
och kvalitetssidkring av att objektet samordnas med andra pagaende utredningar for
Roslagsbanan, i syfte att battre anpassa objektets tidplan till Roslagsbanans
overgripande utvecklingsbehov och tidplan. Detta bidrar till att sakerstilla leverans av
funktioner i ratt omfattning och vid ratt tidpunkt, samt att minimera risker och
storningar i den befintliga driftsatta verksamheten vid Vallentunadepéan.

Avsaknad av tillrackligt beslutsunderlag och tydliga forutsattningar fran
inriktningsfasen har medfort att dessa fragor har behévt omhéandertas i inledningen
av planeringsfasen. Detta har i sin tur lett till en forlangd tidplan for planeringsfasen.
Vidare har projekteringen behovt arbeta fram och faststilla objektets omfattning i ett
senare skede for att undvika omfattande omtag och risk for felaktiga vigval.
Sammantaget har detta resulterat i behov av en forlangd projekteringstid, storre
komplexitet samt ett utokat behov av fler resurser med specialkompetens under
planeringsfasen.

Den forlingda planerings- och projekteringstiden innebar darfor behov av en utokad
budget for planeringsfasen, i syfte att sdkerstilla kontinuitet och bibehallen
kompetens inom bade bestillarorganisationen och projekteringsorganisationen samt
att skapa stabila forutsattningar for fortsatt genomférande.

En grundlaggande forutsittning for att objektet ska kunna realiseras ar att arbetet
med hantering av de tvd hogspanningsledningar som korsar depafastigheten bedrivs
kontinuerligt. Anpassning av hogspanningsledningarna ar nédvandig for att
mojliggora fortsatt utbyggnad av Vallentunadepan, bade inom ramen for aktuellt
investeringsobjekt och vid behov av framtida utbyggnationer.

I tidigare planering har budget for planering av dessa atgarder varit planerad under
genomforandefasen ar 2026. Bedomningen ar att planeringsarbetet behover
genomforas inom samma tidsperiod men nu som en del av planeringsfasen. Detta
medfor en utokad budget for planeringsfasen, men innebar samtidigt en
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omfordelning av kostnader mellan faserna, vilket resulterar i motsvarande lagre
kostnader under genomforandefasen.

Vidare behover arkeologiska undersokningar, detaljplanedndring, bygglovsansokan
samt andra erforderliga tillstand och anmalningar genomforas i enlighet med
ursprunglig 6vergripande tidplan. Detta ar nédvéandigt for att sikerstilla hallbara
forutsattningar for genomforandet samt for att undvika ytterligare tidsforskjutningar i
genomforandefasen och i produktions skedet.

Budget for dessa aktiviteter har tidigare planerats inom genomférandefasen under
perioden 2026—2027, men beh6ver nu genomforas inom planeringsfasen. Aven detta
innebir en kostnadsokning i planeringsfasen, men en motsvarande minskning i
genomforandefasen genom omfordelning av kostnader mellan faserna.

Investeringens koncept
Investeringsobjektens kravbaseline uppdaterades mot trafikforvaltningens styrande
dokument i samband med detta tjansteutldtande.

Vallentunadepan har idag uppstallning for 16 stycken 60-metersfordon, tva
verkstadsspar, ett flodesspar samt ett svarvspar med mobila lyftar (som passar bade
X15p och X10p).

Investeringens koncept tar hansyn till att Vallentunadepan kommer att fungera som
huvuddepa for Roslagsbanan dar viktiga depafunktioner implementeras for att siakra
fullt underhall av X15p fordonsflottan.

Investeringens koncept, liksom i tidigare beslut, visar en mojlig design for att uppfylla
de krav som stills pa systemet for en utbyggd depa i Vallentuna.

Vid uppforandet av den forsta etappen av Vallentunadepén prioriterades vissa delar
bort av besparingsskil. De nimnda besparingarna i etapp 1 omfattade bland annat
forenklad masshantering, uteblivet narvarmeverk samt bortprioriterade funktioner
sdsom multifunktionshall for tvitt, sanering och avisning, boggieverkstad och
komponentverkstad. Vidare sammanbyggdes lokforarservice med teknikutrymmen,
vilket nu medfor behov av elektrisk separering. Aven hantering av
hogspanningsledningar kopplad till Ellevio och Svenska Kraftnat utgick.
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Inom ramen for investeringsobjektet Roslagsbanan Depd — Ersdttning X10p
planeras nu aterinforande av dessa funktioner, tillsammans med en utékning av
uppstillnings- och verkstadskapaciteten.

Investeringens omfattning

Omfattningen for depans funktioner foreslas oférandrade i forhallande till
planeringsfasbeslutet. Dock kommer vidare analyser och utredningar att behova
utforas under den fortsatta planeringsfasen for att sikerhetsstalla att
investeringsobjektets omfattning ansluter till det méal och den utvecklingsplan som
finns for Roslagsbanan.

Figur 3: Vallentunadepdn, situationsplan for utbyggnaden (arbetsmaterial)

Utbyggnaden av Vallentunadepan innebir fortsattningsvis tillkommande
uppstallningshall, tillkommande verkstadshall med fler funktioner, tvatthall samt
klotter- och kadaversaneringshall.

Sammanfattning av omfattningen i detta investeringsobjekt:
A. Verkstad med tre tillkommande verkstadsspar, inklusive
o Boogieverkstadsplats
o Komponentverkstad
B. Uppstillningshall med tillkommande uppstallningsplatser
C. Klotter- och kadaversanering
D. Tvatthall

Till dessa delar tillkommer kompletterande BEST-anldggning (Bana, El, Signal och
Tele) samt att befintlig pelletspanna ersatts med ett nytt energisystem baserat pa
geoenergi (bergvarme).
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Investeringens avgrdnsning
Beslutet paverkar inte investeringsobjektets tidigare avgransning.

Berdknade tidplaner

Vid inledningen av planeringsfasen genomfordes en analys i syfte att faststélla
forutsattningarna for att kunna paborja systemhandlingsprojektering. I denna analys
identifierades behov av ytterligare utredningar innan projekteringen kunde starta.
Projekteringsarbetet inleddes darfor med ett cirka fyra manader langt
utredningsskede, vars syfte var att faststilla ramarna for depalayouten samt att
klargora och kvantifiera omfattningen av den fortsatta projekteringen.

Den fordrojda starten av systemhandlingsprojekteringen ar den huvudsakliga orsaken
till den forlangda tidplanen for planeringsfasen. Utredningsarbetet visade dessutom
pa en storre teknisk och funktionell komplexitet i projekteringen dn vad som tidigare
hade bedomts.

Sammantaget bedoms planeringsfasen forlangas med cirka 16 manader. Denna
tidsforlangning bedoms dock just nu kunna hanteras inom investeringsobjektets
totala tidplan, utan att slutdatumet for projektet paverkas.

Till f61jd av att genomforandebeslutet senareldggs planeras for en etappindelning av
byggnationen. Etappindelningen prioriterar de mest verksamhetskritiska
funktionerna, framst verkstad och uppstillning, i syfte att sdkerstilla det okade
behovet av fordonsunderhall och uppstillningskapacitet. Till exempel kan funktioner
for tvitt och sanering tills vidare tillgodoses i andra depaer inom systemet (fram till ar
2036). Bedomningen ar darfor att dessa funktioner kan fardigstillas senare utan
negativ paverkan pa trafiken och tidplanen.

I nuldget bedoms ingen forskjutning av investeringsobjektets totala tidplan (se figur
4). Daremot kravs fortsatt samordning av nya fordonsleveranser med
produktionstiden for verkstadshallen samt 6vriga arbeten som behover genomféras
inom omradet for den driftsatta depan, for att sikerstélla en storningsfri produktion
och fortsatt drift.

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Ql 02 03 @4|0l1|02/03|04|01|02|Q3 Q4|Q1 02 O3 Q4|01 02 Q3 Q4|Q1|02/Q3|04|A1 |02 Q3 04|01 Q2 Q3 Q4|Ql|Q2 Q3 04|Ql Q2 Q3|04

RBEDEPA

Planeringsfas
Genomférandefas <>
Overlamnande

Figur 4: Uppdaterad tidplan for Roslagbanan Depd - Ersdttning X10p
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Hallbarhetsanalys

Haéllbarhetsaspekter for det tidigare sammanslagna investeringsobjektet
Roslagsbanan fordon, dep4, elkraft redovisades i “Beslut om att inleda
planeringsfasen och genomforandefasen avseende Roslagsbanan fordon, depa,
elkraft” fran 2025, dar dven héallbarhetsaspekter specifikt for investeringsobjektet
“Roslagsbanan Depa - Ersiattning X10p” redovisades. Beslutet har ingen paverkan pa
investeringsobjektets héllbarhetsaspekter.

Hallbarhetsaspekt Projektmal

Begrinsa indirekt klimatpéverkan frén bygg- och | Utslapp av koldioxidekvivalent (CO2 e) ska minska med 50
anlaggningsprojekt procent under respektive projekterings- och
entreprenadskedet jaimfort med referenskalkyl.

Energieffektiva 16sningar och val av En effektiv energilosning som &r hallbar och tar hansyn till
energiforsorjning hela energiforsorjningens virdekedja.

Klimatanpassat till forh6jda vattennivéer Att fa till stdnd en hallbar och robust 16sning for hantering
och/eller 6kade skyfall av dagvatten och grundvatten.

Paverkan pé fornldmningar Ej kopplat till projektmal.

Begrinsa paverkan pa grundvatten Att fa till stdnd en hallbar och robust 16sning for hantering

av dagvatten och grundvatten.

God arbetsmilj6 i anldggning Noll-vision att allvarligt skadas eller forolyckas vid arbete
inom projektet.

Trygghet for arbetstagare inom verksamheten Alla som jobbar med projektet ska kidnna sig trygga saval
under entreprenadtiden som i fardigstilld depa.

Haéllbarhet i leveranskedjan (utifran Sveriges Alla som jobbar med projektet ska ha anstiandiga

Kommuner och Regioners uppférandekod for arbetsvillkor samt en trygg och siker arbetsmiljo.

leverantorer)

Social hiansyn i upphandling Alla som jobbar med projektet ska ha anstiandiga
arbetsvillkor samt en trygg och siker arbetsmiljo.

Totalekonomiska konsekvenser for Planera och genomfora utbyggnaden av Vallentunadepén

investeringsutgift, kapitalkostnad och med ett LCC-perspektiv.

driftkostnad

Tabell 1: Hdallbarhetsaspekter

Beskrivning av roller och ansvar
Beslutet har ingen paverkan pa investeringsobjektets roller och ansvar.
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Intressenter till objektet med fokus pa bestillande- och mottaganderoller ar framst
interna intressenter fran strategisk utveckling, teknikavdelningen och
trafikavdelningen.

Externa intressenter med stor paverkansgrad pa objektet ar fordonsleverantoren
Stadler, trafikutovaren Transdev, Vallentuna kommun samt ledningsédgare Ellevio och
Svenska Kraftnat.

Overldmningsstrategi

Overldmning till linjeorganisationen inom trafikforvaltningen kommer att ske i
enlighet med investeringsobjektets 6verlamningsplaner och strategi som tas fram
under planeringsfasen och fortydligas ytterligare under inledningen av
genomforandefasen. Beslutet har ingen paverkan pa investeringsobjektets
overlamningsstrategi.

Riskanalys
Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas

Beslutet medfor risker med konsekvenser for trafikforvaltningens forméga att utfora
sitt uppdrag eller na sina overgripande mal savil i den lopande driften som i

investeringsverksamheten. Risker med féljande konsekvenser har identifierats:

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resendrspaverkan

Ja X

Nej O

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja U

Nej X

Risker med ekonomiska konsekvenser
Ja X
Nej U
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Risker med sdkerhetskonsekvenser
(trafiksakerhet, informationssikerhet, IT-sakerhet, sikerhetsskydd?, fysisk sakerhet
(verksamhetsskydd/security), brandsidkerhet eller civil beredskaps3)

Ja L
Nej X
Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa
Ja O
Nej X

Risker med sociala konsekvenser

Ja L]
Nej X

Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fortroende
Ja O
Nej X

Beskrivning av riskerna samt bedomning av formaga till hantering

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och
resendrspaverkan

Riskbeskrivning

En forskjutning av investeringsobjektets tidplan medfor en risk for att
depékapaciteten inte fullt ut kan mota behovet av en homogen fordonsflotta av typen
X15p. En forskjuten tidplan riskerar att verkstadskapaciteten for X15p inte racker
vilket kan paverka resendrerna genom minskad regularitet eller fordrojd trafikstart.

Riskbedomning

Risknivan bedoms som relativt 1dg. Bedomningen grundas pa att fordon fortsatt kan
stillas upp och hanteras vid Stockholm Ostra och Mérbydepan fram till dess att
Stockholm Ostra depén avvecklas. Nuvarande planeringsforutsittningar innebér att
avveckling kan ske tidigast fran och med ar 2036, vilket ger tillrackligt

2 Dokumenteras i sarskild ordning
3 Dokumenteras i sarskild ordning
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handlingsutrymme for att hantera en forskjutning i tidplanen utan omedelbar
paverkan pa trafikleverans eller resenérer.

Formaga att hantera identifierade risker

Genom att fatta ett fornyat planeringsbeslut for investeringsobjektet starks
forutsattningarna for en samordnad och kontrollerad fortsatt planering. Detta bidrar
till att minska risken for ytterligare tidsforskjutningar samt siakerstéller battre
framforhallning i genomforandet av investeringen.

Risker med ekonomiska konsekvenser — risk 1

Riskbeskrivning

Risk att den totala tiden for investeringsobjektet behover forlangas, da tidplanen for
planeringsfasen forlangs. En utdragen tidsplan innebar att bade
byggherreorganisationen och projektorganisationen behover kvarsta under en langre
period, vilket medfor utgiftsokningar

Riskbedomning
Risknivan bedoms som medelhog.

Formaga att hantera identifierade risker

I och med den forlingda planeringsfasen skapas forutsattningar for att identifiera
tidseffektiva genomforandelosningar samt produktionsplanering i syfte att halla den
ursprungliga tidplanen for objektet.

Risker med ekonomiska konsekvenser — risk 2

Riskbeskrivning

Det finns en betydande risk att forldngda tillstandsprocesser medfor 6kade kostnader
for investeringsobjektet. En utdragen tidsplan innebar att bade
byggherreorganisationen och projektorganisationen behover kvarsta under en langre
period, vilket medfor utgiftsokningar.

Riskbedomning

Risknivan bedoms som medelh6g. Genom att fatta beslut om utokad budget for
planeringsfas och omdisponerade medel kan tillstindsprocesserna starta under
planerad tidsperiod vilket leder till mindre osidkerheter i genomforande.

Formaga att hantera identifierade risker
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Organisationen bedoms ha god formaga att hantera den identifierade risken och
starker forutsattningarna for en samordnad och kontrollerad fortsatt planering.

Ekonomisk osikerhet

Den ekonomiska osidkerheten omfattar identifierade risker kopplade till séval
planerings- som genomforandefasen och har beaktats i investeringskalkylen genom
riskpaslag.

Den samlade ekonomiska osidkerheten ar oférandrad sedan tidigare planeringsbeslut
och bedoms uppga till 375 miljoner kronor, baserat péa tidigare successiv kalkyl. Den
ekonomiska osidkerheten hanterar bland annat kostnader for utbyggnad av
verkstadshall samt kostnad for projektering och projektorganisation under
genomforandefasen

En ny uppdaterad succesivkalkyl kommer att tas fram infor ramen for kommande
genomforandebeslut.

Totalutgiften redovisas i Bilaga 01 — Totalekonomiska konsekvenser avseende
Roslagsbanan Depa - Ersattning X10p.

Avgrinsning av ekonomiska risker som vi har under bevakning

Foljande risker ar identifierade men ingér inte i den berdknade ekonomiska
osidkerheten, da de bedoms ha l4g sannolikhet men potentiellt stor paverkan:

e Krav pa storre omtag i projekteringen till f6ljd av forandrade externa krav eller
regelverk.

e Betydande forandringar i investeringsobjektets omfattning till f61jd av nya
forutsattningar i Roslagsbanans system.

e Oforutsedda tekniska eller kapacitetsrelaterade atgarder i angransande system
(exempelvis depédlosningar eller fordonsanpassningar).

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte fattas

Riskbeskrivning/konsekvensbeskrivning - risk 1

Den huvudsakliga konsekvensen av ett uteblivet fornyat planeringsbeslut blir att
omfattningen av systemhandlingen behover anpassas till nu befintlig budgetram for
investeringsobjektets planeringsfas.
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Konsekvenser av ej fattat beslut

Ett uteblivet beslut medfor en stor paverkan av systemhandlingens kvalitet infor
kommande genomforandebeslut vilket innebar stora osdkerheter infor
genomforandebeslut avseende kostnad, tidplan och innehall. Investeringsobjektets
fardigstallande bedoms senareldgga med tre till fyra ar. Kvarvarande
projekteringsarbeten och utredningar fran planeringsfasen maste flyttas till
genomforandefasen. Ytterligare merkostnader som kan uppsta ar for forlangd
byggherreorganisation, samt indexreglering.

Riskbedémning
Bedomningen ar att risken faller ut vid ej fattat beslut med ovan angivna
konsekvenser.

Formdga att hantera identifierade risker

Formagan att hantera identifierade risken bedoms som god. Riskatgiard om
systemhandlingen inte kan fardigstillas infor planerat genomforandebeslut ar att
genomfora en prioritering av aterstdende fragor som hanteras i inledningen av
genomforandefasen. Denna prioritering gors utifran vilka delar som bedoms orsaka
minst negativa tidsmassiga och ekonomiska konsekvenser for investeringsobjektet.

Riskbeskrivning/konsekvensbeskrivning - risk 2

Avbruten hantering av Svenska Kraftnét och Ellevios hogspanningsledningar ar en
stor ekonomisk risk gallande tid och ekonomi.

Konsekvenser av ej fattat beslut

Avbrutet samarbete med Svenska Kraftnit och Ellevio medfor en senareldggning av
genomforande av dndringar som ligger utanfor trafikforvaltningens kontroll, vilket
paverkar genomforandetidplanen for hela objektet.

Riskbedomning
Bedomningen ar att risken faller ut vid ej fattat beslut med ovan angivna
konsekvenser.

Formaga att hantera identifierade risker
Formagan att hantera identifierade risken bedoms som maéttlig da det ligger utanfor
trafikforvaltningens kontroll.

Kvantifierade effektmal
Effektmalen for det tidigare sammanslagna investeringsobjektet Roslagsbanan
fordon, dep4, elkraft redovisades i “Beslut om att inleda planeringsfasen och
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genomforandefasen avseende Roslagsbanan fordon, depa, elkraft” fran 2025. Av
dessa effektmal beror endast tre effektmal det enskilda investeringsobjektet

“Roslagsbanan Depa - Ersiattning X10p”. Investeringsobjektet effektmal redovisas i
tabell 2.
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. . Tydliggorande i . .
Effektmal enligt AVS o Tidsaspekt Indikator
inriktningsfasen

Depésystemets miljopaverkan |CO2-paverkan under livscykeln ska | tidigast &r  [Utsldpp av koldioxidekvivalent (CO2 e)
per personkilometer (for vara en del av beslutsunderlaget for | 2034 ska minska med 50% jamfort med
fordonen som underhaélls i material och installationer i referenskalkyl.

depén) minskar jimfort med  |Systemhandling.

idag. Materialval for de mest COa-
(B1.1.3 i foregdende beslut) drivande materialen utreds under
projekteringen.

Effektmalet utvirderas inom
héallbarhetsbedémning och Forviantad realiseringstid ar vid
beaktas i hallbarhetsarbeteti  |fardigbyggd depa.

kommande faser.

Depékapaciteten motsvarar Genom utbyggnad av tidigast &r  |M&tning av andel fordon tillgéngliga for
fordonsbehovet. (TFP, Riktlinje [Vallentunadepan sékerstills behovet| 2034 trafik jamfort med andelen fordon i
Investeringar) av uppstéllningsplatser, planerat underhéll (per korkilometer)
(B2.1.2 i féregdende beslut) verkstadskapacitet och ev andra jamfort med idag (referensdata fran TA)

faciliteter for fordonskapaciteten pa

Roslagsbanan.

Forvintad realiseringstid ar vid

fardigbyggd depa.
Risken att skadas eller Projektmaélet 4r noll-vision att tidigast &r  |BedOmning av riskerna i arbetsmiljo,
forolyckas vid arbete i allvarligt skadas eller forolyckas vid | 2034 béde under produktion och i fardigstalld
Roslagsbanans depder minskar.|arbete inom projektet. anldggning, jamfort med idag.
(B3.1.2i féregiende beslut)
Forviantad realiseringstid ar Miétning av utfall i antal arbetsolyckor
kontinuerligt under projektets och sikerhetshiandelser jaimfort idag
genomforande. (referensdata frdn TA).

Tabell 2: Effektmdl for investeringsobjektet Roslagsbanan Depd - Ersdtining X10p

Ekonomiskt beslutsunderlag

I objektet Roslagsbanan Depa - ersittning X10p har 19,3 miljoner kronor upparbetats under
inriktningsfasen. Upparbetat fram till april 2026 under planeringsfasen ar 28,3 miljoner kronor.
Beslutade medel for planeringsfasen uppgar till 88,8 miljoner kronor varav 0,2 miljoner kronor
avser driftskostnad.
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Detta tjansteutldtande avser forslag till férnyat planeringsbeslut om 137,2 miljoner kronor varav
137,0 miljoner kronor avser investeringsutgift. Detta motsvarar en 6kning om 48,4 miljoner
kronor jaimfort med tidigare prognos for planeringsfasen och en omfordelning gors av budget
fran genomforandefas till planeringsfas. Den 6kade investeringsutgiften for planeringsfasen
beror bland annat pa utokade utgifter for bestallarorganisation under tidsforskjutningen, mer
omfattande projektering samt utgifter for tillstind och anmailningar.

Den totala investeringsbudgeten for hela objektet uppgér till 2 215,5 miljoner kronor varav
2212,8 miljoner kronor avser investeringsutgift och ar oférandrat jamfort med tidigare
planeringsbeslut samt 6verensstimmer med upptaget belopp i investeringsplan 2026—2035.
Den totala uppskattade driftkostnaden fram till dverlimnande &r 2,7 miljoner kronor. Aven den
ar oférandrad med tidigare planeringsbeslut.

Av planeringsfasens totalutgift bedoms 59,6 miljoner kronor falla ut ar 2026, vilket 6verskrider
arets budget for objektet med 16,6 miljoner kronor. Detta finansieras genom att det har skett
forskjutningar bland trafikforvaltningens specificerade investeringar.

Trafikforvaltningen gor bedomningen att det inte finns nagra risker med denna hantering.

Den ekonomiska osdkerheten uppgar till totalt 375 miljoner kronor och har beraknats
via successivkalkyl i ssmband med féregaende planeringsbeslut, se avsnitt ekonomisk
osdkerhet.

Trafikforvaltningen avser att &terkomma med en uppdaterad kalkyl i samband med
kommande genomf6érandebeslut.

Objekt Roslagsbanan Depa — Ersittning X10p planeras att driftséittas etappvis mellan
ar 2031-2033. Den totala driftkostnaden efter genomforande berdknas att 6ver en 20
ars period uppga till 3 393,1 miljoner kronor inklusive index, varav 2 133,5 miljoner
kronor avser avskrivningar och 663,0 miljoner kronor riantekostnader. De 6kade drift-
och underhéllskostnaderna uppgar till 596,6 miljoner kronor till f6ljd av utékad
depafunktionalitet.

Den totala driftkostnaden minskar under en 20 ars period jamfért med nuvarande
planeringsbeslut om cirka 29 miljoner kronor till f6ljd av justerad driftsattningsplan,

vilket ger lagre avskrivnings- och rantekostnader.

Detta beslut dr inte foremal for medfinansiering.
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Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet for detta investeringsobjekt har ingen paverkan pa forvaltning for utbyggd tunnelbana,
FUT.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Bilaga 01 — Totalekonomiska konsekvenser avseende Roslagsbanan Depa - Ersittning
X1op

Skickas till
Regionledningskontoret

John Soderberg
Avdelningschef Investeringsprojekt

Erik Norling
Forvaltningschef trafikforvaltningen
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