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Sammanfattning

Regeringen presenterade den 26 maj 2026 ett stod i form av statsbidrag till kollektivtrafik
som organiseras av regionala kollektivtrafikmyndigheter. Stodet ska kunna lamnas efter
ansokan fran regionala kollektivtrafikmyndigheter som har sankt ordinarie pris pa
manadsbiljetter eller motsvarande for obegransat resande med 50 procent tidigast frdn och
med 1 juli till och med 31 december 2026. Stodet omfattar endast allman kollektivtrafik, det
vill sdga inte fardtjanst.

Trafikforvaltningen har analyserat forutsiattningarna for ett tillfalligt genomférande av sdnkta
priser for periodbiljetter inom SL-trafiken. Forslaget bedoms bidra till sinkta kostnader for
resendrer och ett 6kat kollektivtrafikresande. Forvaltningen konstaterar att det for
narvarande rader osidkerhet kring forordningens utformning, vilket far konsekvenser for
berakningar och antaganden.

Utifran tillgdnglig information om stodets utformning, och utifran genomforda analyser
bedomer trafikforvaltningen att stod for intaktsbortfall bor kunna erhéllas i spannet 1 700—-1
800 miljoner kronor. Antagandet bygger pa berdknad forsaljning med hiansyn tagen till séval
okat resande som priselasticitet.

Kostnaderna for trafik bedoms 6ka med 100 miljoner kronor, framst genom 6kad VBP-
ersittning (ersattning till trafikutévare for Verifierade Betalande Pastigande). Utover detta
tillkommer kostnader for genomforande, framst avseende systemutveckling, information och
administration. Dessa bedoms kunna hanteras inom budget.

Trafikforvaltningen konstaterar att en fullstandig riskbedomning kan genomféras forst da
innehallet i férordningen ar kiant. Forvaltningen avser i sitt remissyttrande belysa de risker

som identifieras utifran forordningens utformning.

Trafikforvaltningen inleder omgaende efter beslut i regionfullméiktige, arbetet med att vidta
nodvandiga atgarder for genomforande. Lopande aterrapportering sker till trafiknamnden.
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Beslut
Trafikndimnden beslutar att foresla regionstyrelsen besluta att foresla regionfullmaktige
besluta foljande.

1. Under forutsattning att staten beslutar om andringsbudget respektive forordning
avseende statligt stod for sankta priser i kollektivtrafiken ska taxan for biljetter i SL-
och WAAB-trafiken tillfdlligt justeras under perioden fran och med 1 juli till och med
31 december 2026 si att det sdnkta priset pa 30-dagarsbiljetter och
méanadsprenumeration for obegransat resande blir 50 procent av ordinarie pris.

2. Under forutsiattning att staten beslutar om dndringsbudget respektive férordning
avseende statligt stod for sankta priser i kollektivtrafiken och att motsvarande beslut
fattas av regionfullméktige i Region Uppsala, ska taxan for biljetter for Upplands
lokaltrafik och SL tillfalligt justeras under perioden fran och med tidigast 1 juli till och
med 31 december 2026 si att det sdnkta priset for 30-dagars Upplands lokaltrafik/SL
periodbiljett eller motsvarande blir 50 procent av ordinarie pris.

3. Under forutsattning att staten beslutar om dndringsbudget respektive forordning
avseende statligt stod for sankta priser i kollektivirafiken och att motsvarande beslut
fattas av samtliga dgarregioner inom Malardalstrafik Aktiebolag ska taxan for
movingobiljetter pa samtliga striackor tillfalligt prissdnkas tidigast fran och med 1 juli
till och med 31 december 2026 sa att det sankta priset for 30-dagars movingobiljetter
eller motsvarande blir 50 procent av ordinarie pris. Region Stockholm ska ersitta
Malardalstrafik AB for ekonomiska effekter till foljd av prisjusteringen i enlighet med
samverkansavtalets intdkts- och kostnadsfordelningsmodell.

4. Trafiknamnden uppdras att, inom ramen for regionfullméaktiges beslut om tillfalliga
taxejusteringar och den statliga forordningen, fatta de beslut och vidta de atgarder
som kravs for att genomfora de tillfalliga taxejusteringarna enligt beslutspunkterna 1-
3. Uppdraget omfattar dven nodviandiga anpassningar av taxor, biljettprodukter,
biljettvillkor, reseregler och kompensatoriska atgirder for innehavare av
periodbiljetter, om sidana atgiarder bedoms nédviandiga med anledning av den
tillfalliga prisnedsattningen eller den slutliga utformningen av statens stod.

Trafikndmnden beslutar for egen del foljande.

5. Forvaltningschefen for trafikforvaltningen uppdras att, inom ramen for
regionfullmaktiges beslut om tillfalliga taxejusteringar och med beaktande av den
kommande statliga forordningen om statligt stod for sankta priser i kollektivtrafiken,
genomfora de beslut som fattas med stod av punkt 4, inklusive att praktiskt tillampa
beslutade justeringar av biljettpriser, former for ekonomisk kompensation f6r redan
kopta periodbiljetter, biljettvillkor och reseregler.

6. Forvaltningschefen vid trafikforvaltningen ges i uppdrag att vidta nodviandiga

atgirder, inklusive smairre justeringar, for att verkstalla de tillfalliga
taxejusteringarna, samt vid behov se 6ver och optimera trafikutbudet.
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7. Forvaltningschefen for trafikforvaltningen ska 1opande folja utvecklingen av resande,
intdkter och ovriga effekter av de tillfalligt justerade taxorna samt aterrapportera till
trafikndmnden.

8. Trafiken utdkas dar det ar motiverat utifran trangsel och andra effekter av 6kat
resande under perioden 1 juli — 31 december 2026.

9. 100 miljoner kronor avsitts till utokad trafik under perioden 1 juli — 31 december
2026.

10. 50 miljoner kronor avsitts till underhall av CAF-fordonen inom sparvig. Anviandning
av medlen fordelas till att paborja underhéllsarbetet direkt och borja beta av
underhéllsskulden.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
¢ Klimat- och naringslivsdepartementet - Information om forslag till nytt stod till
sankta priser i Kollektivtrafiken
e A3 FTTB MP S C V Tillfillig taxejustering i kollektivtrafiken

Yrkanden

1. Ordforande Jakop Dalunde (MP) yrkar bifall till forvaltningens forslag till beslut.

2. Anna Sehlin (V) yrkar bifall till Miljopartiets, Socialdemokraternas, Centerpartiets
och Vinsterpartiets forslag till tilliggsbeslut (bilaga 1).

3. Jens Sjostrom (S) yrkar bifall till Miljopartiets, Socialdemokraternas, Centerpartiets
och Vansterpartiets forslag till tillaggsbeslut.

4. Michaela Haga (C) yrkar bifall till Miljopartiets, Socialdemokraternas, Centerpartiets
och Vinsterpartiets forslag till tillaggsbeslut.

5. Michaela Haga (C) yrkar bifall till forvaltningens forslag till tillaggsbeslut.

6. Anna Malm Kelfve (M) yrkar bifall till Moderaternas, Kristdemokraternas och
Liberalernas forslag till tillaggsbeslut (bilaga 2).

7. Karl Henriksson yrkar bifall till Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas
forslag till tillaggsbeslut.

8. Daniel Adborn yrkar bifall till Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas
forslag till tillaggsbeslut.

Beslutsgang
Ordforande Jakop Dalunde (MP) stiller proposition pa eget yrkande och finner att

trafiknamnden bifaller det.

Ordforande stiller sedan Miljopartiets, Socialdemokraternas, Centerpartiets och
Vansterpartiets forslag till tillaggsbeslut mot avslag och finner att det bifalls.

Darefter stiller ordférande Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till
tillaggsbeslut mot avslag och finner att det avslas.

Sarskilut uttladnde
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Anna Sehlin (V) anmaler for Vansterpartiet ett sarskilt uttalande (bilaga 3).
Daniel Adborn (L) anmaler for Liberalerna ett sarskilt uttalande (bilaga 4).

Reservation

Anna Malm Kelfve (M) meddelar att Moderaterna reserverar sig mot att avsla Moderaternas,
Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till tillaggsbeslut.

Karl Henriksson (KD) meddelar att Kristdemokraterna reserverar sig mot att avsla
Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till tillaggsbeslut.

Daniel Adborn (L) meddelar att Liberalerna reserverar sig mot att avsla Moderaternas,
Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till tillaggsbeslut.

Skickas till
Regionledningskontoret

Vid Protokollet
Sebastian Sohlberg
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FORSLAG TILL TILLAGSBESLUT

2026-06-04
2N Trafiknamnden
Miljopartiet @ Arende 3

| B
Socialdemokraterna &

Centerpartiet ﬁ

Vansterpartiet 0

Tillfallig taxejustering i kollektivtrafiken under
perioden 1 juli—31 december 2026

Regeringen annonserade vid en presstraff den 26 maj att 6,5
miljarder i statligt stod kommer att tilldelas landets regioner, for att
sidnka taxan pa manadsbiljetter i kollektivtrafiken under perioden 1
juli till 31 december 2026. Med anledning av detta besked foreslas nu
trafiknamnden fatta de erforderliga besluten for att verkstalla en
sankning pa 50 procent av priset pa 30-dagarsbiljetten.

Vara fyra partier har lange efterfragat ett mer omfattande statligt
stod till kollektivtrafiken och varit kritiska till att tidigare statliga stod
i stor utstrackning har avslutats. Det ar positivt att regeringen nu
forsoker gora nagot for att stétta kollektivtrafiken i hela Sverige, dven
om det sker i sista minut och utan foregdende dialog med de aktorer
som ska genomfora det. Stodet ar omfattande men ocksd mycket
tydligt villkorat i sin utformning. Det ar enbart 30 -dagarsbiljetter
vars pris kan halveras och enbart under perioden 1 juli - 31 december
2026.

Detta skapar bade utmaningar och osiakerheter for Region
Stockholm. En si drastisk prissinkning som vantar har aldrig
tidigare genomforts. Forandringar i resendrers beteenden ar svara att
forutse; de ekonomiska konsekvenserna likasa. Saledes hade ett
generellt stod till kollektivtrafiken, att anvanda fritt efter behov varit
att foredra, tillsammans med langsiktiga reformera som skapar
stabila och forutsiagbara villkor for kollektivtrafikens finansiering och
utveckling.

En av de fraimsta utmaningarna med stodets utformning ar att inga
medel far anvandas till att utoka trafik. Det ar var forhoppning att
manga invanare i lanet som inte brukar kopa periodbiljett ska ta
chansen att upptacka mer av Europas basta kollektivtrafik. Om
betydligt fler gor det kommer det att oka trangseln i kollektivtrafiken,
vilket i sin tur riskerar att bidra till en samre resenirsupplevelse for
ett stort antal resendrer. Det ar viktigt att en hog kvalitet uppratthalls
aven under denna kommande period av betydligt lagre taxa.

1(1)
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Det finns begransningar i tillgdngen till den personal och de fordon
som kravs for att kunna utoka trafiken med kort varsel. Vi vill
forsakra oss om att Trafikforvaltningen har ratt verktyg tillhanda for
att kunna uppratthélla kollektivtrafikens goda funktion och motverka
trangsel vid ett kraftigt okat resande. Darfor behover
Trafikforvaltningen ges mojlighet att utoka trafiken dar det ar
motiverat, forutsatt att det 4r mojligt att gora med kort varsel.

Utokningar av trafiken ska analyseras utifran identifierade behov
mellan Trafikforvaltningen och Trafikoperatorerna. De ska vara
trafikslagsovergripande med en god geografisk spridning.
Genomforande och beslut fattas i nara dialog med politiken.
Utokningen finansieras inom ramen for trafiknimndens budget.

I augusti 2026 lanserar SL en ny terminsbiljett for studenter. Till
detta Andamal har 50 miljoner kronor budgeterats for 2026. Med
anledning av den beslutade halveringen av taxan pa periodbiljetter
finns det inget ekonomiskt incitament att kopa terminsbiljetten.
Mycket fa resenarer viantas darfor kopa terminsbiljetten och det
forvantade intaktsbortfallet uteblir darmed.

Dessa frigjorda medel kan gora stor nytta och bidra till 6kad
trafikleverans inom underhaéllet for fordon pa sparviagarna. Darfor
omdisponeras dessa medel till underhall av de sa kallade CAF-
vagnarna som trafikerar Sparvig City, Lidingébanan och Tvarbanan.

Med utgangspunkt i ovanstdende foreslar vi att trafiknamnden

uppdras

att utoka trafiken dar detta dr motiverat utifran trangsel och
andra effekter av 6kat resande under perioden 1 juli — 31
december 2026

att avsitta 100 miljoner kronor till utokad trafik under
perioden 1 juli — 31 december 2026.

att avsitta 50 miljoner kronor till underhall av CAF-

fordonen inom sparviag. Anvandning av medlen fordelas
till att pdborja underhallsarbetet direkt och borja beta av
underhallsskulden
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Moderaterna FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
Kristdemokraterna 2026-06-03 TN 2026-0495
Liberalerna

Trafiknamnden
Arende 3

Tillfillig taxeforidndring i kollektivirafiken

Region Stockholms kollektivtrafik har bara for ett antal ar sedan burit
betydligt fler resenirer 4n i dag. Ar 2025 lag resandet pa omkring 83
procent av 2019 ars niva. Att farre reser beror inte pa att efterfragan 16st
upp sig av sig sjlv, utan till stor del pa att viansterstyret aktivt skurit ned
utbudet.

Regeringens tillfalliga stod till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ar
vialkommet och stiarker stockholmarnas hushéllsekonomi i ett anstrangt
lage. Samtidigt ska det ses som en mojlighet att aterstarta kollektivtrafiken i
Region Stockholm.

Priset ar inte kollektivtrafikens framsta problem. WSP konstaterar, som sa
manga andra fore dem, att tillfalligt sankta priser kan 6ka resandet "men
behover ses som en del av ett storre transportpolitiskt ssmmanhang snarare
an en enskild losning”. Darfor ar det oerhort viktigt att Region Stockholm
nu tar till vara pa sin chans, det racker inte att "optimera utbudet”.

Eftersom det statliga stodet tacker intaktsbortfallet av prissankningen finns
nu ett unikt tillfalle att kombinera kampanjen och det lagre priset med det
som faktiskt avgor om resenirerna aterviander, men framfor allt stannar:
fler avgangar och hogre tillforlitlighet. Att lata det tillfallet passera vore ett
misstag.

For att fa ut all tillganglig kapacitet i trafik kan det under en
overgangsperiod kravas att vi gor avsteg fran vissa delar av de krav som
normalt stills pa fordonen, sdsom drivmedel eller modell. Det &r ett rimligt
pris. Att trafiken racker till och gar att lita pa vager tyngre an att varje
fordon uppfyller varje specifikation under en period, sa lange tryggheten
siakerheten och tillgdngligheten aldrig tummas pa. Resenérernas basta ar
malet, och da ar en tillfallig pragmatism befogad.

Mot bakgrund av ovanstéende foreslas trafikndmnden besluta foljande.

1. Uppdra at forvaltningschefen att omgaende inleda en dialog med
trafikutovarna i syfte att mojliggora utokat trafikutbud under arets
andra halvar, samt sdkerstilla utbudsokningen i framtida drift,

2. uppdra at forvaltningschefen att senast vid trafikndmndens
sammantrade den 16 juni dterkomma med en plan for hur
trafikutbudet ska starkas, samt
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Fel! Hittar inte referenskalla.

3. uppdra at forvaltningschefen att ta fram en modell som ger
arskorts- och 9o-dagarsinnehavare en likvardig fordel under
perioden.
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SARSKILT UTTALANDE TN 2026-0495
2026-06-04

Trafikndmnden
Arende 3
Vansterpartiet

Tillfillig taxeforidndring i kollektivirafiken

Vii Vinsterpartiet uppskattar att trafikforvaltningen snabbt har tagit fram
ett underlag for beslut for att tillvarata regeringens hastigt pdkomna idé att
med kort framforhallning under ett halvar halvera priset pa 30-dagars
biljetter hos de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Vi vilkomnar
regeringens senkomna insikt om att var politik med sdnkning av taxorna i
kollektivtrafiken ar bra, men beklagar att det gors som valflask.
Regeringens presskonferens var en dryg manad fore inféorandet och
fortfarande, nar mindre 4n en manad aterstar till inférandet, har det inte
dykt upp négon forordning. Det innebar en stor osidkerhet kring vad det i
slutdnden blir for ersattning till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

Mycket tyder pa att regeringen inte har och inte kommer att inkludera
fardtjanstresenarerna, vilket vi ser som ett tydligt utslag av diskriminering.
Resandet i den sirskilda kollektivtrafiken har i Region Stockholm ett
maxtak pa 970 kronor for en 30-dagarsperiod vilket ur ett
rattviseperspektiv sjalvklart ocksa méaste halveras. Om férordningen inte
medger att resande i all kollektivtrafik far ta del av reformen sa forutsitter
vi att Region Stockholm gor allt for att 16sa situationen.

Att resandet kommer att 6ka och det kommer bli triangsel ar problem som i
mojligaste man maste losas. Tyvarr stiller det till det att all trafik ar
upphandlad och flexibiliteten i avtalen ar begransad. Med trafik i egen regi
hade uppskalningen av trafiken underlattats.

Vi forstar att tjansteutlatandet tagits fram under svar tidsnod, men vi tycker
anda att en funktionsrattskonsekvensbeskrivning hade varit pa sin plats. Vi
ser att beslutet att halvera priset pa 30-dagars biljetterna riskerar att skapa
trangsel och darmed en stor risk for att tillgangligheten péverkas negativt
for de grupper en saddan beskrivning ar tankt att finga in.
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SARSKILT UTTALANDE
@ Liberalerna 2026-06-04 TN 2026-0495

Trafiknamnden
Arende 3

Tillfillig taxeforiandring i kollektivtrafiken TN 2026—
0495

Liberalerna vialkomnar forslaget om att tillfalligt halvera priset pa 30-
dagarsbiljetter i kollektivtrafiken fran och med den 1 juli till och med
arsskiftet. Det dr en viktig reform som Liberalerna har drivit igenom i
regeringen och som nu kommer att gora stor skillnad for ménga hushall i
Stockholmsregionen.

For stockholmarna innebar forslaget att priset pa SL:s 30-dagarsbiljett
sanks fran 1 060 kronor till 530 kronor. Det reducerade kortet sanks fran
650 kronor till 325 kronor. I en tid da ménga hushall har en anstrangd
ekonomi ar detta ett vilkommet tillskott som kan innebara att ménga
familjer far tusentals kronor mer kvar i planboken fram till arsskiftet.

Den tillfalliga prissankningen handlar dock inte enbart om att underlatta
for hushallens ekonomi. Lagre biljettpriser gor kollektivtrafiken mer
attraktiv och kan bidra till att fler viljer bussen, tunnelbanan, pendeltaget
eller lokalbanan framfor bilen. Det ar positivt for bade framkomligheten
och miljon i regionen.

Trafikforvaltningen gor bedomningen att de reducerade biljettpriserna
kommer att leda till ett 6kat resande pa cirka 10 procent under perioden.
Det dr en betydande 6kning. Sedan pandemin har resandenivan i
kollektivtrafiken inte aterhdmtat sig fullt ut, utan ligger pa omkring 85
procent av nivéerna fore pandemin. Nar det nu ar mojligt att locka tillbaka
resendrerna ar det sarskilt viktigt att kollektivtrafiken fungerar och att den
upplevs som tillganglig och palitlig.

Det stiller krav pa att vi ar 16sningsorienterade och kan agera snabbt. Ligre
biljettpriser spelar ingen roll om resenirerna dnda blir kvar pa héllplatsen
eller perrongen for att kapaciteten inte racker till. Eftersom bade regeringen
och trafikférvaltningen bedémer att prissankningen kommer att leda till ett
okat resande behover vi vara redo att utoka trafiken dar behov uppstar. Det
kan exempelvis handla om att satta in ytterligare avgangar i busstrafiken,
undvika att kéra med korta tag i pendeltagstrafiken eller vidta andra
kapacitetshdjande atgarder i kollektivtrafiken.

Trafikforvaltningen konstaterar att det i dagsldget inte gar att forutse var
och nir resandet kommer att 6ka, samt att kapacitetsbrist kan uppsta i
vissa delar av kollektivtrafiksystemet under hogtrafik. Forvaltningen ska
darfor lopande se over och optimera trafikutbudet. Det ar bra och
nodvandigt.



Jm Region Stockholm 2 (2)

SARSKILT UTTALANDE
2026-06-04 TN 2026-0495

Samtidigt maste vi ta hojd for att forstarkningar i trafiken inte alltid kan
genomforas med kort varsel. Det giller inte minst busstrafiken, dar
tillgangen till fordon och forare paverkar mojligheten att snabbt utoka
trafiken. Darfor behover trafikforvaltningen fora en nara dialog med
trafikoperatorerna och vara beredd att vidta tillfalliga atgarder for att oka
kapaciteten. Det kan exempelvis handla om att, under en begriansad period,
tillata bussar som drivs med andra férnybara drivmedel i avtalsomraden
dar trafiken annars ska koras med elbussar.

For Liberalerna ar det sjilvklart att elektrifieringen av busstrafiken ska
fortsatta. Elbussar ar utsldppsfria i drift och later betydligt mycket mindre
dn andra bussar i fordonsflottan. Samtidigt far elektrifieringen inte bli ett
hinder for att méta ett 6kat resande hir och nu. Om valet star mellan att
inte kunna forstarka trafiken alls eller att under en begriansad period
anvianda andra tillgdngliga bussar, behover resenirernas behov viga tyngre.
Det viktiga ar att kollektivtrafiken ar kapacitetsstark och att resenirerna
inte mots av fulla bussar.

Fran politikens sida ar det ocksé viktigt att skapa langsiktiga
forutsattningar for trafikoperatorerna. Ska trafiken kunna forstarkas kravs
inte bara fordon, utan ocksa mer personal. Darfor behover politiken vara
redo att skjuta till resurser for att uppratthalla trafikutbudet dven efter att
den tillfalliga prissdankningen upphor. Trafikoperatorerna behover
framforhallning for att kunna anstélla och utbilda den personal som krivs.

Regeringen har nu gjort sin del for att underlatta for hushallen och gora
kollektivtrafiken till ett mer attraktivt alternativ. Nu maste regionen
sdkerstilla att stockholmarna far ta del av 14gre biljettpriser i tid och att
kollektivtrafiken ar rustad infor ett 6kat resande.
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