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§ 64
Godkinnande av utsind foredragningslista
Trafiknamnden beslot foljande.
1. Inkomna skrivelser behandlas under punkten *Ovriga fragor”.
2. Tillaggsarende ”"Beslut om delegation till forvaltningschef att fatta beslut
avseende projekt Barkarby gillande genomf6rande av upphandling av bygg- och
installationsarbeten for tunnelbana till Barkarby samt Veddesta uppgang”

behandlas under rubriken "Beslutsirenden”.

3. I 6vrigt godkanns utsdnd foredragningslista.

§ 65
Val av justerare av protokoll
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Jens Sjostrom (S) utses till att jimte ordféranden justera protokollet frin dagens
sammantrade.

§ 66
Faststillande av datum for justering av protokoll
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststélls till den 4 maj 2021.

Ordférande Justerare
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§ 67

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2021-0001)

David Lagneholm fran TF (trafikférvaltningen) och Niklas Bergman fran FUT
(forvaltning for utbyggd tunnelbana) informerade ndmnden via varsin presentation.
Bland annat informerades nimnden om f6ljande.

Information fran TF
- Trafiklaget; trangsel, skyddsglas, intdktssikring, munskydd
- Resandeutveckling

Information fran FUT
- Pagaende bygg- och anlaggningsarbete i bl.a. Barkarby

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare -
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§ 68

Yttrande 6ver remiss avseende revidering av liinsplan for regional
transportinfrastruktur 2022-2033/2037
(TN 2021-0130)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 8 april 2021 frén forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Forvaltningschefens forslag till yttrande godkénns och 6versands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
DELTAR INTE
SD-ledamoten deltog inte i beslutet.

UTTALANDE

S-ledamoterna lét till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 1).
V-ledamoterna ldt till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 2).

SD-ledamoten lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 3).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare -
\ = %




Sida 7 av18
JJ& Region Stockholm 7

Trafikndmnden Nr 4/2021
2021-04-20

§ 69

Yttrande dver remiss avseende Vistmanlands regionala

trafikforsorjningsprogram

(TN 2021-0280)

I arendet foreldg tjdnsteutldtande daterat den 17 mars 2021 fran férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Forvaltningschefens forslag till yttrande godkéinns och éversinds till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare 7
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§70

Yttrande 6ver remiss avseende Boverkets rapport om utveckling av regler
om klimatdeklaration av byggnader — forslag pa firdplan och gransvirde
(TN 2021-0281)

I arendet foreldg tjansteutlitande daterat den 22 mars 2021 frén forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Forvaltningschefens forslag till yttrande godkinns och éversiands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
& o - -
=~ 7
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§71

Beslut om bolagsstruktur for utbyggnad av tunnelbanan
(TN 2021-0404)

I drendet foreldg tjdnsteutlatande daterat den 8 april 2021 fran forvaltningschefen for
trafikférvaltningen. Chefsjurist Daniel Angermann informerade nimnden via en
presentation.

YRKANDE

1. Ordf6randen yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. SD-ledamoten yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 4).
3. Ordfdéranden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle avsls.

Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann forst att namnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut. Darefter fann ordforanden att
forslaget till tillaggsbeslut hade avslagits.

BESLUT

Trafikndmnden beslét inom ramen for ndmndens forvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik att foresla regionstyrelsen att foresld regionfullmdktige
foljande.

1. Regionfullméktige godkéanner att AB Storstockholms Lokaltrafik bildar
dotterbolag for utbyggnaden av tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmséverenskommelse, utbyggnaden av station Sodra Hagalund samt
utbyggnaden av tunnelbana enligt 2017 &rs Sverigeforhandling.

2. Bolagsordning for dotterbolaget faststills i enlighet med bilaga 1 med firma SL
Nya Tunnelbanan AB samt med de smérre justeringar som

registreringsmyndigheten kan komma att pékalla.

3. Generella dgardirektiv for SL Nya Tunnelbanan AB faststills i enlighet med vad
som anges i "Budget 2021 for Region Stockholm” (RS 2020-0469).

4. Specifika dgardirektiv for SL Nya Tunnelbanan AB faststlls enligt i drendet
angivet forslag.

5. Specifika dgardirektiv for AB Storstockholms Lokaltrafik justeras enligt i
drendet angivet forslag.

Ordfbrande/// Justerare .
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6. AB Storstockholms Lokaltrafik uppdras att utse bolagsstimmoombud i SL Nya

10.

11.

Tunnelbanan AB.

Bolagsstimmoombud for SL Nya Tunnelbanan AB ges i uppdrag att pa bolagets
bolagsstdmma rosta for antagande av bolagsordning samt generella och
specifika dgardirektiv enligt regionfullmaktiges beslut.

Regionens bolagsstimmoombud ges i uppdrag att p AB Storstockholms
Lokaltrafiks bolagsstimma rosta for antagande av justerade specifika
agardirektiv enligt regionfullméktiges beslut.

Ordférande och ledaméter i styrelsen for SL Nya Tunnelbanan AB under
bildande viljs i enlighet med angivet forslag for tiden fran bolagets bildande
fram till ordinarie bolagsstimma 2022.

Trafikndmnden ges i uppdrag att foretrdda regionen i frigor om
bolagsbildningen, med undantag for sddana frdgor som ankommer pé
regionfullmiktige enligt lag.

Trafikndmnden, AB Storstockholms Lokaltrafik och SL Nya Tunnelbanan AB
ges i uppdrag att triffa erforderliga samarbetsavtal samt vidta évriga atgirder
med anledning av bolagsbildningen.

Under forutsittning av att regionfullméktige beslutar enligt ovan foéreslas trafiknimnden
for egen del och inom ramen fér ndmndens férvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik och SL Nya Tunnelbanan AB besluta féljande.

12.

13.

14.

15.

16.

Forvaltningscheferna ges i uppdrag att verkstélla trafiknamndens uppdrag
enligt ovan.

Forvaltningscheferna ges i uppdrag att &terkomma till trafiknimnden med
forslag till justerad delegationsordning for trafikndmnden.

Forvaltningschefen for trafikforvaltningen ges i uppdrag att underteckna
erforderliga avtal for AB SL:s rékning.

Forvaltningschefen for utbyggd tunnelbana ges i uppdrag att underteckna
erforderliga avtal for SL Nya Tunnelbanan AB:s rakning.

Ordféranden ges i uppdrag att underteckna erforderliga avtal for
trafikndmndens rakning.

Trafikndmnden foreslas besluta att omedelbart justera paragrafen.

RESERVATION

SD-ledamoten reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till tilliggsbeslut.

Ordfé\ra/n\dE/ Justerare/,/
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UTTALANDE

S-ledamoéterna lét till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 5).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
>
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§72

Yttrande 6ver remiss avseende struktur fér 6kad motstandskraft (SOU 2021:X)
(TN 2021-0344)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 30 mars 2021 frin forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Forvaltningschefens forslag till yttrande godkanns och 6versiands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordfdrafi/ Justexy
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§73

Yttrande 6ver remiss avseende promemoria Ett forbittrat genomforande av MKB-
direktivet
(TN 2021-0345)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 7 april 2021 frén forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Forvaltningschefens forslag till yttrande godkanns och 6versands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare -
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§ 74

Beslut om delegation till forvaltningschef att fatta beslut avseende projekt
Barkarby gillande genomforande av upphandling av bygg- och
installationsarbeten for tunnelbana till Barkarby samt Veddesta uppgang
(FUT 2021-0062)

I arendet foreldg tjansteutlatande daterat den 16 april 2021 frén férvaltningschefen for
forvaltning for utbyggd tunnelbana.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledamoterna yrkade att bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 6) som V-
ledamoterna anslot sig till.

Ordféranden stdllde proposition pd yrkandena och fann att nimnden beslutade i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Forvaltningschefen for forvaltning for utbyggd tunnelbana ges i uppdrag att
genomfora upphandling av entreprenadarbeten for bygg- och
installationsarbeten for Tunnelbana till Barkarby samt Veddesta uppgang till
ett maximalt utokat belopp om 850 000 000 kronor (prisnivé 2019,
december).

2. Entreprenadarbeten far genomf6ras under forutsattning att det av
regionfullméktige godkdnda avtal om finansiering och medfinansiering av
utbyggnad av tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan
enligt 2013 ars Stockholmsoverenskommelse (LS 1401-0037) med tillhérande
tillaggsavtal samt avtal om finansiering av Veddestauppgangen frén Jarfalla
kommun (FUT 2017-0232) inte 6verstigs.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION
S- och V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.
DELTAR INTE

SD-ledamoten deltog inte i beslutet.

Ordférande - Justerare %
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EXPEDIERAS TILL

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Ordférande Justerare 7




Sida 16 av 18
.-JJ& Region Stockholm

Trafikndmnden Nr 4/2021
2021-04-20

§ 75

Information om trafikforéindringsremiss T22
(TN 2020-1386)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 30 mars 2021 fran férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

UTTALANDE
S-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 7).

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 8).

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare 7
& / //,;
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§ 76

Anmiilan av delegationsbeslut
(TN 2021-0001)

I drendet forelag anmaélan av delegationsbeslut daterat den 9 april 2021 fattade av
forvaltningschefen for trafikférvaltningen under perioden 2021-02-08 — 2021-04-01.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare 5
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§ 77

Inkommande post till nAmnden
(TN 2021-0001)

I arendet forelag postlista for perioden 2021-02-26 — 2021-04-09.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§78
Ovriga fragor

Trafiknamnden beslot att 6verlamna nedanstdende inkomna skrivelserna till
trafikférvaltningen for beredning.

Skrivelse fran S om administration och konsulter (bilaga 9)
Skrivelse frdn S om arbetsmiljo och smittspridning under coronapandemin (bilaga 10)
Skrivelse frdn S om att utreda framtidens biljettsortiment (bilaga 11)

Skrivelse fran V angéende aterstart av kollektivtrafiken och flexibelt biljettsystem (bilaga
12)

Skrivelse frdn SD om ordningsvakter som vid behov genomfor en biljettkontroll (bilaga
13)

Inga fler 6vriga fragor.

§79

Nista sammantriade

Datum for nasta ssmmantrade bestdmdes till tisdagen den 18 maj 2021, kl. 14.30.

Ordférande
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'@" Arende 5

Yttrande 6ver remiss avseende revidering av linsplan for regional
transportinfrastruktur

Region Stockholm har paborjat arbetet med att revidera linsplanen med milet att en ny
plan ska faststallas under varen 2022. En remiss har datfor sants ut med begiran om
remissinstansernas beskrivningar av brister och behov i transportsystemet.
Trafikforvaltningen 4r en av dessa remissinstanset.

Socialdemokraterna i Region Stockholm limnar remissen vidare utan eget
stallningstagande. Vi kommer att atertkomma i ett senare skede i processen med vara
politiska prioriteringar.

I arbetet med nistkommande nationella plan har vi socialdemokrater tryckt pd for att
utoka linsplaneanslagen, vilket skulle fa stor positiv effekt. Lansplanetna har 6ver lang tid
fatt mindre och mindre resurser. Stockholms linsplan har dessutom intecknats for
medfinansiering. Effekten 4r att det i praktiken knappt finns nigra nya medel att p3 ett
flexibelt sitt anvinda i lokala investeringar som 6kar effektiviteten i transpottsystemet.

I tidigare linsplaner har vi socialdemokrater tryckt pa vikten av att fokusera pa hela linet
och inte bara det inre snittet, vikten av satsningar pa bussframkomlighet och terminaler,
sekundaruppgangar samt Tunnelbana Hjulsta-Barkarby.
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SARSKILT UTTALANDE
2021-04-20 TN 2021-0130

Trafiknamnden
Arende 5
Vansterpartiet

Yttrande over remiss avseende revidering av linsplan
for regional transportinfrastruktur 2022-2033/2037

Vii Vansterpartiet finner det foreslagna remissvaret i stor grad
tillfredsstéllande, och de prioriterade bristerna som rimliga. Listan var kort
och vi hade gérna tagit del av de brister som kategoriserats med medel
respektive 1ag prioritet. Vi vill utéver det skicka med nedanstaende
synpunkter i relation till revideringen av lansplanen.

Trafikverkets transportinfrastrukturplanering, som lansplanen ar en del av,
ar central for transportsektorns klimatomstallning och for att Sverige ska
na malen i Parisavtalet. Planeringen stracker sig dven langt in i framtiden.
Darfor ar det viktigt att i planeringen utga frén mélen och inte prognoser.
Vi méste styra utvecklingen av transportinfrastrukturen i en milj6- och
klimatmassigt hallbar riktning.

Den maélstyrda planeringen méste utga fran ett transportsnélt
forhallningssatt och att fyrstegsprincipen giller sé att det inte byggs i
onodan. Det ar battre att forandra beteende och trimma det som redan
finns istallet for att bygga nytt. Det ar problematiskt att mycket av pengarna
i lansplanen ar knutna till stora och dyra projekt som darmed pa ett
olyckligt satt tringer undan mindre och billigare steg 1- och 2-4tgirder. Det
finns under pandemin manga internationella exempel pa hur relativt enkelt
och billigt det ar att omdisponera redan asfalterade ytor for att 6ka
framkomligheten f6r den klimatsmarta kollektivtrafiken, cykel- och
gangtrafiken. Kostnadseffektiva framkomlighetsétgarder for
kollektivtrafiken méaste fa storre del av anslagen.

For att kan kunna ta hansyn till omvéarldsforandringar méste processen for
transportinfrastrukturplaneringen modifieras for att majliggora
omvardering av tidigare planerade och beslutade projekt. Om ett projekt
vid revidering av lansplanen visar sig styra bort frén ett transporteffektivt
sambhalle och inte vara forenligt med klimatmélen méste ett sddant kunna
stoppas, och resurserna istéllet tas i bruk for att skapa ett réattvist och miljo-
och klimatsmart samhélle. Det kan ocksd handla om en pandemi som
paverkar beteenden och resmonster och ddrmed bor & konsekvenser for
pagaende planering och tidigare planerade objekt.
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SARSKILT UTTALANDE
2021-04-20 TN 2021-0130

Trafikndmnden
5

Region Stockholm

Yttrande 6ver remiss avseende revidering av ldnsplan for
regional transportinfrastruktur

Yttrandet 6ver remiss avseende revideringen av lansplanen for regional
transportinfrastruktur tar upp manga viktiga brister och atgdrder som bér beaktas.
Det finns ddremot nagra brister och atgarder som vi ser inte beaktas i yttrandet
eller ldnsplanen. Tréngseln, tvarregionala transporter till grannregioner samt flera
infrastrukturprojekt som saknas i planen i dagslaget.

Region Stockholm har under manga ar lidit av trangseln pa viagarna oftast under
rusningstider. Detta innebar att till exempel bussar har lédngre restid &n om
trangseln pd vdgarna var minskad. Lansplanen bor darfor lagga stérre fokus pé att
arbeta fram ett realistiskt forhallningssatt till vilka behov som finns och kommer att
finnas for framtidens trafik och kollektivtrafik. Ca 70 % av resorna utgérs av bil eller
kollektivtrafik i regionen detta forhallande bor speglas i lansplanen.

En annan aspekt som Sverigedemokraterna ar kritiska till att det inte lyfts upp &r
byggnationstakten som &r alldeles fér hog. Det sétter ett hart tryck pé redan hért
ansatta infrastrukturen och kollektivtrafiken. Stérre fokus bor laggas pa att erbjuda
realistiska och ekonomiskt hallbara satt att erhalla bostad inom regionen, speciellt
till unga.

Nar restider minskar blir det mer attraktivt med att pendla fran langre distanser,
aven utanfér Region Stockholm. Speciellt da coronakrisen har skapat nya
mojligheter till att jobba hemifran och endast da och da aka in till kontoret. En
trend som vi spar kommer paverka vart samhélle dven efter krisen &r éver. Darfor
bér de tvérregionala transporterna sakerstallas och potentiellt utékas. Fér det
kravs fler resurser till underhallet av vara jarnvdgar men dven genom att
uppratthalla och utveckla vara forbindelser med vara grannregioner.
Ostligférbindelse, infrastrukturdtgarder fér transporterna till och fran Norvikhamn,
kapacitetsokning av Norrortsleden, breddning av E18 via Vallentuna, férldngning av
Roslagsbana till Rimbo i Norrtélje och sakrad finansiering av Tvarférbindelse
Sédertdrn ar ndgra saker som ocksa bor fa inkluderas i lansplanen. De &r viktiga
projekt for att se till att trangseln minskar genom kapacitetsékningar av vignatet.
Vilket kommer gynna kollektivtrafiken med minskade restider och majlighet till
Okad turtdthet samt battre tvarregionala forbindelser.

Sverigedemokraterna har lange varit emot en forlangning av Roslagsbanna till City
och dr det &n. En eventuell forlangning innebéar betydande ekonomiska kostnader
for regionen och kommunerna samtidigt som samhallsnyttan &r l&g. En revidering
av lansplanen bér innebéra att detta projekt skrotas och ersatts av andra
investeringar.

En betydande del av lansplanen utgdrs av planeringen av regionala cykelstrak.
Detta trots att finansiering av dessa ska ske genom bilisternas trangselskatt och att
det &r fler som pendlar med bil, kollektivtrafik och gang &n &ker cykel. Behovet av
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regionala cykelvagar ar betydligt mindre an behovet av en utbyggd infrastruktur
med férbattrad och utbyggd kollektivtrafik. Att storre fokus laggs pa en enskild typ
av fardmedel som endast utnyttjas av en véldigt liten minoritet samt &r begransad
till distans och ofta vader &r ytterst markligt. Cykelinfrastruktur behévs, men det
bér vara i balans till antalet som utnyttjar sagda fardmedel.
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Beslut om bolagsstruktur for utbyggnaden av tunnelbanan
Sverigedemokraterna Region Stockholm anser att det ar viktigt med
transparens och insyn i Region Stockholms olika verksamheter. For att det
inte ska bli nya skandaler och haverier som projektet Nya Karolinska bor det
nya bolaget SL Nya Tunnelbanan AB ha i sin styrelse, representation fran alla
partier i Trafikndmnden. Det finns exempel pa flera kommunala bolag dar alla
partier fran fullmaktige far representationsplats for att 6ka den demokratiska
insynen och transparensen. Detta ar efterstravansvart och nagot som Region
Stockholm och Trafikndmnden bor ta efter.

Sverigedemokraterna foreslar darfor Trafikndmnden besluta:

1. Trafiknémnden ges i uppdrag att rekommendera till Regionfullmé&ktige
att avsnittet "Utseende av ordférande och 6vriga styrelseledamoter”
justeras till att alla partier med representanter i Trafiknamnden aven far
representation i styrelsen for SL Nya Tunnelbanan AB.
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Beslut om bolagsstruktur f6r utbyggnaden av tunnelbanan

Vi socialdemokrater har inget att erinra mot beslutet som ar ett sitt att fortydliga
ansvarsfordelningen mellan AB SL och Forvaltningen for utbyggd tunnelbana samt 1sa
ett antal skatte och bolagsrelaterade juridiska fragor under tiden som utbyggnaden pagar.
Nir utbyggnationerna dr klara kommer bolaget ocksé att ha spelat ut sin roll.

Vi har dock en del att invanda emot processen dar det har beslutet dyker upp pi ett
extrainsatt mote som inte var inkallat explicit for detta men det dr Anda si brattom att
beslutet ska tas med omedelbar justering.

Detta blir extra markligt nidr man tittar pa att styrelsen 1 SL Nya Tunnelbanan AB
eventuellt ska vara samma som 1 SL, AB, alltsa presidiet i nimnden, och samtidigt sa vet
atminstone inte en av tre personer av den eventuella styrelsen att det ens pagér ett arbete
med att starta ett bolag. Vi vill markera mot att detta ar ytterligare ett exempel pa det
oacceptabla informationsunderskott som oppositionen lever under.
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I STOCKHOLMSREGIONEN

Beslut om delegation till forvaltningschef att fatta beslut avseende projekt
Barkarby géllande genomforande av upphandling av bygg- och
installationsarbeten for tunnelbana till Barkarby samt Veddesta uppgang

Utbyggnaden av tunnelbanan &r det stérsta infrastrukturprojektet som Region Stockholm genomfor
pd ménga ar. Dérfor ar det viktigt att den demokratiska insynen i projektet dr god. Vi
socialdemokrater anseratt den léngtgéende delegationen i trafikndmnden &r ett problem och att
beslut om upphandlingsdokumentation ska tas p& ndmndniva i strategiskt viktiga beslut som dessa.
Delegationen skapar problem med insyn, delaktighet och ett demokratiskt underskott som vi anser
ar olyckligt.

Trafikndmnden foreslas besluta féljande pa punkten 1.

att Forvaltningschefen for forvaltning utbyggd tunnelbana ges i uppdrag att ta fram
upphandlingsdokumentation f6r upphandling av entreprenadarbeten for bygg- och
installationsarbeten for Tunnelbana till Barkarby samt Veddestauppgéng till ett maximalt
utokat belopp om 850 000 000 kronor (prisniva 2019, december) samt aterkomma till
ndmnden for beslut om densamma. I nésta steg aterkomma till nimnden for
tilldelningsbeslut.
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Information om trafikforandringsremiss T22

Vi socialdemokrater vill redan nu dterigen markera var syn pa processen for
trafikforandringar generellt. Idag ar processen for att dndra tidtabellen daligt férankrad
och priglas av dalig insyn och dalig kommunikation. Vi socialdemokrater vill istillet att
forandringar kommuniceras i god tid och att politiken faktiskt fattar beslut. Idag sker inte
detta utan besluten dr delegerade till tjansteman och efter att beslut 4r fattade informeras
trafiknamnden om vilket beslut som fattats. Det innebar att nimnden blir lika 6verraskad
som alla andra i Stockholmsregionen nir forindringarna blir kinda. Det 4r inte oke;.
Politiken 4r oavsett delegationsordning alltid ansvarig och bér dven fatta beslut i det har
fallet dd det paverkar invanarna markant.

Det ar sjilvklart en omojlighet for oss som nimnd att pa detaljniva sitta oss in i alla
hundratals busslinjer och tusentals héllplatser. Men ett forandrat arbetssatt dir beslut
fattas i nimnden skulle mojliggora for oss att dtminstone reagera nir vi exempelvis fir
manga mejl om samma busslinjer. D4 kan vi stélla fragor, sikerstilla att konsekvenserna
ar utredda, foresld kompletteringar och ifall vi inte blir n6jda med svatren faktiskt rosta
emot forslaget. Idag har vi inte ens mojligheten att i efterhand yrka pa att andra
eventuella diliga beslut vilket vi tycker ir ett demokratiskt problem.

Nir det giller specifikt de forslag till forindringar som foreslds 1 T22:an vill vi
socialdemokrater markera emot de neddragningar som foreslas men ocksa mot det
synsitt som praglar dokumentet. 2022 hoppas vi alla att vardagen efter pandemin ar
tillbaka pa riktigt och det ar dags att bygga tillbaka starkare. Da anser vi att det ir fel vag
att skira ner pa kollektivtrafiken.

Under pandemin har SL fortsatt kora full trafik, trots vikande biljettintakter. Det har varit
bra och nodvandigt for att minska trangseln. Men 2022 ar det forhoppningsvis dags att
vinna tillbaka resenirer, och fa fler resenirer att vilja bussen och inte bilen. D kan man
inte dra ner trafik. Det gar inte att vinna tillbaka resenirer till busslinjer som inte gar.
Istallet behover man titta pa satt att aterfa resenirer sisom om man behover géra om
taxesystemen for att passa eventuellt fordindrade resenirsvanot.

De neddragningar som diskuteras rOr frimst nattrafik och trafik pi tidiga morgnar. Dessa
forslag kan dels fa oanade konsekvenser da det frimst ir de som jobbar inom var egna
verksamhet samt inom sjukvarden men aven andra serviceyrken som aker till jobbet
dessa tider. Dels ar det en trygghetsfraga att man faktiskt kan ta nattbussen hem.
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Information om trafikforiandringsremiss T22

Vii Vinsterpartiet tackar for informationen om trafikférandringsremissen,
och ser fram emot att ta del av remissvaren och hur de beaktas. Eftersom vi
oppositionspolitiker i ndimnden inte har négot inflytande 6ver
trafikforandringsprocesserna vill vi i detta ssmmanhang framfora nagra
synpunkter.

Pandemin och dess effekter lyfts upp starkt i inledningen av drendet. Det
framhalls att trafikforvaltningen i sitt planeringsarbete beh6ver ta hansyn
till att prognosen for resandet 2022 ligger omkring 20 procent under 2019
ars nivéer, for att sakerstilla att regionens ekonomiska medel anvinds si
effektivt som mgjligt. Vi ser med oro 6ver utvecklingen och anser att fokus
maste ligga pa att locka tillbaka resenirerna for att andelen
kollektivtrafikresor ska 6ka, inte minska. En neddragning av turer kvéllar,
nitter och tidiga morgnar drabbar de med obekvama arbetstider, ofta
samhillsnyttiga arbeten, hart. Det ar viktigt att kollektivtrafiken forblir ett
reellt alternativ for alla.

Vi ar nyfikna pé hur folkliga synpunkter pa forandringarna tas om hand. I
samband med inférandet av T21 forekom det t.ex. massiva protester mot
forandringarna av linje 53 och linje 55, men dven mot férkortningen av linje
50 och indragningen av linjen till Huvudskéar. Och fran 6stbergabor har det
lange kommit 6nskemal om en utékad trafikforsorjning, titare och senare
turer samt nya linjer. Till Ursvik och Brotorp 6nskas mer kollektivtrafik for
att stivja bilberoende. I Upplands Vésby ses det med oro pa att linje 565
laggs ner da den ar uppskattad och betydelsefull for kommunens ostra delar
och Breddens arbetsomréade. Hur beaktas dessa typer av synpunkter i
processen infér kommande trafikférandring?

Processen med trafikforandringarna maste dterdemokratiseras. I de
politiska samraden bor representanter fran trafikndmndens samtliga
partier fa delta, vilket tidigare var ordningen. Det &r viktigt for den
demokratiska mojligheten till insyn och paverkan, samt viktigt for att
kunna forklara f6r undrande valjare varfor forandringar sker. Det star i
arendet att malsattningen &r att politiska samrad ska ske en gng om aret
med ldnets kommuner f6r diskussion och att vid dessa moten deltar
politiker bade fran majoriteten och fran oppositionen i kommunerna
respektive trafiknamnden. Vi tycker det dr en bra ambition men stéller oss
fradgande till nar ett sddant senast 4gde rum dar representanter frn
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oppositionen i ndmnden var inbjudna. Vi i Vansterpartiet ser fram emot en
inbjudan till ndsta samrad.

For att kunna fatta kloka beslut om framtida budget skulle det behovas
resonemang kring behoven och ekonomin i de olika férandringsforslagen.
Och senare en analys utifran remissinstansernas yttranden och
forvaltningens svar pa dem. Finns behoven av foreslagna forandringar eller
inte? Ar det kostnaden som gor att man inte tillgodoser forandringarna, och
i s fall, hur mycket pengar ror det sig om? I slutdndan ar det ytterst
politikerna som maste prioritera vid tilldelning av medel och det ar darfor
viktigt att vi har ett sa tydligt beslutsunderlag som majligt.
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Skrivelse om administration och konsulter

Administration och byrakrati far ofta daligt rykte i det offentliga samtalet och
forknippas per definition med slosert av skattepengar. Det dr ofta ofdrtjant da
en viktig del 1 bade offentlig och privat verksamhet dr mojligheten att f6lja upp,
utvirdera och administrera. Med det sagt méste dnda en kostnadskontroll
finnas pa administrationssidan si att inte onodig administration sker.

I trafikforvaltningen har antalet medarbetare 6kat under de senaste aren.

Mellan 2015 och 2020 ¢kade andelen med 34 procent. Detta beror bland annat
pé konsultvaxling.

Antal medarbetare per forvaltning

2015 2020|OKNING PROCENT
Halso- och sjukvardsforvaltningen 709 631 -78 -11%
Trafikforvaltningen* 659 882 223 34%
Kulturforvaltningen* * 58 117 59 102%
Regionledningskontoret®* * 453 321 -132 -29%
Serviceforvaltningen**** exkl SFIT 213 213
SFIT. Tillhorde tidigare LSF nu SF 369 365 -4 -1%
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen** 29 71 42 145%
TOTALT 2277 2600 323 14%

*Har bl a anstallt egen kompetens istallet for konsulter

** Organisationsforandringar bla har Regionarkivet tillkommit
***tidigare Landstingsstyrelsens forvaltning

****bildades 2019

*****har ett utokat uppdrag bla iom regionbildning

Vi socialdemokrater stottar sjalvklart konsultvaxlingen men vi ser anda ett
behov av att belysa frigan om hur forvaltningen ser strategiskt pa detta.

Nir det giller investeringsprojekt ar det valdigt svért att se konsultkostnaderna.
Samtidigt 4r det ocksa orimligt att offentlig forvaltning ska ha alla den
kompetens som kravs for byggprojekt, vi ska tex inte ha egna arkitekter
anstallda. Men samtidigt behover vi ha viss kompetens for att gora ordentliga
upphandlingar. Har man for lig kompetens pa forvaltningen alls si kommer
man aldrig kunna upphandla bra tjanster eller se till att detta f6ljs upp och
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utvirderas. Och det ir ju di det ofta blir dyrate — man har missat saket som
konsultbolagen sedan tar fasta pa for att de kan ligga tilliggsbestillningar. Det
har behover man sikerstilla 1 konsultvixlingen.

Mot bakgrund av ovanstiende vill vi stilla foljande frigor:

1. Hur har konsultvixlingen gitt till rent praktiskt? Vilken typ av
kompetenser 4r det som har anstallts?

2. Bedomer forvaltningen att den interna kompetensen ir tillracklig for att
klara uppdraget eller behéver fler nyckelkompetenser tillforas?

3. Bedomer forvaltningen att konsultvixlingen har vatit lyckosam? Lyckas
man rekrytera och behilla ritt kompetens?

4. Hur stora konsultkostnader har Trafikférvaltningen i pagiende
investetingsprojekt?
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Skrivelse om arbetsmiljo och smittspridning under coronapandemin

Kollektivtrafikens personal har arbetat outtrottligt under pandemin och
dirigenom sikerstallt att manniskor som inte kan jobba hemifran har tagit sig
till jobbet och sambhillet har fortsatt att fungera. Personalen i kollektivtrafiken
befinner sig ofta i situationer dar de triffar manga minniskor varje dag
(beroende pa vad de arbetar med) och ett antal atgirder har darfor vidtagits
under pandemin for att skydda dem fran smitta.

Alldeles i botjan av pandemin var oron stor bland bussforare for att smittas
varefter framdorren stingdes 1 SL-trafiken och de frimsta sitena sparrades av
for att bussforaren skulle kunna hélla de av folkhalsomyndigheten foreslagna
avstinden till resenarerna. Nu pagar ett arbete med att ersitta den 16sningen
med en plexiglaslosning. Det pagar fortfarande diskussion och arbete med
skyddsorganisationerna om plexiglaslosningen och vi socialdemokrater anser
att det arbetet behover bli fardigt innan man forcerar igenom
plexiglasmonteringen.

En annan sirskilt utsatt grupp har varit biljettkontrollanterna. For att
kontrollera biljetter behéver kontrollanterna vara relativt nira resenirerna
samtidigt sa skapar aven kontrollsituationen tringsel nir man behover passera
kontrollanterna innan man passerar ut genom spirrarna i tunnelbanan eller
efter att man stigit av bussen. Darfor avbrots biljettkontrollerna i botjan av
pandemin. De ar nu iging igen med instruktioner om att inte kliva pa fulla
bussat/vagnat.

Personalen ar den viktigaste resursen som kollektivtrafiken har. Utan dem
stannar verksamheten. Att kriva, folja upp och sikerstilla god arbetsmiljo ar
darfor av yttersta vikt.

Mot bakgrund av ovanstiaende vill vi stilla f6ljande frigot:

1. Hur har sjukskrivningstalen for personalen i kollektivtrafiken sett ut
over tid under pandemin fordelat pa yrkeskategori?

2. Pa vilket satt har trafikférvaltningen foljt upp smittskyddsfrigan i
kontakter med entreprenorerna under pandemin?
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Skrivelse om att utreda framtidens biljettsortiment

Kollektivtrafiken i Stockholms lan ar unik i ett avseende, den anvands oavsett
socioekonomisk bakgrund. Vi ser ett egenvirde 1 att kollektivtrafikens
biljettsortiment anvinds for att skapa storre jaimlikhet, 6ka andelen som reser
kollektivt och astadkomma ett jamnare resenirstryck. Kollektivtrafiken
finanserias till knappt hilften av skattemedel och till drygt halften via
biljettintakter och andra intakter. I frigan om finansieringen av
kollektivtrafiksystemet sammanfaller flera viktiga prioriteringar for
trafikpolitiken. Strivan efter jaimlikhet och laginkomsttagares mojlighet att ta
sig fram 1 hela lanet star delvis emot behovet av att finansiera en val utbyggd
och vilfungerande kollektivtrafik.

Idag anvinder den absoluta majoriteten av resenirer olika former av langa
periodbiljetter dar manadskortet 4r den vanligaste. Periodbiljetterna ir att
foredra om man ska resa mycket da de dr markant billigare per resa an
enkelbiljetterna.

Coronapandemin har paverkat resenarsmonstret. Just nu under pigiende
pandemi ar resandegraden ungefar halften av vad den var innan pandemin.
Utredningar och prognoser for att forsoka forutse om resenirerna kommer
tillbaka — och 1 sa fall 1 vilken omfattning — genomférs i hela
kollektivtrafiksverige. Men i det hér liget ar det ingen som tiktigt vet. Det man
har kunnat se ar att acceptansen hos arbetsgivare och viljan hos atbetstagare att
arbeta hemma atminstone delar av veckan, i de ytken det gar, har okat. Det
kommer paverka resandet med kollektivtrafiken. Och det innebir ocks? att
periodbiljetterna blir mindre attraktiva.

Attraktiva, flexibla biljettlosningar dr viktigt for att bibehalla och erévra nya
resenirsandelar. Redan innan pandemin minskade kollektivtrafikandelen i
Stockholms lan till f6rman for biltrafiken. Det 4r en utveckling som maste
brytas. Har har biljettsystemet en roll att spela.

I andra regioner har man redan infort nya typer av biljetter, till exempel
periodbiljetter med ett bestimt antal resor till ligre pris. Det finns etfarenheter
att ta tillvara pa frin bade andra regioner men aven andra linder.
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Vi socialdemokrater ser dven att lagtrafiktaxa it en bra 10sning, det innebir att
de som kan éka utanfor rusningstrafiken premietas om de gor det. Det minskar
tringseln och méjliggor fOr ett jimnare trafikdygn.

Mot bakgrund av ovanstiende vill vi stilla f6ljande frigor:

1. Arbetar trafikforvaltningen med fragan om biljettsortimentet som en
del i atbetet med 4terstarten efter pandemin? Om s 4t fallet — vilka
slutsatser har man hittills dragit?

2. Vilka 6vriga forslag har hittills tagits fram inom fotvaltningens arbete
for en éterstart for kollektivtrafiken efter pandemin?

3. Vilka analyser hat gjotts och vilka insatser ska vidtas for att efter
pandemin Oka kollektivtrafikandelen?
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Angaende aterstart av kollektivtrafiken och flexibelt
biljettsystem

Under pandemin har resandet med SL minskat med ungefar halften mot
var det var innan pandemin. Det rader stora osékerheter hur linge
pandemin kommer vara, hur resendrerna kommer reagera efter pandemin,
om de kommer tillbaka till kollektivtrafiken i samma utstrackning eller ej.
For 2022 prognosticerar trafikforvaltningen att resandet landar p4 omkring
80 procent av 2019 ars nivaer. Detta dr mycket oroande eftersom redan
2019 hade kollektivtrafikandelen minskat med 1,5 procentenheter jamfort
med 2015, medan andelen som reser med bil hade 6kat i motsvarande grad.
Tvartemot den utveckling som behover ske for att minska utslappen och
bidra till att n& klimatmalen.

Vii Vansterpartiet vill att resenarerna ska komma tillbaka till
kollektivtrafiken efter pandemin och att andelen som reser kollektivt 6kar,
inte minskar. Vi dr nyfikna pa hur férvaltningen arbetar och planerar for att
en aterstart efter pandemin ska bli sa lyckosam som mdjligt. Grunden ar
naturligtvis att pa olika sitt gora kollektivirafiken mer attraktiv och hélsa
resendrerna vialkomna igen. Att infora ett mer flexibelt biljettsystem skulle
kunna vara ett satt nér osékerheten ar storre och fler har majlighet att
arbeta hemma i storre grad an tidigare. Ett system med fler typer av
periodbiljetter med varierande giltighetstid och utformning. Skanetrafiken
har till exempel infort en biljett de kallar “Flex 10/30” med 10 valfria
resdagar under 30 dagar. Vidare borde systemet kunna vara utformat s att
resendren kontinuerligt och automatiskt erbjuder den forméanligaste
biljettlosningen utifran dennes resemonster.

Med hénvisning till ovanstaende vill vi ha svar pa foljande frégor:

1. Hur arbetar trafikférvaltningen med att 6ka andelarna som reser
kollektivt i region Stockholm?

2. Hur arbetar trafikforvaltningen med planering och forberedelser
for hur kollektivtrafikresenédrerna ska komma tillbaka till
kollektivtrafiken efter pandemin?

3. Hur arbetar trafikforvaltningen med att gora biljettsystemet mer
flexibelt och attraktivt?
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Skrivelse om ordningsvakter som vid behov genomfor en

biljettkontroll

Antalet plankare i kollektivtrafiken har 6kat under 2020 och bortfallet av
biljettintakter kan raknas i miljarder. Det &r resurser som kommer fran hart
arbetande skattebetalare och fran de som gor ratt fér sig genom att betala for sin
resa i kollektivtrafiken.

For att stavja denna utveckling bér biljettkontrollerna utvidgas, tilliggsavgifterna
hojas och fler kontroller inféras med inriktning mot omraden med hég andel
plankare. | dagslaget genomfors kontrollerna av biljettkontrollanter. Dessa kan fa
stdd av ordningsvakter nar behovet uppstar och ordningsvakterna féljer dd med
biljettkontrollanterna vid kontroller av fardbeuvis.

Ordningsvakternas huvudsakliga uppgift ar att halla ordning i kollektivtrafiken och
utfor idag inga biljettkontroller. Ordningsvakter kan i samband med en
biljettkontroll som utfors av en biljetkontrollant begéra ID i syfte att verkstélla den
administrativa avgiften. Detta eftersom en ogiltig eller avsaknad av fardbevis stor
den allménna ordningen enligt 4 kap. 6 § 1 st. 4 pt. ordningslagen.

Denna foreskriver att det &r forbjudet att skaffa sig tilltrade till ett omrade innanfér
ingangsparren till tunnelbana utan att kunna uppvisa giltigt fardbevis. Avvisningen
fran tunnelbanan sker med stdd av 4 kap. 9 § ordningslagen.

Ordningsvakterna som har storre befogenheter an biljettkontrollanterna kan
omhéanderta obehdriga individer fran stationen och utanfér spérrarna. De far dven
omhanderta individer for att fa reda pa identitet om man inte kan uppvisa giltig 1D-
handling eller nar man saknar ett giltigt fardbeuvis.

Med anledning av ovanstaende stéller vi foljande fragor:

1. Hur ska, enligt SL och trafikférvaltningen, en ordningsvakt agera ndr denna
bevittnar nar en individ trénger sig igenom en sparr?

2. Finns det nagra juridiska och/eller praktiska hinder fér ordningsvakter som
arbetar inom kollektivtrafiken att ha mojligheten att utféra en
biljettkontroll?

3. Har fragan kring mojligheten for ordningsvakter, att vid behov, kunna
kontrollera biljetter évervagts inom SL och trafikférvaltning?

Msciwoj Swigon (SD)
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