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§ 128 Faststillande av datum for justering av protokoll

§ 129 Forvaltningschefsinformation TF och FUT

(TN 2020-0001)
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2019-0857
(TN 2020-0426)

§ 131 Beslut om utvecklingsstrategi for kollektivtrafikens kompletterande service och
intdkter
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(SL 2016-0856)

§133 Plan f6r samverkan for att utveckla kollektivtrafiken i Stockholmsregionen
(TN 2020-0243)

8134 Beslut om att forlanga avtal UH2012 och UH2012B
(SL 2013-2036)

§ 135 Godkénnande av ingdende av tilldggsavtal avseende avhjalpande av
utmattningssprickor pa tunnelbanefordin C20
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§ 136 Delning av investeringsobjekt "Anpassning trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana” samt genomfGrandebeslut avseende “Livstidsforlangning av grona
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(TN 2020-1249, FUT 2020-1127)

§ 142 Svar pa skrivelse fran (V) angdende bemanning i sjétrafiken
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§ 126

Godkinnande av utsind foredragningslista

Trafiknamnden beslot foljande.

1. Tillaggsarendena "Forlangning av tilldggsavtal for buss- och lokalbanetrafik med
anledning av coronapandemin (TN 2020-0407)” samt “Yttrande 6ver
regionledningskontorets promemoria Effektiv administration i Region Stockholm
(TN 2020-1249, FUT 2020-1127)” behandlas under punkten “Beslutsarenden”.

2. Inkomna skrivelser behandlas under punkten ”Ovriga fragor”.

3. I ovrigt godkanns utséand foredragningslista.

§ 127

Val av justerare av protokoll
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Jens Sjostrom (S) utses till att jaimte ordféranden justera protokollet frin dagens
sammantrade.

§ 128
Faststillande av datum for justering av protokoll
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Datum f6r justering av protokoll faststélls till onsdagen den 30 september 2020.

Ordférande Justerare
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§129

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2020-0001)

David Lagneholm som péborjade sin tjanst som forvaltningschef pa TF
(trafikforvaltningen) i augusti presenterar sig for nimnden. Ordféranden héalsar David
valkommen.

David Lagneholm fran TF och Niklas Bergman fran FUT (f6rvaltning for utbyggd
tunnelbana) informerade ndmnden via varsin presentation. Bland annat informerades
namnden om:

- Information fran TF:
- Status med anledning av coronasituationen, enligt géllande restriktioner fran
Folkhalsomyndigheten och Smittskydd Stockholm.
- Resandeutveckling, trafikldget och biljettintédkter.
- Tre viktiga fokusomraden for en ekonomisk hallbar kollektivtrafik framét: 1.
atertagande av intdkter, 2. fokus pa kostnader och investeringsutgifter samt 3.
uppdrag och aktiviteter.
- Information fran FUT:
- Arbetsformer med anledning av coronasituationen pd FUT
- Status av projekt (bl.a. tunnel Hagastaden, Londonviadukten)
- Krav pé arbetsrittsliga villkor i upphandlingar.
- Sammanfattning nuldge FUT.

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordfﬁry Justerare
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§ 130

Svar pa remiss om forslag till hallbarhetspolicy for Region Stockholm RS
2019-0857

(TN 2020-0426)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 10 augusti 2020 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordforanden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 1) som V-
ledamoterna anslot sig till.

Ordforanden stéllde proposition pé yrkandena och fann att trafiknamnden beslutat i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Foreliggande forslag till remissvar godkénns och oversinds till
regionledningskontoret.

RESERVATION

S-och V-ledamdterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.
UTTALANDE

V-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 2).

SD-ledamoten ldt till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 3).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande - Justerare
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§ 131

Beslut om utvecklingsstrategi for kollektivtrafikens kompletterande service och

intiikter

(SL 2017-0131)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 22 september 2020 fran
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

YRKANDE

Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till aterremiss (bilaga 4).
V-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till dterremiss (bilaga 5).
SD-ledamoten yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 6).
Ordféranden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

EARC S

Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann forst att naimnden beslutat att
avgora drendet idag. Dérefter fann ordféranden att ndmnden beslutade i enlighet med
forvaltningens forslag till beslut. Ordforanden fann &ven att SD-ledamotens forslag till
tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT
Trafiknamnden beslét foljande.

1. Ndmnden godkanner forvaltningens forslag till utvecklingsstrategi for
kollektivtrafikens kompletterande service och intékter, enligt bilaga 1 till
foreliggande tjansteutlatande.

RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet inte bifalla deras respektive forslag
till terremiss. S-ledamoterna lamnar skriftlig reservation (bilaga 7).

SD-ledamoterna reserverade sig mot beslutet inte bifalla deras forslag till tillaggsbeslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare

Vd
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§ 132

Rekommendation for andra parters forsiljning av digitala biljetter
(SL 2016-0856)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 10 augusti 2020 frén férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndamnden beslot foljande.

1. Forvaltningschefen ges i uppdrag att ta fram ett standardavtal for digital
aterforsédljning med omfattning enligt redovisade forutséttningar.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§133

Plan for samverkan for att utveckla kollektivtrafiken i Stockholmsregionen
(TN 2020-0243)

I arendet forelag tjansteutlatande daterat den 17 augusti 2020 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Namnden godkénner forvaltningens forslag till plan for samverkan for att
utveckla kollektivtrafiken i Stockholmsregionen, enligt bilaga 1 till féreliggande
tjansteutlatande.

UTTALANDE

SD-ledamoten 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 8).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
v/\
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§134

Beslut om att forléinga avtal UH2012 och UH2012B
(SL 2013-2036)

I arendet foreldg tjansteutlatande daterat den 5 augusti 2020 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordforanden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. SD-ledamoten yrkade bifall till sitt forslag till dterremiss (bilaga 9).

Ordforanden stillde proposition pé yrkandena och fann forst att namnden beslutat att
avgora arendet idag. Darefter fann ordféranden att nimnden beslutade i enlighet med
forvaltningens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslot inom ramen for ndmndens forvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik foljande.

1. Forvaltningschefen uppdras att férlanga avtal UH2012 och UH2012B avseende
drift och underhall av infrastruktur i tunnelbana, lokalbanor och
pendeltagsdepaer, pa oférandrade villkor, for perioden den 7 januari 2022 —
den 6 januari 2024, i enlighet med avtalens férldangningsklausul.

RESERVATION

SD-ledamoéterna reserverade sig mot beslutet inte bifalla deras forslag till &terremiss.
UTTALANDE

V-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 10).

EXPEDIERAS TILL

Ordfﬁr:QZ’ Justerare‘%
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§135

Godkinnande av ingaende av tilléiggsavtal avseende avhjédlpande av
utmattningssprickor pa tunnelbanefordin C20

(TN 2020-0817)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 24 augusti 2020 fran férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot inom ramen for namndens forvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik foljande.

1. Trafikndmnden godkanner ingéende av tilldggsavtal till befintligt
uppdragsavtal avseende driften av tunnelbaneverksamheten enligt bilaga 1 till

foreliggande tjansteutlatande.

2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

DELTAR INTE

SD-ledamoten deltar inte i beslutet.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande ; Justerare
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2020-09-22

Delning av investeringsobjekt ”Anpassning trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana” samt genomfoérandebeslut avseende ”Livstidsforlingning av grona
linjens trafikstyrningssystem”

(TN 2020-0553)

I drendet foreldg tjdnsteutldtande daterat den 9 september 2020 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot att foresld regionstyrelsen besluta att foresla regionfullmdktige
besluta foljande.

1.

Investeringsobjekt ”Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”,
med en total investeringsutgift om 1 000 miljoner kronor enligt 2021 &rs forslag
till investeringsbudget med inriktningsniver for plandren 2022-2030, delas upp
i tva separata investeringsobjekt:

@) Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana

med en total investeringsutgift om 588 miljoner kronor enligt forslag till
2021 ars investeringsbudget med inriktningsnivaer for planiren 2022-
2030

samt
(i) Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem

med en total investeringsutgift om 412 miljoner kronor enligt forslag till
2021 ars investeringsbudget med inriktningsnivéer for planéren 2022-
2030.

Regionfullméktige beslutar, inom ramen f6r 2020 ars investeringsbudget och
inriktningsnivaer for planaren 2021-2030, om genomférande avseende objekt
”Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem” till en total budget
om 423 miljoner kronor inklusive index, varav 412 miljoner kronor avser
investeringsutgift.

Regionstyrelsen och trafikndmnden uppdras att gora de tekniska justeringar i
investeringsplanen for aren 2021 - 2030 samt i budget som féranleds av ovan.

Under forutsdttning av fullmdbktiges beslut enligt ovan beslot trafikndmnden foljande.

4. Forvaltningschefen ges i uppdrag att verkstélla i arendet foreslaget

genomforandebeslut avseende livstidsforlangning av grona linjens
trafikstyrningssystem inklusive att upphandla och teckna erforderliga avtal.

Ordféran:ie/ Justerare/
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5. Forvaltningschefen uppdras att aterkomma till nAmnden med forslag till
planeringsbeslut avseende investeringsobjektet “Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”.

Trafiknamnden beslot att omedelbart justera paragrafen.

UTTALANDE

S-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 11).
V-ledamoterna l4t till protokollet anteckna ett séarskilt uttalande (bilaga 12).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordfdr?;( Juste?
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§ 137

Fornyat genomforandebeslut Program Roslagsbanans utbyggnad
(SL 2013-1512)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 5 augusti 2020 fran férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot att foresla regionstyrelsen besluta att foresla regionfullmdktige
besluta foljande.

1. Fullmiaktige utokar den ekonomiska ramen for program Roslagsbanans
utbyggnad till en total ram (investering och drift) om 10 530 mnkr inklusive
index, varav 1 709 mnkr ar finansierat via investeringsbidrag. Total
investeringsutgift uppgar till 10 450 mnkr och driftkostnad till 80 mnkr.

2. Investeringsutgiften i investeringsplan 2021 f6r program Roslagsbanans
utbyggnad justeras fran 10 379 mnkr till 10 450 mnkr pa grund av Covid-19-
pandemin inom ndmndens totala investeringsutrymme.

Under forutsdttning av att regionfullmdktige beslutar enligt ovan beslot
trafiknamnden foljande.

3. Forvaltningschefen ges i uppdrag, med ritt att besluta om vidaredelegering, att
inom ramen for ovan angiven total budget forvalta kontrakt samt att teckna
erforderliga Gvriga avtal.

Trafikndmnden beslot att omedelbart justera paragrafen.

UTTALANDE

S-ledamdéterna lét till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 13).
V-ledamoterna 1t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 14).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordfijrandy Justerare
?
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§ 138

Sammantridesdatum for trafikndmnden ar 2021
(TN 2020-0001)

I arendet foreldg tjansteutlatande daterat den 1 september 2020 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande tider for sina sammantrdden Gr 2021.

Tisdag den 26 januari, kl. 14:30
Tisdag den 16 februari, kl. 14:30
Tisdag den 9 mars, kl. 14:30
Tisdag den 18 maj, kl. 14:30
Tisdag den 15 juni, kl. 14:30
Tisdag den 24 augusti, kl. 14:30
Tisdag den 28 september, kl. 14:30
Tisdag den 19 oktober, kl. 14:30
Tisdag den 30 november, kl. 14:30

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret, FUT

Ordfdra\"y Justerare
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§139

Delarsrapport per augusti 2020 TF och FUT
(TN 2020-0044, FUT 2019-1001)

I arendet foreldg tjansteutlatande daterat den 14 september 2020 fran
forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och férvaltningen utbyggd tunnelbana.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Trafikndmnden godkénner delérsrapport per augusti 2020 for trafikndamnden
och de inom nimndens ansvarsomrade ingéende verksamheterna.

2. Trafikndmnden godkénner justering av genomforandet av uppdrag och
aktiviteter i enlighet med statusrapport i bilagorna A1 och A2.

3. Trafikndmnden efterfragar anvisningar for hur konsekvenser av
coronapandemin avseende de forhallanden som framhaélls i tertialrapporten
rorande trafikforvaltningens bristande méluppfyllelse 2020 ska hanteras.

4. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

DELTAR INTE
S- och V-ledamoterna deltar inte i beslutet.

UTTALANDE

S-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 15).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordfarande/‘ Justerare
\
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§ 140

Beslut om forléingning av tillsiiggsavtal for buss- och lokalbanetrafiken med
anledning av coronapandemin

(TN 2020-0407)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 11 september 2020 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslét, med stéd av ndmndens forvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik, foljande.

1. Tidigare ingdngna interimistiska tillaggsavtal for buss- och lokalbanetrafiken,
vad avser uppdragsavtal E19, E19B, E20, E21, E22, E23, E27, E28, E31 och E32
(TN 2020-04-07) forldngs, en eller flera génger, som lidngst till och med den 31
mars 2021.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

UTTALANDE
V-ledaméterna ldt till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 16).

EXPEDIERAS TILL

Ordfdrand/ Justerare
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§ 141

Yttrande 6ver regionledningskontorets promemoria Effektivadministration i
Region Stockholm, RS 2020-0623

(TN 2020-1249, FUT 2020-1127)

I arendet foreldg tjansteutlatande daterat den 12 september 2020 frin
forvaltningscheferna for trafikférvaltningen och forvaltningen for utbyggd tunnelbana.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. V-ledamoéterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 18).
3. Ordforanden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle avslas.

Ordfoéranden stillde proposition pa yrkandena och fann forst att namnden beslutade i

enlighet med forvaltningens forslag till beslut. Dérefter fann ordféranden att forslaget till
tillaggsbeslut avslagits.

BESLUT

Trafikndmnden beslot foljande.
1. Trafikndmnden avger yttrandet i enlighet med bilagt forslag.
2. Yttrandet 6verlamnas till regionledningskontoret.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till
tillaggsbeslut.

UTTALANDE

Koalitionen (M, C, L, KD, MP) lit till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga
17).

S-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 19).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordfbrandi/ Juste;
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Trafiknamnden Nr 9/2020
2020-09-22
§ 142

Svar pa skrivelse fran (V) angdende bemanning i sjotrafiken
(TN 2020-0936)

I arendet foreldg tjansteutlatande daterat den 17 augusti 2020 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.

UTTALANDE

V-ledaméterna lit till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 20).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare

~_ Z
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Trafiknamnden Nr 9/2020
2020-09-22

§143

Svar pé skrivelse fran (S) angidende kvalitetssiikring av upphandlingar
(TN 2020-0412)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 24 augusti 2020 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE
1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.

2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till tilliggsbeslut (bilaga 21).
3. Ordféranden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle avsls.

Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann forst att nAimnden beslutade i
enlighet med forvaltningens forslag till beslut. Darefter fann ordféranden att forslaget till
tillaggsbeslut avslagits.
BESLUT
Trafiknamnden beslét foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.
RESERVATION

S-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till tilliggsbeslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
yZ
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Trafiknamnden Nr 9/2020
2020-09-22

§ 144

Svar pa skrivelse fran (V) angiaende bristande information till nimndens
ledamoter
(TN 2020-0582)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 17 augusti 2020 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafiknamnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande/ Juster;g

re
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Trafikndmnden Nr 9/2020
2020-09-22

§145

Svar pa skrivelse fran (S) angidende information till nimnden
(TN 2020-0811)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 17 augusti 2020 fran forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.

2. S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till tilliggsbeslut (bilaga 22).

3. Ordforanden yrkade att forslaget till tilldggsbeslut skulle anses besvarat.
Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann forst att nimnden beslutade i
enlighet med forvaltningens forslag till beslut. Darefter fann ordforanden att forslaget till
tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT

Trafiknamnden beslot foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.

RESERVATION

S-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till tilliggsbeslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférqie/ Justerar%
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Trafiknamnden Nr 9/2020
2020-09-22

§ 146

Svar pa skrivelse fran (SD) om extra sanering inom kollektivtrafiken i
Region Stockholm

(TN 2020-0584)

I darendet forelag tjansteutldtande daterat den 19 augusti 2020 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordfdranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. SD-ledamoten yrkade bifall till sitt forslag till beslut som framforts i forevarande
skrivelse.

Ordféranden stillde proposition pa yrkandena och fann att namnden beslutade i enlighet
med forvaltningens forslag till beslut.
BESLUT
Trafikndmnden beslét foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.

RESERVATION

SD-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut som
framforts i forevarande skrivelse.

EXPEDIERAS TILL

Ordfbrande{ Justerare/

(.
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Trafikndmnden Nr 9/2020
2020-09-22

§ 147

Information om kollektivtrafikplan 2050 Delrapport 2: Information om
bristanalys och trafikkoncept, samt Delrapport 3: Analys av kvarstdende
behov

(TN 2014-0777)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 17 augusti 2020 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande/ Just‘%
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Trafikndmnden Nr 9/2020
2020-09-22

§ 148

Anmiilan av delegationsbeslut
(TN 2020-0001, FUT 2020-0674)

I arendet foreldg anmalan av delegationsbeslut fattade av trafikforvaltningen under
perioden 2020-07-31 — 2020-09-08.

I drendet foreldg anmaélan av delegationsbeslut fattade av férvaltningen for utbyggd
tunnelbana under perioden 2019-09-27 — 2020-09-03.

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférand(/ Justerare
\N ”/
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Trafikndmnden Nr 9/2020
2020-09-22

§ 149

Inkommande post till ndmnden
(TN 2020-0001)

I arendet forelag postlista for perioden 2020-08-14 — 2020-09-10.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordfﬁrande/‘ Justerare

#
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Trafikndmnden Nr 9/2020
2020-09-22

§ 150

Ovriga fragor

Skrivelse frén S angdende polisanmélan om inhyrd personal (bilaga 23)
Skrivelse fran S angdende C30 (bilaga 24)

Skrivelse fran V angéende de nya C30-vagnarna och SL:s foraldrade signalsystem (bilaga
25)

Skrivelse frdn V angdende missténkt ménniskohandel bland inhyrda stidarna pa
pendeltdgsdepéer (bilaga 26)

Skrivelse frin V angdende tillgénglighetsanpassning av nértrafikbussarna (bilaga 27)

Trafiknamnden beslot att 6verlaimna skrivelserna till trafikforvaltningen for beredning.

§ 151
Nista sammantride
Datum fOor nasta sammantrade bestamdes till den

19 oktober 2020, kl. 14.30.

Ordférande , Justerare -
)
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FORSLAG TILL BESLUT

2020-09-22 TN 2020-0426
a> Trafiknédmnden
Q 1 = -ate .
&P Socialdemakraterna Arende 5

Angiéende Svar pa remiss om forslag till hallbarhetspolicy f6r Region
Stockholm RS 2019-0857

Det finns flera bra delar i denna policy. Hallbarhetsarbetet ar ett viktigt fokusomtide och
det krivs tydliga policys for att hela regionen ska verka 4t samma hall. Vi
socialdemokrater 4r dirfOr oroade 6ver att trafiknimndens yttrande i flera delar
rekommenderar dndringar som gor policyn otydligare och vagare vilket riskerar att
torsvaga regionens hallbarhetsarbete. Detta far inte ske. Klimatet kan inte vinta.

Vi foreslar dirfor att dessa delar stryks ur remissyttrandet:

I yttrandet hogst upp pé sid fyra skriver forvaltningen att man vill indra rubtiken ”Region
Stockholm ska framja en hallbar konsumtion och produktion av varor och ticnster” tll > Region
Stockholm ska frimja hallbarhet genom hela leverantiorskedjan”. Det hir skulle vara hogst
olyckligt. Stockholmsregionen ir frimst en tjainsteproducerande region 4ven om vi har
flera viktiga exportforetag. Detta gor det dn mer angeliget at aven i Region Stockholms
fall vara tydlig med att konsumtionen har en paverkan pa klimatet. Vi hat globala
produktionsmonster och behéver ta ansvar till vara globala fotavtryck och paverkan pa
tredje land.

I tredje stycket pa sid fyra beskrivs den tredje principen under rubtik tva: *Region
Stockholms direkta och indirekta klimatpaverkan minskar’” Denna vill man dndra till ”begrinsas”.
Detta motsitter vi oss starkt da en begrinsning fortfarande kan innebira att
klimatpéverkan ¢kar si linge den begrinsas jimfoért med hur mycket den skulle ha
kunnat 6ka.

Dirutéver vill vi att foljande stycke liggs till:

Eftersom ménga nuvarande policys pa viktiga omriden upphér i och med antagandet av
denna, vill vi att denna policy tydligare berér de omriden vars dokument upphor,
exempelvis rittigheter for personer med funktionsnedsittning och nationella minoriteter.
Vi saknar dven tydliga skrivningar kring HBTQ-rittigheter samt om jamstalldhet. Vi
onskar att detta skrivs ut tydligt i policyn.

Trafiknimnden foreslds besluta foljande

att Foreliggande forslag till remissvar med ovan dndringar godkinns och
oversinds till regionledningskontoret.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-09-22 TN 2020-0426

Trafikndmnden
Arende 5
Vansterpartiet

Svar pa remiss om forslag till hallbarhetspolicy for
Region Stockholm RS 2019-0857

Vénsterpartiet vilkomnar ambitionen att ta fram en héllbarhetspolicy som
utgor ramarna for den kommande héllbarhetsstrategin. Vi ser positivt pa
att hallbarhetspolicyn knyts tydligt till hallbarhetsmé&len i RUFS 2050,
Agenda 2030 och Parisavtalet. For trafiknamndens verksamhet ar det ocksa
valdigt positivt att ambitionsnivén i den upphandlade verksamheten ska
uppfylla samma héallbarhetskrav som verksamheter som drivs i egen regi.

Vi ser dock att policyn i remissversionen ar alltfor allméan och behover
utvecklas med mer konkret innehéll. Vi finner det ocksd bekymmersamt att
det vildigt tunna dokumentet kommer att ersatta en rad viktiga
policydokument utan att dessa &mnesomraden specificeras i
hallbarhetspolicyn. Da l6per man risk att dessa omraden kommer att forbli
utan styrdokument.

Vi finner det positivt att den ekologiska héllbarheten har fatt stor fokus i
hallbarhetspolicyn och béde regionens klimatarbete och verksamhetens
effekter pa biologisk mangfald ar med i dokumentet. Vi ser dock en
malkonflikt mellan den ekologiska hallbarheten och en langsiktig
ekonomisk tillvixt som ocksé ar en mélsattning i policyn. Vi saknar dven
konkreta, métbara mélsattningar for de verksamheter som regionen driver,
upphandlar och péverkar genom regionplanering och annan samverkan.

Vi vill se mer utvecklade skrivningar om den sociala héllbarheten i
hallbarhetspolicyn. Till exempel ar arbetsréttsliga och arbetsmiljofrégorna
centrala i trafikndmndens upphandlade verksambhet, och vi vill se starkare
skrivningar om detta sé att hela leverant6rskedjor inkluderas i policyn. For
Vansterpartiet dr den sociala héllbarheten mycket mer an frihet fran
diskriminering och respekt for de méanskliga rattigheterna — for att uppné
ett socialt hallbart samhiélle behover vi arbeta med den strukturella
ojamlikheten i alla dess former och aktivt lyfta grupper som pa olika sitt
har det sdmre stéllt i samhallet. Detta beh6ver dven genomsyra regionens
hallbarhetspolicy.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-09-22 RS 2019-0857

Trafikndmnden

ch verigedemokrateria >

Region Stockholm

Remiss dver hallbarhetspolicy for Region Stockholm

Sverigedemokraterna tycker att det dr bra att mindre policy- och styrdokument
samordnas i en mer omfattande hallbarhetspolicy. Denna hallbarhetspolicy ska
resultera i en hdllbarhetsstrategi och vi anser i det stora hela att det finns ett bra
innehall. Sarskilt positivt &r det helhetsperspektiv pa hallbarhet som lyfts fram och
genomsyras av sociala, miljomassiga samt ekonomiska aspekter. Det finns dock
vissa delar vi vill anmarka pd avseende fértydliganden och férslag pa férandringar.

Under rubriken Region Stockholm ska framja en hdllbar konsumtion och produktion
av varor och tjénster vill vi gdrna se ett tillagg i féljande andemening — Ovdrdig
djurhdlining och ett osunt och utbrett anvindande av antibiotika motverkas i
leveranskedjor for varor och tjdnster.

| hallbarhetspolicyn finns det tre begreppstermer som behover fortydligas i konkret
betydelse. Dels dr det av intresse att policyn klargor vilka effekter av
klimatférandringar som paverkar Region Stockholms verksamhet under rubriken
Region Stockholm ska vara en organisation att lita pd. Dels vill vi att de strukturella
hinder som ndmns under rubriken Region Stockholm ska bidra till att utveckla
hélibara stdder, landsbygds- och skdrgdrdsomrdden far ett fortydligande i vad som
menas. Dels under samma rubrik dr det av intresse att definiera "i storsta mojliga
utstrackning” i punkten — Service, tjdnster och lokaler dr sdkra och utformade sé att
de kan anvéndas av alla i stérsta méjliga utstrédckning utan behov av anpassning.

En aspekt som vi saknar i hdllbarhetspolicyn ar ett Gvergripande
ansvarstagandeperspektiv om att forandringar bor ske i lagom takt med hansyn till
just hdllbarheten i samhéllet baserat pa miljomaéssiga, ekonomiska och sociala
forutsattningar. Att i nuldget exkludera den fossilfria och stabila energin frén
karnkraften dr ineffektiv och darmed orimlig. Region Stockholm behéver en trygg
och stabil energifdrsérjning som kan producera séker el dret om, oavsett
vaderforhallanden.
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Trafikndmnden

>
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RAMTIDSPARTIET

Angéende Utvecklingsstrategi for kollektivtrafikens kompletterande
service och intikter

Socialdemokraterna vill bérja med att siga att det finns ménga bra delar med denna
strategi. Kompletterande intékter och aktiv fastighetsforvaltning ar ett omride dir SL-
trafiken kan bli mycket bittre. Andra linders kollektivtrafiksystem tjanar mdngdubbelt
mer pengar pd detta omride jamfoért med vad vi gor.

Mojligheten att komplettera stationsmiljéerna med fler servicefunktioner sdsom
paketutlimning och utveckla kioskverksamheten édr bra. Det skapar mervirde for
resendrerna och garanterar ocksa nirvaro av yttetligare minniskor vilket kan skapa en
okad trygghetskinsla. Det r bra att investera i detta omride d2 vi snabbt tjinar in dessa
pengar igen. Detta far dock inte innebira att vi riskerar att skapa 6kad tringsel pa
perronger och dirmed minskar attraktiviteten.

Det finns dock ett flertal orosmoln for oss socialdemokrater.

Reklamytorna far inte paverka resenirernas tillgdng till information. Tydlighet i
informationsflédet ar A och O. Vi motsitter oss fortfarande forsiljning av stationsnamn
—dven om denna ide verkar ha begravts fér nirvarande. Vi vill se stark restriktivitet i sa
kallad ”station takeover” da det riskerar att information och tydlighet i
kollektivtrafikmiljder paverkas negativt. Man brukar siga att Stockholms tunnelbana ir
virldens lingsta konstutstillning. Darf6r delar vi helt forvaltningens bedémning om
vikten av att detta inte forfelas di konsten skapar stort mervirde for resenirerna.

Vi ser att det kréiivs betydligt bittre underlag, riskanalyser och diskussion med
medarbetarna innan vi kan verkstilla att flytta ut stationsvirden frin sparrkiosken till en
utgdngspunkt pa golvet i biljetthallen. Vi forstdr tanken att detta kan skapa 6kad
trygghetskinsla for resenirerna. Det finns dock flera sikerhetsaspekter i detta.
sparrkiosken har stationsvirden tillging till flera system sisom varningssignaler di
rulltrapporna nédstoppas etc. Stationsvirdatna har i forsta hand ett sikerhets-,
informations- och serviceansvar. Vi ser att det kan finnas méjligheter att i vissa fall flytta
ut viss personal for att skapa mervirde. Exempelvis pa T-centralen finns
informationsstationer utanfér spirrkiosken. Diremot ar det inte sikert att detta ar
6nskvirt eller genomforbart pa fler stationer. Det framgar ocksa i strategin att diskussion
behéver foras med arbetstagarorganisationerna. Innan detta ar gjort, tillsammans med
riskanalyser som beskriver f6r och nackdelar for personalen och resenirerna samt hur
detta ska kunna implementeras gir det inte att veta ifall denna atgird ens medfor det
mervirde av service och intikter i relation till kostnader som denna strategi ska
astadkomma.



Det finns dven en otydlighet i drendet och en oklarhet i vad det 4r f6r mandat som det
hir beslutet medfor. Vissa delar av strategin, sisom kartliggningen av var man kan utfora
kompletterande byggnation for att méjliggora kioskfotsiljning eller andra servicetgirder
samt reklam dr betydligt mer forberedda 4n andra delat av strategin. Samtidigt medfor
forslaget till beslut ett mandat for att genomféra dven de delarna av strategin som inte
blivit tydligt belysta.

Trafiknimnden foteslds besluta foljande:

att drendet terremitteras fOr att fortydliga strategin, samt dela upp den i de delar
som kan implementeras omedelbart for att mojliggdra att det atbetet vidtar
snabbt. Samt,

att genomfora riskanalyser som inkluderar arbetstagarreptesentantet om
sparrpersonalens eventuellt indrade arbetsuppgifter och aterrapportera det till
nimnden. Denna dterrapporteting kan inkludera begtinsning i inférandet av
nya arbetsuppgifter till vissa stationer och tidsintervall.
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FORSLAG TILL BESLUT
2020-09-22 SL 2017-0131

Trafikndmnden
Arende 6
VANSTERPARTIET

Utvecklingsstrategi for kollektivirafikens
kompletterande service och intikter

Viansterpartiet valkomnar att forvaltningen vill gora kollektivtrafiken mer
valkomnande och ge mer service at vara resendrer. Vi stiller oss dock stark
kritiska till sattet som detta ska goras.

I likhet med tidigare beslut motsétter vi oss i Vansterpartiet att skapa
ytterligare ytor for reklam och darmed den 6kade kommersialiseringen av
det offentliga rummet, som SL:s anldggningar utgor en del av. Detta ar
sarskilt viktigt for personer med normbrytande funktionalitet, dldre och
yngre som kan ha extra svart att skilja pa information fran SL och reklam.

Nar vetenskapen pa ett tydligt sitt visar att var konsumtion Gverstiger vad
som &r ekologiskt hallbart vill vi att regionen tar sitt ansvar och snarare
minskar méngden reklam an verkar for en 6kning. Istillet for mer reklam i
kollektivtrafiken vill vi att konsten ges 6kat utrymme.

Nér det giller forslaget att i sma stationer uppna en sa kallad synergieffekt
genom att flytta ut stationsvarden fran sparrkiosken till en yta ute pa golvet
eller till och med stélla denne i en kommersiell kiosk, &r vi mycket kritiska.
Med bakgrund i den rapporten som Seko gav ut 2019 "Med hdlsan som
insats”, som visar alarmerande siffror om hot och véld inom spértrafiken;
vill vi ifragasitta forestallningen att detta skulle inbringa mer pengar.
Tvértemot visar rapporten faran med ensamarbete, dubbelbemanning och
vaktuppbackning &ér dyra l6sningar for att flytta ut stationsviardarna fran
sparrkioskerna dessa stationer. Sakerhetsperspektivet for personalen méste
finnas med i utvecklandet av strategin.

Vi finner det djupt olyckligt att forslagen i strategin inte har tagits fram i
dialog med de berdrda personalgrupperna och deras fackliga representanter
inte har forts. Forvaltningen kan inte 6verlata det till operatoren, utan
maste sjilva fora den dialogen.

Det ar bekymmersamt att forvaltningen, som huvudman, inte tar ansvaret
for dessa beslut utan uppdrar at operatéren att implementera dessa utan att
fackliga forhandlingar inklusive riskanalyser har genomforts. Politiken kan
besluta i frdgan men kan inte forvénta sig att den verkstélls innan fackliga
forhandlingar inklusive riskanalyser genomforts.



Fel! Hittar inte referenskalla.

FORSLAG TILL BESLUT
2020-09-22

VANSTERPARTIETQ

Med hénvisning till ovanstdende foreslas trafiknamnden besluta

att

arendet aterremitteras med beaktande av synpunkterna ovan
med en battre belysning av konsekvenser och risker med
foreslagna strategi, dar sikerhetsperspektivet for personal och
resendrer lyfts fram och en redogorelse for dialogen med de
fackliga organisationerna och dess resultat finns med.

2(2)
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Region Stockholm

Utvecklingsstrategi for kollektivtrafikens kompletterande
service och intdkter

Sverigedemokraterna Region Stockholm ser positivt till att
Trafikférvaltningen tillsammans med SL nu tar fram en strategi pa hur de
kan 6ka servicen samtidigt som de sdkrar ytterligare intdkter. Nagot som
patalats flertalet ganger av oss. Den foreslagna strategin ger en god bild av
hur utvecklingen kan se ut och hur ytor battre kan anvandas. Det finns
ddremot ndgra punkter dar vi anser att komplettering bér ske. Vi anser att
det ar av yttersta vikt att sparrarna behalls nar ytorna utvecklas. Annars
riskerar SL och Regionen att forlora intdkter genom att fler kommer planka.
Vianser inte heller att det dr en god idé att flytta ut stationsvdrdarna fran
sparrkiosken till en utgangspunkt pd golvet i biljetthallen for sin tjanstgoring.
Sen finns det en aspekt som verkar ha glomts bort, och det &r de
funktionshindrade som allt som ofta anvander sig av kollektivtrafiken for att
resa till olika destinationer. Har behover det finnas en strategi for hur dessa
ska kunna réra sig och forflytta sig i de nya miljéerna samt hur
kompletterande service kan ges dem. Till exempel genom nya réststyrda
biljettautomater.

Sverigedemokraterna foreslar Trafiknamnden besluta:

1. Trafikndmnden ger forvaltningschefen i uppdrag att specificera i
strategin att spdrrarna ska vara kvar och de stationer som inte har
sparrar ska dessa tillsattas.

2. Trafiknamnden ger forvaltningschefen i uppdrag att ta bort forslaget
i utvecklingsstrategin att stationsvardarna ska fa andrade uppgifter.

3. Trafiknamnden ger forvaltningschefen i uppdrag att utveckla atgarder
for funktionshindrade i den framtiden som beskrivs i strategin.
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a ‘ Trafikndmnden
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Skriftlig reservation fran Socialdemokraterna angaende
Utvecklingsstrategi for kollektivtrafikens kompletterande service och
intdkter

Socialdemokraterna star fast vid sitt aterremissyrkande och reserverar oss darfor mot
beslutet. Att ett beslutsirende kompletteras muntligen under métet, pa for oss avgorande
punkter, dr inte 1 linje med ett ansvarsfullt beslutsfattande. Kompletteringar behover ske
skriftligt 1 god tid innan nimnden med fortydliganden kring vad som kompletterats. Att
gora annorlunda omojliggor inte bara for nimndsledamoterna att sitta sig in i arendet
ordentligt utan omojligedr ocksa transparensen gentemot viljarna som gett oss sitt
fortroende.
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Trafikndmnden

Region Stockholm

Plan for samverkan for att utveckla kollektivtrafiken i
stockholmsregionen

Sverigedemokraterna stéller sig generellt positiva till 6kad samverkan med
olika institutioner och organisationer for att utveckla kollektivtrafiken i
stockholmsregionen. Speciellt om detta leder till minskade konsultkostnader.
Det som daremot ar olyckligt ar att det i dokumentet talas om malet att "6ka
de eldrivna person- och varutransporterna”. Det bor inte fokuseras pa en
enskild energikédlla da detta begréansar utvecklingen. Battre skulle vara om
fokus I3g pa ett generellt mal om att utveckla kollektivtrafiken i en riktning
mot emissionsfria person- och varutransporter.
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FORSLAG TILL BESLUT
2020-09-22 SL 2013-2036

. Trafikndmnden
W80 Cderigedemobratorma 5

Region Stockholm

Beslut om att forlanga avtal UH2012 och UH2012B

Sverigedemokraterna Region Stockholm anser inte utifrén det givna
underlaget att det finns anledning till en forlangning av avtal UH2012 och
UH2012B. Visserligen &r corona-krisen mojligtvis en forsvarande faktor, men
inget som utgdr ett faktiskt hinder fran att genomféra en ny upphandling.
Dessvarre ser vi heller tillrackligt med underlag for att kunna bedéma om en
forlangning skulle vara bra eller daligt. Det finns ingen ordentlig utvardering
gjord dar stallning kan tas kring om de upphandlade leverantérerna har gjort
ett bra jobb eller ej baserat pa avtalets kriterier. For att ta stallning till s&
mycket som 1 000 mnkri ett forlangt avtal finns det all anledning till att
kompletterande uppgifter tas fram innan Trafiknamnden fattar beslut i
drendet.

Sverigedemokraterna foreslar darfor Trafiknamnden besluta:

1. Trafikndmnden ges iuppdrag att aterremittera arendet for att fa
kompletterande underlag samt en genomgédende utvardering.
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SARSKILT UTTALANDE

Jt Region Stockholm
2020-09-22 TN 2013-2036

Trafiknamnden
Arende 9
VANSTERPARTIET

Beslut om att forlanga avtal UH2012 och UH2012B

Beslutet om att forlinga UH2012 och UH2012B motiveras med att avtalet
16per ut 2022-01-06. En upphandling p&borjades men avbrots under viren
2020 och de rddande avtalen behéver darmed nu férldngas.

Avtalen reglerar drift och underhall av fast infrastruktur i tunnelbanan,
lokalbanor och pendeltagsdepéer. Med fast infrastruktur avses primart
bana, el och signalanlaggning.

Vii Vansterpartiet vill passa pé att framhalla att med verksambhet i egen regi
finns det en helt annan méjlighet att utéva 6vergripande ansvar och se till
helheten. Dari ligger ocksé att kompetensen f6r underhallet bor finnas hos
Trafikforvaltningen. Vi ser att trafikforvaltningen bor struktureras om frén
att vara en bestéllarorganisation till att ocksé vara utforare. Hur denna
successiva omstrukturering ska ga till bor snarast utredas. Det hade varit
ett gyllene tillfille att ta 6ver underhallet nu nér avtalet gér ut.
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@ " Socialdemokraterna Rrarde 11

FRAMTIDSPARTIE

Angiende Delning av investeringsobjekt ”Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” samt
genomforandebeslut avseende ”Livstidsforlingning av grona
linjens trafikstyrningssystem”

Socialdemokraterna tycker att dessa beslut dr oerhort viktiga. Socialdemokraterna
har sen ling tid varit foresprakare for ett gemensamt signalsystem for alla linjers
vilket ocksa ir trafiknimndens beslut. Detta arbete ser dock ut att ta ldng tid och
ddrmed ér det 4n viktigare att nimnden fir en tydlig redovisning av tidsplanen
samt de livstidsforlangande dtgirder som krivs pd nuvarande system till dess.

Vi ar mycket kritiska till de omfattande problemen med SL:s signal- och
trafikstyrningssystem och den valhinta politiska hanteringen av dess
uppgraderingar. Det senaste exemplet pd detta dr det brutna avtalet angiende nytt
signalsystem pa roda linjen dd genomfdrandet kantades av flertalet problem.
Socialdemokraterna har sedan det avbrutna avtalet kriavt en Havetikommission for
att ga till botten med of6rmagan att hantera upphandlingar av signalsystem. Det 4t
nimligen inte det enda problemet med signalsystem som SL haft. Tvirbanans
signalsystem blev tva ar forsenat och Roslagsbanans signalsystem blev ungefir lika
sent.

Signalsystemet dr det som fir tunnelbanan att fungera. Det finns flera problem
med det system vi har, inte minst nir den utbyggda tunnelbanan ska inlemmas.
Ett vilfungerande helhetssystem hade gjort att vart system kunde producera
mangfalt mer i det befintliga systemet.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-09-22 TN 2020-0553

Trafikndmnden
Arende 11
VANSTERPARTIET

Delning av investeringsobjekt ”Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” och
Livstidsforléingning av grona linjens
trafikstyrningssystem”

Vansterpartiet stodjer arbetet med att livstidsforlanga och sikra
anvandbarheten for tunnelbanans alla trafikstyrningssystem. Att dela upp
investeringsobjekten i olika projekt riskerar dock att skapa forvirring och
otydligheter for helhetsbilden av samtliga investeringsitaganden i
trafikndmnden och regionfullmiktige, men majliggor som vi forstétt det ett
snabbare genomférande. Vi hade helst sett att investeringsobjekt inte
forskjuts sa att de blir tidskritiska, da behover de inte heller delas upp i
olika projekt for snabbare genomforande. Vi har ocksé géng p4 ging
efterfrdgat en mer transparent och tydligare sammanstéllning av
trafikndmndens och regionfullméiktiges totala investeringsborda inom
kollektivtrafiken, med totala kostnader, tidsplan och prognos for
kommande investeringar. Girna 6ver en tiodrsperiod.

Vi forstar att det pagar ett arbete med ett nytt trafikstyrningssystem for hela
tunnelbanan, inte som idag med flera olika och vi vilkomnar det arbetet. Vi
forstar aven att det dr nddvandigt att livstidsforldnga nuvarande
trafikstyrningssystem for att sékerstilla driften tills ett nytt
trafikstyrningssystem ar pa plats. Dock ar vi oroade 6ver att arbetet med att
byta ut och modernisera réda linjens trafikstyrningssystem inte ledde till
det som utlovats och fick avbrytas da leverantoren inte kunde leverera
bestilld produkt. Vi hoppas att lardomarna frén projekt réda linjen finns
med i arbetet med livstidsforlangning pa grona linjen men ocksa sjéalvklart i
framtagandet av ett nytt framtida trafikstyrningssystem. Vi dr ocksé oroliga
att det som plockades bort i projekt réda linjens modernisering inte tagits
om hand och kommer att paverka arbetet med béde livstidsforlangning av
trafikstyrningssystem och arbetet med det nya trafikstyrningssystemet.
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Angiende Fornyat genomférandebeslut Roslagsbanans utbyggnad SL
2013-1512

Roslagsbanans utbyggnad ir dnnu ett exempel pa ett investeringsprojekt som blir dyrare.
Detta drende har sen 2016 drabbats av fordyringar pa 485 mnkr. Revisorernas
dterkommande kritik pa det hir omridet tillsammans med det faktum att dessa
f6rdyringar dr mer regel 4n undantag ger oss dterigen skil att 1fragasatta den
moderatstyrda majoritetens ekonomiska styrning. Aven om vissa delar av dessa beror p4
yttre omstiandigheter 4r det, tillsammans med tidigare fordytingar dir tunnelbanans
utbyggnad fir anses vara den mest graverande, tydliga tecken pi en oformaga hos styret
att ha kontroll pa ekonomin och skattebetalarnas pengar.

Roslagsbanan har dven drabbats av 94 mnkr (23 mnkr drift och 71 mnkr) i fordyring
kopplat till covid-19 vilket vi inte avser kritisera majotiteten for. Det dr dven virt att

poingtera att man dven lagt till de 300 mnkr i kommunal medfinansiering i budgeten
dven om dessa inte belastar Regionens kassa.

En halv miljard i férdyring maste fi majoriteten att stilla sig frigan — hur hade det hir
kunnat undvikas? Skattebetalarnas pengar kan inte fortsitta hanteras pd det hir
oansvariga sittet.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-09-22 TN 2013-1512

Trafikndmnden
Arende 12
VANSTERPARTIET

Fornyat genomforandebeslut Roslagsbanans
utbyggnad

Vinsterpartiet ser med oro att manga av trafikndmndens investeringsobjekt
férdyras. Genom att gang pa géng ta beslut om férnyat genomforandebeslut
med fordyrningar blir trafiknimndens och regionfullmaktiges totala
investeringsborda mycket stor och svér att verblicka. Vi efterlyser en mer
transparent och tydligare sammanstillning av trafiknamndens och
regionfullmiktiges totala investeringsborda inom kollektivtrafiken, med
totala kostnader, tidsplan och prognos for kommande investeringar. Géirna
over en tioarsperiod.

Roslagsbanans utbyggnad har forsenats i ca 2 &r och kostnaderna har ckat
markant. Vi ser med oro pa skrivningar i tjdnsteutldtandet att "Den totala
utgifts6kningen har ackumulerats under en langre tid och riskreserven har
antagits vara tillracklig till dess insikten om 6kningarnas samlade effekt
vaxte fram under ar 2019 och ar 2020”. Att investeringsobjekt eller delar av
dem Gverklagas hor till vanligheten och maste tas med i projektets tids- och
kostnadskalkyl. Det gér sjalvklart att genom information och férebyggande
arbete minska risken for 6verklaganden men inte eliminera dem. I detta fall
overprovades upphandlingen av fordon och en jarnvéagsplan och en
detaljplan 6verklagades.

Roslagsbanans utbyggnad &r en del av forutséttningarna for
Sverigeférhandlingens beslutade forlangning av Roslagsbanan till City i
tunnel fran Universitetet till T-centralen. Vansterpartiet stodjer inte denna
forlangning och ser inte rimligheten i att dra en smalspérig jarnvig i tunnel
till T-centralen. Om syftet ar att knyta ihop Roslagsbanan bittre med 6vrig
kollektivtrafik kan den i s fall dras till Odenplan dér t-banans grona linje
och pendeltag finns och i framtiden &ven tunnelbanans gula linje. Med en
sddan 16sning frigérs den attraktiva marken vid Ostra station for
bostadsbyggande men kostnaderna och utmaningarna med en tunnel frn
Universitet till T-centralen minskar.
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FRAMTIDSPARTIET

Angaende Delarsrapport per augusti 2020 TF och FUT

Delirsbokslutet visar pandemins effekter pd trafiknimndens ekonomi. Men det finns
flera problem med ekonomin som béde vi socialdemokrater men dven Regionens
revisorer papekat under flera 4r. Det dr viktigt att dessa problem med investetingar som
stindigt fordyras, lingsiktig ekonomistyrning och problematisk kostnadsutveckling
fortsatt arbetas med och att den moderatledda majoriteten inte skyller alla problem pa
pandemin.

Socialdemokraterna deltar inte i beslutet pa att-sats tvi. Detta di de foreslagna
aktiviteterna i bilagorna A1 och A2 kriver mer underlag och lingre tid att sitta sig in i 4n
vad som dr mojligt pa tvd och en halv arbetsdagar vilket blir fallet nir deldrsrapporten
presenteras sd sent. Vi ser med sirskild oro pé det faktum att arbetet med
plattformsdorrar — ett pilotprojekt som redan tagit bide ling tid och skalats ner frin det
ursprungliga forslaget forst pausats pa obestdmd tid och nu inte kommer fullfoljas.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-09-22 TN 2020-0407

Trafikndmnden
Arende 25
Vansterpartiet

Forlingning av tilldggsavtal for buss- och
lokalbanetrafiken med anledning av coronoapandemin

Under rddande omsténdigheter finner vi forslaget om en forlangning av
tillaggsavtal for buss- och lokalbanetrafiken med anledning av
coronapandemin motiverat. Vi finner att Coronapandemin och den kris
som den orsakat med all tydlighet visar pd manga av de problem som finns
med att driva kollektivtrafiken med upphandlad trafik. I en situation nir
trafikforvaltningen maste agera snabbt och fatta bra beslut som fér
genomslag skapar situationen med ménga olika operatorer och
avtalsrelationer onddiga problem. Forvaltningen har inte automatisk
tillgang till verksamhetsinformation da den finns hos operatérerna och man
maste ta hansyn till rddande avtal. Detta for med sig att besluten med stor
sannolikhet tas under storre besvar och stress, att de kommer senare samt
ar saimre underbyggda och diarmed av samre kvalité. I denna kris har
avtalens olika ersdttningsmodeller, till exempel VBP-modellen, skapat
problem. Med ett uppsplittrat ansvar for trafiken, med ménga olika aktorer
och avtalsomraden blir det tungrott. Var &r smidigheten och flexibiliteten?

Kollektivtrafiken &r en samhallsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner
ska inte alaggas privata aktorer att driva och ha ansvar fér. Egen regi ger
den radighet och kontroll som kréavs for smidig hantering av kriser och
andra oférutsedda handelser.

Det vi har hort frén bussforarna ar att de ar mycket nojda med beslutet att
lata trafikanterna g& p& genom bussarnas bakdorrar och att inte behéva
visera. De upplever det som en kraftig forbattring av deras arbetsmiljo och
hoppas att det blir bestdende &ven efter krisen. Vi kan bara instimma, da vi
1 Vansterpartiet lange har drivit frigan om mdjligheten att ga p& genom alla
dorrar och att forarna inte ska behova visera.
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Moderaterna SARSKILT UTTALANDE Arende 2
Centerpartiet 2020-09-22 TN 2020-1249
Liberalerna FUT 2020-1127
Kristdemokraterna
Miljopartiet

TRAFIKNAMNDEN

2020-09-22
Sarskilt uttalande

Den blagrona koalitionen vill understryka vikten av att alla namnder och
bolag arbetar med atgérder for att prioritera i sina uppgifter, effektivisera
arbetssatt och dirmed sénka de administrativa kostnaderna. Att minska
administration och fora 6ver frigjorda resurser till kirnverksamhet ar ett
tydligt stallningstagande och en viktig politisk prioritering av den styrande
koalitionen.

Pandemin har inneburit fordndrade arbetssitt som varit mer effektiva och
mindre administrativt belastande for namnder och bolag. Dessa
erfarenheter méste tillvaratas inom alla delar av Region Stockholm, varfor
varje namnd och styrelse ska analysera vilka lardomar som kan dras och
vilka forandringar av verksamheter och arbetssitt som kan genomforas.

Pandemin har ocksa inneburit ett svarare ekonomiskt lage for regionen.
Gors inte effektiviseringar riskerar nimnders och bolags huvuduppdrag bli
lidande pé grund av administration. Det redan pagdende arbetet med att
effektivisera administration, lokalanvindning och inkép maste darfor nu
forstarkas. Givet det ekonomiska laget och behovet av effektivisering
behover inriktningen vara att frigora kapacitet for kiarnverksamhet inom
givna ekonomiska ramar, minska administration genom att ta bort
dubbelarbete samt att 6ka kompetensen inom de stédjande processerna.
Att infOra ett mer modernt arbetssétt bor vara en del av effektiviseringarna.
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FORSLAG TILL
TILLAGGSBESLUT TN 2020-1249

FUT 2020-1127
0 Trafikndmnden
Arende 26
VANSTERPARTIET

Yttrande over regionledningskontorets promemoria
Effektiv administration i Region Stockholm, RS 2020-
0623

Vi stoder flera av de idéer som fors fram i remissen for att skapa en effektiv
administration. Det &r till exempel bra med effektiva IT-st6d som kan
frigora arbetstid och minska kostnader for lokaler och utbildning. Corona-
tiden har visat oss att manga méten, men inte alla, lika vél kan genomforas
digitalt. Det géller ocksa vissa, men inte alla, typer av utbildning.

Det ar sakert ocksa mojligt att forenkla ersattningsmodeller och
standardisera, férenkla och digitalisera processer for planering och
uppf6ljning. Vi stoder sddana reformer.

Men huvudproblemet for den vaxande administrationen berors inte. Det
handlar om att kollektivtrafiken i region Stockholm &r helt upphandlad och
trafikforvaltningen reducerats till en bestéllarorganisation och hilso- och
sjukvardens manga sa kallade vardvalen och hela det bestillare- och
utférarsystem som i huvudsak bygger pa fri etableringsritt och kop/silj-
tankande.

Vansterpartiet menar att den viktigaste reformen for att skapa en effektiv
administration och skara ned pé byrakratin vore att paborja arbetet med att
avveckla bestallar- utférarmodellen som &r rddande for region Stockholms

styrning.

Vi menar ocksa att nuvarande den politiska organisationen med en uppsjo
av olika beredningar och rad, med oklart uppdrag och roll, méste ses 6ver
da detta med ocksa genererar onddig byrakrati.

Om kollektivtrafiken drevs i egen regi av region Stockholm och under
demokratisk kontroll, utan privata vinstintressen och marknadslogik, s
kunde man med gemensamma krafter fokusera hela arbetet pa att utforma
en bra, tillgidnglig, palitlig kollektivirafik for alla regionens invénare. Om
kollektivtrafikens drevs i egen regi med egna anstillda skulle dessutom
region Stockholm verkligen kunna paverka och utforma arbetsmiljo och
villkor for de anstéllda. I dagslaget bestdms arbetsvillkoren av de
upphandlade foretagen vars storsta mojlighet att sdnka sina kostnader ar
att spara in pa personal.

Kollektivtrafiken &r en samhéllsviktig funktion. Samhéllsviktiga funktioner
ska inte aldggas privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger
den radighet och kontroll som krévs for smidig hantering av kriser och
andra oférutsedda handelser.
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FORSLAG TILL
TILLAGGSBESLUT

VANSTERPARTIETQ

Pandemin har séledes tydligt visat att den styrningsmodell det bldgrona
Region Stockholm har valt, med extrem marknadsinrikining och kop/sélj-
tankande, inte fungerar.

Med hanvisning till ovanstaende foreslés trafikndmnden besluta

att i yttrandet foresla regionstyrelsen att paborja arbetet med att
avveckla bestéllar- utférarmodellen som &r rddande for region
Stockholms styrning

att paborja arbetet med att gora om trafikforvaltningen fréan

bestillarorganisation till utférarorganisation for att kunna
driva kollektivtrafiken i egen regi
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Trafikndmnden SARSKILT UTTALANDE
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Arende 25
2020-09-22

Yttrande 6ver remiss Effektiv administration i Region Stockholm

Socialdemokraterna stéller sig positiva till att nimnder och bolag fatt i
uppdrag att dterkomma med forslag pa effektiviseringar inom administration
och arbetssitt. Det dr dock inte forsta gangen detta sker. Vad vi kan se ir att
majoriteten vid upprepade tillfédllen de senaste aren uttryckt en liknande
viljeriktning, utan att lyckas uppné négra resultat. Administrationen inom
regionen fortsétter att vixa i hog takt. Siffror fran 2018 visar att om Region
Stockholm hade haft lika stor andel administratérer som Vistra
gotalandsregionen hade regionen sparat 1 miljard per ar, vilket hade
motsvarat drslonerna for 1600 sjukskéterskor. Det dr siffror som viil
illustrerar orimligheten i det moderatledda styrets prioriteringar.

Region Stockholm befinner sig i ett tufft ekonomiskt lige, vars orsaker kan
hérledas till en rad faktorer. Den moderatledda majoriteten framhaller gérna
regionens dkade nettobetalningar till det kommunala utjimningssystemet,
vilket &r ett perspektiv som vi vill framhalla &r alltfor snévt. Ekonomin har
under de senaste dren rdddats av 6kade statsbidrag, skatteintikter och
forsenade investeringsobjekt. Ddrav inget gott kvitto for den forda politiken
i regionen. Nér konjunkturen nu vénder blottas den ekonomiska misskétseln
som sedan ldnge funnits under ytan. Positivt f6r regioninvanarnas del &r
regeringens stora aviserade satsningar pd dkade statsbidrag, sévil generella
som riktade, i nésta &rs budgetproposition. Medlen ddmpar en ekonomi i
fritt fall och sékrar bl.a. mer personal i varden och kortade vardkder.

Socialdemokraterna har sedan lange haft hdgre ambitioner for att sétta stopp
for den expanderande byrékratin savil som den politiska verbyggnaden.
Pandemin har pa vissa sitt synliggjort att det & mojligt att arbeta mer
effektivt och samverka inom regionen, men vi vill samtidigt framhalla att
detta &r ett problem som borde adresserats och hanterats ldngt tidigare. For
att komma at grundproblematiken récker det inte heller att skruva i
marginalerna, utan ineffektiviteten och den administrativa bordan som
aterfinns inom Region Stockholms verksamheter &r ett resultat av hur
majoriteten valt att styra. De méngder av styrdokument, malstrukturer,
uppfoljningskrav och detaljstyrning som idag aterfinns inom Region



SARSKILT UTTALANDE
TN 2020-1249, FUT 2020-1127

Stockholm maste begrinsas kraftigt. Vi ser positivt pa att flera av dessa
omraden adresseras i regionledningskontorets forslag, men vi ser att en helt
ny styrmodell behéver komma pé plats. Grundldggande bor vara en stirkt
koncernstyrning ddr samverkan, en gemensam riktning och tillit gar fore
konkurrens och pinnrékning.

Vi tror, i likhet med regionledningskontorets forslag, att regionen kan ha
mycket att vinna pa att i hdgre grad utnyttja sin storlek i bl.a.
koncerngemensamma upphandlingar, it-leveranser och ink6p. I arbetet dr
det viktigt att analysera inom vilka omréden som stordriftsfordelar verkligen
kan uppnés, och var det gemensamma snarare kan vara till nackdel for
verksambheterna.

Sarskilt positivt ser vi pa skrivningen om att intensifiera arbetet med
konsultvéxling. Forra aret betalade regionen 6ver 1 miljard i
konsultkostnader, en summa som 6kat i hdg takt de senaste &ren. Relaterat
till detta 4r tendensen inom hyrpersonal inom véarden och i andra
verksambheter. Det moderatledda styret bedriver en dyr sa kallad
personalpolitik dir varsel och uppségningar minskar antalet anstillda,
samtidigt som inhyrningen okar. Region Stockholm fortjénar ett styre som
tar personalpolitiken pa allvar och gér regionen till en attraktiv arbetsgivare
som ser vérdet i den egna personalen.

Specifikt for trafikndmnden kan man konstatera att konsultvixlingen inte
har fungerat sérskilt vil. Kostnaderna béde for konsulter och egen personal
har vixt senaste tiden. Sarskilt graverande blir detta da vi ocksa vet att
konsulter som jobbar med investeringsprojekt finansieras inom ramen for
dessa projekt och konsultnotan &r ddrmed med sikerhet storre.

2(2)
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SARSKILT UTTALANDE
2020-09-22 TN 2020-0936

Trafiknamnden
Arende 15
VANSTERPARTIET

Svar pa skrivelse fran (V) angaende bemanning i
sjotrafiken

Vinsterpartiet tackar for svaret, som tydligt redogor for att det i
trafikavtalen finnas krav pa utférande enligt gallande ratt och att
trafikutdvaren, i detta fall Blidésundsbolaget, uppfyller dem. Forvaltningen
har fortroende f6r bade Transportsstyrelsens bedomningar och
Blidésundsbolagets operativa beddmningar fér bemanning av fartygen.

Detta fortroende delar inte vi i Vansterpartiet, utan vi ar allvarligt
bekymrade 6ver den snala bemanningen av fartygen. I fallet med Yxlan
visade det sig séledes att den vid olyckstillféllet i maj hade extra besittning i
relation till vad som Blidésundsbolaget tycker dr nodviandigt utifrin
fartygets nod- och brandplaner, som bolaget ansvarar for. Trots det hade
den nérvarande besattningen fullt upp med att hantera situationen. Vi vill
inte tdnka pa vad det skulle innebédra om en allvarlig incident skulle intraffa
med 150 passagerare ombord i hirt vider med bara tvé personer i
besattningen. Vem tar hand om de 150 passagerarna nir befalhavaren
maste vara kvar pa bryggan for navigering och kommunikation och
lattmatrosen méaste ner under dick for kontrollera och hantera skada, och
paniken borjar sprida sig? Vem tar hand om skadade? Vem evakuerar
fartyget om det skulle beh6vas? Det hade varit mycket intressant om vi
skulle kunna 4 ta del av den av Bliddsundsbolaget upprattade nod- och
brandplanerna for Yxlan.

En annan aspekt av att bara ha tva beséttningspersoner ombord, varav en
ar knuten till framforandet av fartyget, ar den otrygghet Svenska Dagbladet
rapporterade om den 17 september. Tidningen redogor for hur den
ensamarbetande dacksbeséttningen vid uppratthallande av ordningen pé
SL:s pendelbétar utsétts for spott, stenkastning och dédshot. Ur
arbetsmiljosynpunkt ar det oacceptabelt, och for dvriga passagerare skapar
det en otrygghet. Det borde vara sjalvklart att arbeta forebyggande, och
med mer personal ombord skapas en 6kad trygghet for alla.

Vi anser att trafikndmnden har ett stort ansvar for att sakerstalla att
fartygen har en rimlig bemanning — for passagerarnas trygghet, for
besittningens trygghet och for andra sjotrafikanters trygghet.
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Angaende Svar pa skrivelse fran (S) angdende kvalitetssikring av
upphandlingar

Socialdemokraterna tackar for svaret pa skrivelsen. Vi skickade in denna skrivelse efter att
en allvarlig situation uppdagades nyligen dir féretaget som idag tillverkar Access korten,
Idemia, har blivit placerat pa Virldsbankens lista 6ver foretag som blir foremal for
sanktioner. Detta gors efter flerdriga utredningar. Idemia svartlistas efter “korrupt och
svekfullt agerande”. Flera svenska myndigheter, diribland Rikstevisionen och
Forsvarsmakten, uppgav att de stoppar inkép frin Idemia.

Vi delar synpunkten att ingdngna avtal ska héllas och forstdr problematiken dé det bolag
som gjort fel ir ett av de andra bolagen under Idemia-paraplyet. Vira mojligheter att
vidta atgirder begrinsas dirmed. Inte desto mindre sd 4r det SL som varumirke som
kopplas ihop med ett bolag som ar anklagat for “korrupt och svekfullt agerande”. Detta
maste undvikas framéver.

Trafikndimnden foreslds darfor besluta att ge férvaltningschefen i uppdrag:

att 1alla framtida avtal tillf6ra klausuler som mojliggor for trafikforvaltningen att
ensidigt bryta avtal vid liknande allvarliga hindelser dir foretag agerat
tortroendeskadligt och dir SLs anseende tiskeras.

att lyfta mojligheten att infora liknande klausuler i befintliga avtal med
erforderliga avtalspartners.
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ERAMTIDSPARTIET

Angaende Svar pa skrivelse fran (S) angaende information till
trafikndmnden TN 2020-0811

Socialdemokraterna tackar for svaret pa skrivelsen. Trafikndmnden som Regional
kollektivtrafikmyndighet har ett stort ansvar. En vilfungerande kollektivtrafik ir grunden
for Stockholm som fungerande arbetsmarknadstegion och en positiv ekonomisk
utveckling samtidigt som det ligger grunden fér Stockholmsregionens och dirmed
Sveriges mojligheter att na de klimatpolitiska mélen f6r transportsektorn.

Dirfor dr det av yttersta vikt att alla ledaméter och ersittare har goda forutsittningar att
sitta sig in 1 och fa information om de ofta komplexa frigor som trafiknimnden fattar
beslut om och detta ar anledningen till varfor vi skickade in denna skrivelse. Vi ser att
uppligget for informationsmotet, som vi uppskattar finns, inda gor det svart for vissa
ledamoter att delta. Samtidigt finns det ocksd poinger med att viss information ges pa
nimndsmoten for att sikerstilla att hela nimnden tagit del av information for att
garantera transparens och vilférankrade beslut som hela nimnden stir bakom.

Som férvaltningen mycket vil papekar i sitt svar 4r motesuppligget upp till ordforande
och trafiknimnden foreslds darfor besluta:

att ge presidiet i uppdrag att foresld ett foraindrat motesuppligg.
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Skrivelse angdende polisanmilan om inhyrd personal

Hela trafiknimnden fick mejl i forra veckan frin fackféreningen Pendelklubben med information
om att klubben gjort en polisanmilan och att en férundersékning om atbetskraftsexploatering var
inledd. Detta ror stadpersonal inom spirtrafiken. For arbete inom spartrafiken krivs sirskilt
fokus pa sikerhet och arbetsmiljé. Annars kan det gi riktigt illa.

Vi som politiker ska sjilvklart inte uttala oss innan polisen 4r klar med sin undersokning och
rittsprocessen har haft sin gang. Diremot tycker vi att det 4t av yttersta vikt att nimnden haller
sig informerad om vad som sker inom verksamheten den dr ansvarig for.

Darfor vill vi stilla foljande frigor:

Nir skickades polisanmailan in?

Vilken information har trafikférvaltningen fitt rérande processen?

Finns det regleringar rérande inhyrd personal i avtalet med MTR?

Stammer det att inhyrd personal arbetat i spartrafiken under simre forutsittningar in
befintlig personal?

F= e
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Skrivelse angdende C30 )

I media har vi senaste dagarna dter kunnat lisa orovickande rapporter om att haveriet med Réda
linjens signalsystem kan fa lingtgidende konsekvenser pa trafikstarten for C30-tdgen. Tre ar efter
att det fOrsta nya tiget levererades vet vi dnnu inte nir tdgen kan anvindas fullt ut i ordinarie
trafik. C30 skulle ha introducerats for reguljir trafik for 6ver ett ir sedan (sommaren 2019).

Detta kopplas i media till problem med signalsystemet p4d Réda linjen da planen nir C30-tigen
bestilldes var att ha ett nytt signalsystem fardigt till nir tdgen levererades. Avtalet med Ansaldo
hiavdes 2017 och C30 tigen behéver dirfor kéras i det gamla signalsystemet.

Det handlar om totalt 96 tigvagnar som bestilldes i maj 2013. En otder pa 6ver 5 miljarder
kronor. P4 sikt dr det tinkt att 80 vagnar, tvd vagnar i varje tig, ska trafikera den roda linjen.
Hittills har endast tva tig — fyra vagnar — testats samtidigt.

Vi socialdemokrater vill gi till botten med frigan och reda ut en ging for alla hur situationen
kopplat till C30-vagnarna ser ut. Vidare menar vi att det dr visentligt battre att trafiknimnden fr
information direkt frin férvaltningen och inte via media.

Darfor vill vi stilla féljande frigor:

1. Finns det risk att C30-tdgen inte kommer att kunna tas i trafik utan yttetligare
investeringar?

2. Har det uppkommit andra problem, utéver kopplingen till signalsystemet, med C30-
vagnarna? Om si vilka och hur hanteras de?

3. Nir planeras for kommersiell drift av C30-vagnar?

4. Nir planeras f6r kommersiell drift av alla 80 vagnar?
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Angiaende de nya C30-vagnarna och SL:s foraldrade signalsystem

En forutsattning for tunnelbanas 6kade kapacitet med tatare trafik var att modernisera den
roda linjen med ett nytt signalsystem och moderna tag.

2013 bestilldes 96 tunnelbanevagnar av littera C30 av Bombardier. Idag har 13 nya C30-
vagnar tagits emot och fram till 2023 ska ytterligare 80 vagnar levereras, vilka i huvudsak ska
trafikera den réda linjen.

Under samma period upphandlades ocksa bytet av signalsystemet pé roda linjen. Arbetet
kantades av stora férseningar och brister och SL sade darfér till slut upp avtalet 2017. Det
gamla signalsystemet blev ddrmed kvar tills vidare.

I en artikel i Svenska Dagbladet 13 september 2020 kan vi ldsa att regions Stockholms
miljardinvestering pa de nya tunnelbanetagen som skulle modernisera tunnelbanan nu ocksa
hindras av ett foraldrat elsystem. Signalsystemet som finns pé roda linjen ar beroende av
lador som slapper igenom likstrommen och blockerar véxelstrommen, impedanslador. Det
finns cirka 1400 lador nedgrévda under spéret langs med réda linjen. Nar C30 bestilldes var
det med atanken att ett nytt signalsystem och darfor &r dessa tag inte byggda for det system
som finns idag. Enligt SvD har endast ett fatal testkdrningar kunnat goras pa grund av den
foraldrade teknologin. Dagen efter dementerade férvaltningen uppgifterna i Svenska
Dagbladet och menade att problematiken att gora testkorningar med de nya C30-tégen inte
har sa mycket att géra impedanslador utan snarare sparutrymme.

Problematiken kvarstér dock, vi har nya tdg som inte ar utformade f6r den befintliga
infrastrukturen, och vars fulla kapacitet ddrmed inte kan nyttjas.
Med hénvisning till ovanstdende vill vi ha svar pa f6ljande fragor:

1. Kommer C30-vagnarnas fulla kapacitet att kunna nyttjas? Om inte, vilka ar
hindren?

2. Kommer atgarder vidtas for att avhjélpa de hinder som finns for att kunna
nyttja C3o0:s fulla kapacitet?

3. Vad beriknas dessa avhjilpande atgéarder kosta?

(2\1 ?
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Angaende misstinkt ménniskohandel bland inhyrda
stidarna pa pendeltagsdepaer

Seko Pendelklubben har polisanmalt misstankt manniskohandel bland
inhyrda stidare hos en underentreprenér som MTR har anlitat. Enligt
klubben har ménniskorna utnyttjats i en situation dir de ir totalt beroende
av sin arbetsgivare eftersom man maste ha ett heltidsjobb for att f4 stanna i
Sverige. De inhyrda stéddarna har enligt Pendelklubben haft betydligt simre
arbetsvillkor &n de ordinarie stddarna. De har dven saknat utbildning for
vistelse i sparmiljo, vilket ar en forutsatining for saker arbetsmiljo i depéer.
Aven den inhyrda personalens bristande sprakkunskaper har utgjort en
sakerhetsrisk enligt Pendelklubben. Klubben gjorde en polisanmilan om
misstdnkt ménniskohandel eftersom MTR som Trafikforvaltningen har
avtal med inte har agerat for att ratta till situationen.

Med hanvisning till ovanstaende vill vi ha svar pa f6ljande fragor:

1. Hur sikrar Trafikforvaltningen att utnyttjande av utsatta personer
inte forekommer hos trafikoperatorer och deras underleverantorer?

2. Hur sdkrar férvaltningen att all personal som vistas i spAdromraden
har relevant sékerhetsutbildning och kompetens?

3. Hur reglerar trafikforvaltningen anvandandet av inhyrd personal i
trafikavtalen?
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Angaende tillginglighetsanpassning av
nartrafikbussarna

Vi har blivit kontaktade av en trafikant som har berattat att nértrafiklinje
908 har fatt nya bussar som inte &r tillginglighetsanpassade for dldre och
handikappade. Trafikanten beréttar att det finns trappor inne i bussarna
och att de saknar bakddrr. En annan svérighet ar att bussarna inte “niger”
sa att det blir svart for rorelsehindrade att stiga pé bussen.

Bussarnas tillgénglighet i kollektivtrafiken ar generellt viktig, och i
synnerhet narbussarnas da de specifikt ar avsedda for aldre och personer
med funktionsvariationer. Vi ar darfor bekymrade 6ver denna information
om nya bussar pa linje 908.

Med hénvisning till ovanstaende vill vi ha svar pa foljande fragor:

1. Hur ar nartrafikbussarna tillgénglighetsanpassade?

2. Hur arbetar forvaltningen for att sékerstélla att nartrafikbussarna ar
anpassade till de trafikantgrupper som de ar avsedda for?

3. Hur arbetar trafikforvaltningen for att dtgirda eventuella brister
med tillgangligheten i nartrafiken?



