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§38

Godkinnande av utsiind foredragningslista

Trafikndmnden beslot foljande.

1. Tillaggsdrenden ” Fornyat genomforandebeslut atgarder Saltsjobanan” och
“Beslut om att starta planeringsfasen avseende brandskyddsatgirder i
tunnelbanan” behandlas under beslutsirenden.

2. Inkomna skrivelser behandlas under punkten *Ovriga fragor”.

3. Iovrigt godkanns utsénd foredragningslista.

§39

Val av justerare av protokoll
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Jens Sjostrom (S) utses till att jimte ordféranden justera protokollet fran dagens
sammantréde.

§ 40
Faststillande av datum for justering av protokoll
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststlls till tisdagen den 24 mars 2020.

Ordférande Justerare
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§ 41

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2020-0001)

Sara Catoni frén trafikforvaltningen och Niklas Bergman fran FUT (forvaltning for
utbyggd tunnelbana) informerade ndimnden via varsin presentation. Bland annat
informerades namnden om:

- Trafikforvaltningen och coronavirus

- Extra sammantrade for trafikndmnden den 21 april

- N6jd kund och punktlighet (tunnelbana, pendeltag, lokalbanor, buss, pendelbat
och skirgardstrafik)

- Information om ndgra av FUT:s projekt (tunnelbana till Barkarby, Arenastaden,
Nacka och Séderort samt Fridhemsplan — Alvsjc)

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare

L\T” LA




q Sida 7 av 2
JJ& Region Stockholm o

Trafiknamnden Nr 4/2020
2020-03-17

§ 42

Beslut om allmiin trafikplikt fér spartrafik i tunnelbanan i Stockholms lin
(TN 2019-1259)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 77 februari 2020 fran forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

YRKANDE

1. Ordforanden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. V-ledamoéterna yrkade bifall till sitt forslag till tilliggsbeslut (bilaga 1).
3. Ordforanden yrkade att forslaget till till:iggsbeslut skulle avslas.

Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann forst att nimnden beslutade i
enlighet med forvaltningens forslag till beslut. Dérefter fann ordféranden att forslaget till
tilldggsbeslut hade avslagits.

BESLUT
Trafikndamnden beslét foljande.

1. Med stod avlagen (2010:1065) om kollektivtrafik faststiller nimnden allmin
trafikplikt for spértrafik i tunnelbanan i Stockholms lin i enlighet med vad som
framgér av detta drende, att gélla frén och med den 2 november 2023 och 11 ar
framat.

2. Beslutet om allmén trafikplikt delges genom kungorelsedelgivning enligt
delgivningslagen (2010-1932)

RESERVATION

V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till
tillaggsbeslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§43

Genomforandebeslut for Saltsjobanan samt tunnelbaneentréer vid Slussen
(SL 2013-1569)

I drendet forelag tjdnsteutlatande daterat den 4 mars 2020 frin forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDEN

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 2).

Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann att trafiknamnden beslutat i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslot dels att foreslé regionstyrelsen besluta att foresla
regionfullméktige besluta féljande.

1. Genomford planeringsfas avseende bytespunkt Slussens entré Krysset och
Norra entrén samt Saltsjobanan station Slussen godkanns.

2. Namniéndringen av investeringsobjektet, Bytespunkt Slussen, upprustning, till,
Saltsjobanan och tunnelbaneentréer vid Slussen godkinns.

3. Regionfullméktige faststiller den totala investeringsutgiften fér objekt
Saltsjobanan och tunnelbaneentréer vid Slussen, till 1012 miljoner kronor inkl.
index.

4. Trafikndmnden medges ratt att genomfora objektet Saltsjobanan och
tunnelbaneentréer vid Slussen till en total investeringsutgift om 1012 miljoner
kronor inklusive index, varav 925 miljoner kronor avser genomforande.
Utgifterna for 2020 ska rymmas inom trafikndimndens investeringsbudget 2020.
Utgifter for kommande &r behandlas i budget 2021 fér Region Stockholm.

Trafikndmnden beslot dels, under forutsattning av regionstyrelsens och
regionfullméktiges beslut ovan, foljande.

5. Trafikndamnden ger forvaltningschefen i uppdrag att verkstilla

genomforandefasen, enligt regionfullméktiges beslut, samt att genomf6ra de
upphandlingar, inga de avtal och i 6vrigt vidta de atgarder som erfordras for

att verkstilla genomférandefasen.
Ordférande Justerare .
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UTTALANDE

V-ledamdterna ldt till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 3).
RESERVATION

S-ledamdterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§44

Program Roslagsbanans utbyggnad — Beslut om teknisk Jjustering for att
riatta ekonomisk redovisning av bidrag

(SL 2013-1512)

I arendet forelag tjansteutltande daterat den 31 januari 2020 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslit att foresla regionstyrelsen besluta att foresla regionfullmiktige
besluta f6ljande.

1. Godkénna teknisk justering for att ritta ekonomisk redovisning av bidrag i
program Roslagsbanans utbyggnad.

2. Faststilla totalt beslut till 9 951 mnkr och tillkommande kommunal
medfinansiering till 300 mnkr i program Roslagsbanan utbyggnad.

UTTALANDE

S-ledamoéterna lit till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 4).
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 5).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§45

Forslag till forlingning av busstrafikavtal E22 — Innerstaden och Lidingo
(SL 2013-5341)

I drendet forelag tjiansteutlatande daterat den 17 februari 2020 fran férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE

Ordforanden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 6).
V-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 7).

Ordforanden yrkade att V-ledamoternas forslag till beslut skulle avslas samt att
S-ledamoternas forslag till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

cal ol

Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann forst att namnden beslutade i
enlighet med forvaltningens forslag till beslut. Darefter fann ordféranden att S-
ledamoéternas forslag till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT
Trafiknamnden beslét foljande.

1. Forvaltningen ges i uppdrag att i enlighet med rekommendation i aktuellt
arende slutforhandla villkoren for férlingningen av E22-avtalet med Keolis
Sverige AB, inklusive att teckna kontrakt om f6rldngning.

RESERVATION

V- och S-ledaméterna reserverade sig mot besluten att inte bifalla deras respektive
forslag till beslut respektive tillaggsbeslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 46

Fornyat genomférandebeslut avseende anpassning och ombyggnation av

depa Alkirrshallen

(SL 2017-0324)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 17 februari 2020 frén forvaltningschefen

for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot foljande.

1. Trafikndmnden fattar férnyat genomforandebeslut avseende anpassning och
ombyggnation av depa Alkérrshallen med utékning om 23 mnkr till en total
investeringsutgift om 120 mnkr inklusive index. Den utékade investeringsutgiften
inarbetas i 2020 &rs budgetram.

UTTALANDE
S-ledaméterna lit till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 8).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§47

Beslut om att inleda upphandling avseende kortforsorjning
(TN 2020-0124)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 20 februari 2020 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 9) som V-
ledaméterna anslot sig till.

Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann att trafiknamnden beslutat i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Genomforandet av upphandlingen av kortforsorjning och lagerhallning av nytt
resekort for trafikforvaltningen godkénns.

2. Forvaltningschefen uppdras att faststélla forfragningsunderlag, fatta beslut om
tilldelning och/eller avbrytande samt teckna upphandlingskontrakt och
overlata kontraktet till AB Storstockholms Lokaltrafik.

3. Forvaltningschefen uppdras att i 6vrigt fatta de beslut, inga de
overenskommelser och vidta de atgarder som krévs for att slutfora
upphandlingen.

4. Vidare uppdras forvaltningschefen att inom ramen fér nimndens
forvaltningsuppdrag avseende AB Storstockholms Lokaltrafik forvalta
kontraktet, varvid andringar och tillagg till upphandlingskontraktet som ryms
inom faststélld budget ska fattas i enlighet med géllande beslutsordning.

UTTALANDE

SD-ledamoten lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 10).
RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.

Ordférande Justerare
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EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare 7
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§48

Yttrande over édndringar i upphandlingsforordningen och féorordningen om
kollektivtrafik
(TN 2020-0217)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 20 februari 2020 frén
forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och férvaltning fér utbyggd tunnelbana.

BESLUT

Trafikndmnden beslot foljande.

1. Ndmnden godkidnner yttrandet i enlighet med forvaltningarnas forslag och
oversiander det som sitt svar till regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 49

Beslut om ink6p av tjénster avseende genomforande av
lokaliseringsutredning och markundersékningar for tunnelbana till
Fridhemsplan-Alvsjo

(FUT 2020-0616)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 13 februari 2020 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslét foljande.
1. Némnden godkéinner inkdp av tjdnster avseende genomforande av

lokaliseringsutredning och markundersékningar for tunnelbana F ridhemsplan-
Alvsjo for hogst 60 miljoner kronor i prisniva januari 2016.

UTTALANDE
SD-ledamoten lét till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 11).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare 7
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§ 50

Upphandling av entreprenader avseende vertikaltransporter (hissar och
rulltrappor) fér tunnelbaneutbyggnaden till Nacka-Soderort
(FUT 2020-0673)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 17 februari 2020 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE

Ordforanden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 12).
V-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 13).
Ordforanden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarade.

ol

Ordforanden stillde proposition pé yrkandena och fann forst att ndimnden beslutat i
enlighet med forvaltningens forslag till beslut. Darefter fann ordféranden att forslag till
beslut fran (S) skulle avslés samt att forslag till tillaggsbeslut fran (V) skulle anses
besvarat.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Niamnden inleder upphandling av vertikaltransporter till utbyggnaden av
tunnelbanan i Nacka-Soderort till ett maximalt belopp om 1 700 miljoner
kronor (2020 ars prisniva).

2. Forvaltningschefen for forvaltning for utbyggnad tunnelbana uppdras att
genomfora upphandling av vertikaltransporter férenade till utbyggnad av
tunnelbana i Nacka-Soderort till ett maximalt belopp om 1 700 miljoner kronor
(2020 ars prisniva).

3. Forvaltningschefen for forvaltning for utbyggnad tunnelbana uppdras att
faststélla upphandlingsdokument, fatta tilldelningsbeslut, vid behov avbryta
upphandling samt teckna kontrakt.

UTTALANDE

SD-ledamoten lat till protokollet anteckna ett séarskilt uttalande (bilaga 14).

Ordférande Justerare
=7
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RESERVATION

S- och V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras respektive
forslag till tillaggsbeslut.

EXPEDIERAS TILL

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Ordférande Justerare
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§51

Fornyat genomforandebeslut for program Saltsjobanan
(SL 2017-0735)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 12 mars 2020 frén férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.

2. S-ledaméterna yrkade i forsta hand aterremiss och i andra hand bifall till sitt
forslag till beslut (bilaga 15).

3. V-ledamoterna yrkade i forsta hand aterremiss och i andra hand bifall till sitt
forslag till beslut (bilaga 16).

4. Ordforanden yrkade att forslag om aterremiss skulle avslas.

Ordféranden stillde proposition p& yrkandena och fann forst att forst att forslagen om
dterremiss avslagits, darefter att ndmnden beslutat i enlighet med forvaltningens forslag
till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslét foresld regionstyrelsen att foresla regionfullméktige att besluta
foljande.

1. Trafikndmnden medges ratt att fortsétta genomfora program Saltsjobanan till
total investeringsutgift om hogst 1 835 mkr och totalram 1 836 mkr, inklusive
index samt dndrad omfattning, varav Trafikverket finansierar upp till 836 mkr
genom naringsbidrag. Utgifterna for &r 2020 ska rymmas inom trafiknimndens
investeringsbudget 2020. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget 2021
for Region Stockholm.

Under forutséttning av att regionfullméaktige beslutar enligt ovan beslot trafiknimnden
foljande.

2. Forvaltningschefen ges i uppdrag — med ritt att besluta om vidaredelegering —
att inom ramen f6r ovan angiven total budget genomfora erforderliga
upphandlingar, inklusive att faststélla upphandlingsdokument, att tilldela, teckna
och forvalta kontrakt samt att teckna erforderliga 6vriga avtal.

UTTALANDE
SD-ledamoten lit till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 17).

RESERVATION

Ordférande Justerare
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S- och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras respektive
forslag till beslut.

DELTAR INTE

SD-ledamoten deltog inte i beslutet.

EXPEDIERAS TILL

Regionsledningskontoret

Ordférande Justerare 7
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§52

Beslut om att starta planeringsfasen avseende brandskyddsatgiirder i
tunnelbanan

(SL 2016-0911)

I arendet foreldg tjénsteutldtande daterat den 12 mars 2020 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till tilliggsbeslut (bilaga 18).
3. Ordféranden yrkade att forslaget till tilliggsbeslut skulle anses besvarat.

Ordféranden stillde proposition pa yrkandena och fann forst att nimnden beslutade i
enlighet med forvaltningens forslag till beslut. Dérefter fann ordféranden att forslaget till
tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT
Trafiknamnden beslot att foresld regionstyrelsen besluta foljande.

1. Trafiknimnden medes ritt att genomfora planeringsstudie avseende
brandskyddsétgérder i tunnelbanan till en investeringsutgift om 40 miljoner
kronor inklusive index. Utgifterna fér 2020 ska rymmas inom trafiknimndens
investeringsbudget 2020. Utgifterna for kommande &r behandlas i budget 2021
for Region Stockholm.

2. Trafikndmndens investeringsbudget fér 2020 kompletteras med objektet
Brandskyddsétgérder i tunnelbanan med en total investeringsutgift om 851
miljoner kronor under innevarande och kommande ar inklusive index och
2020 4rs utgift om 9,1 miljoner kronor inklusive index inom ramen for
trafikndmndens totala investeringsutrymme 2020.

Trafikndmnden beslét att paragrafen justeras omedelbart.
UTTALANDE
V-ledaméterna lit till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 19).

RESERVATION

S-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till tilliggsbeslut.

Ordférande Justerare

[ P4
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EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§53

Yttrande éver motion 2019:47 av Jens Sjostrom (S) angiende
sommarlovskort for barn och unga

(TN 2019-1091)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 11 februari 2020 fran forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

YRKANDEN

1. Ordféranden yrkade bifall till {6rvaltningschefens forslag till beslut.

2. S-ledaméterna yrkade att nimnden ska foresla att motionen bifalls.

3. SD-ledamoten yrkade att ndmnden avslar forslag om att kollektivtrafiken ska
vara avgiftsfri under sommaren 2020 foér skolungdomar mellan 12 och 18 &r, men
yrkar bifall till férslag om att utreda ekonomiska och verksamhetsmissiga
konsekvenser av att inféra permanent avgiftsfri kollektivtrafik under samtliga
skollov for skolungdomar mellan 12 och 18 &r.

Ordféranden stillde proposition p& yrkandena och fann att trafiknimnden beslutat i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Forvaltningschefens forslag till yttrande godkéinns och 6versiands till
regionledningskontoret.

RESERVATION

S-ledaméterna och SD-ledamoten reserverade sig mot beslutet att inte bifalla sina
respektive forslag till beslut.

UTTALANDE
V-ledamoterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 20).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§54

Svar péa skrivelse fran (V) angdende utnyttjande av tvirbanans fulla
kapacitet
(TN 2019-1435)

I drendet f6reldg tjansteutlatande daterat den 17 februari 2020 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.
UTTALANDE
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 21).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare

— A
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§55

Information om foréindrad tringselskatt fran och med den 1 Jjanuari 2020
(TN 2020-0069)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 27 februari 2020 fran férvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 22).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare y
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§ 56

Information om trafikforvaltningens forslag pa trafikforédndringar infor T21
(TN 2019-1180)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 10 februari 2020 fran férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE
S-ledaméterna 1t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 23).

V-ledamoterna 1t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 24).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 57

Ménadsrapport TF och FUT februari 2020
(TN 2020-0044, FUT 2019-1001)

I &rendet foreldg manadsrapporter for februari 2020 fran forvaltningscheferna for
trafikforvaltningen och forvaltningen utbyggnad tunnelbana.

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§58

Inkommande post till niimnden
(TN 2020-0001)

I drendet foreldg postlista for perioden 2020-02-07 — 2020-03-05.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 59

Anmiilan av delegationsbeslut TF
(TN 2020-0001)

I drendet foreldg anmélan av delegationsbeslut fattade under tiden 2020-01-31 — 2020-
02-26.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 60

Anmilan av delegationsbeslut FUT
(FUT 2020-0674)

I érendet foreldg anmalan av delegationsbeslut fattade under tiden 2019-10-30 — 2020-
03-04.

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 61
Ovriga fragor
Skrivelse frdn S angéende kvalitetssékring av upphandlingar (bilaga 25)

Skrivelse frin V angdende incitament i pendeltigsavtalets paverkan p4 toalettbesdk,
matningar och syn pa punktlighet (bilaga 26)

Skrivelse frin V angdende &tgérder for att férhindra smittspridningen av coronaviruset i
kollektivtrafiken (bilaga 27)

Trafiknamnden beslét att 6verlimna skrivelserna till trafikforvaltningen for beredning,.

Ordférande Justerare,,,7
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§ 62
Nista sammantride

Datum for nésta sammantréde bestédmdes till den 21 april 2020 kl. 15.30, att aga rum i
trafikforvaltningens lokaler p& Lindhagensgatan 100.

Ordférande Justerare
Ud
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT

J& Region Stockholm
2020-03-17 TN 2019-1259
Trafikndmnden
Arende 5

Vansterpartiet

Beslut om allmiin trafikplikt for spartrafik i
tunnelbanan i Stockholms lin

Beslutet om allmén trafikplikt for spartrafik i tunnelbanan motiveras med
att befintligt trafikavtal gér ut den 1 november 2023 varfor beslut om
allman trafikplikt behover tas. Vi i Vansterpartiet vill att Region Stockholm
utnyttjar denna gyllene méjlighet att ta tillbaka trafikeringen av spartrafik i
tunnelbanan i egen regi, som infinner sig nar nuvarande avtal gar ut. For
resendrernas och personalens skull féresprékar vi att trafiken tas éver i
egen regi sa att skattepengarna oavkortat gar till kollektivtrafiken istéllet
for att en inte oansenlig del gar till foretagsvinster. Vi ser darfor att
Trafikforvaltningen behover struktureras om till att inte bara vara en
bestallarorganisation utan &ven en utférarorganisation. Hur denna
successiva omstrukturering ska gi till bor snarast utredas for att kunna
bedriva trafiken i tunnelbanan i egen regi.

Med hénvisning till ovanstiende foreslas trafiknimnden besluta

att uppdra at forvaltningen att férbereda organisationen for att ta
over trafikeringen av tunnelbanan i egen regi.



Bilaga L
:JJL Region Stockholm

FORSLAG TILL BESLUT
2020-03-17 SL 2013-1569

Trafikndmnden
Arende 6

>
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Genomférandebeslut for Saltsjobanan samt tunnelbaneentréer vid Slussen

Genomforandebeslutet for Saltsjobanan och tunnelbaneentréerna vid Slussen ir ett viktigt beslut.
Vi socialdemokrater ir, vilket 4dr vilkint, av ptincipiella skil skeptiska till den langtgiende
delegation som sker i trafikndimnden. Det finns stora demokratiska vinster av att politiken fattar
dessa beslut i ndimnden. Vi menar att faststillande av upphandlingsdokumentation samt
tilldelningsbeslut 4r sidana beslut som ska tas p4 nimnden. Det har ging pé ging fattats beslut
som lett till stora férdyringar och det 4r ett politiskt ansvar som regionmajoriteten behéver ta.

Dirut6ver ar vi kritiska till den trend dir personalens representanter inte involveras i tillrickligt
stor utstrackning i processen, dirmed gar virdefulla insikter och kompetens forlorad vilket kan
leda till arbetsmiljoproblem under genomférandetiden men 4ven till problem under driften ifall
viktiga synpunkter for 6kad funktionalitet gar forlorade. Detta har vi sett flera exempel pé i
Stockholmsregionens byggprojekt de senaste aren.

Datfor foreslas trafikndimnden dels besluta, under forutsittning av regionstytrelsens och
regionfullmiktiges beslut ovan, foljande pa punkt sex:

att torvaltningschefen ges i uppdrag att vetkstilla genomférandefasen, enligt
tegionfullmaktiges beslut, samt att férbereda de upphandlingar som krivs och
dterkomma till ndimnden fér beslut om upphandlingsdokument och
tilldelningsbeslut. Samt att darutéver ingd de avtal och i 6vrigt vidta de atgarder
som erfordras for att verkstilla genomforandefasen.

Trafiknamnden foreslas aven besluta:

att ge forvaltningschefen i uppdrag att inkludera berérda personalgruppers
representanter och skyddsombud i framtagande av kravspecifikation for
upphandlingar f6r att sikerstilla arbetsmiljon under genomférandetiden och
funktionaliteten for personalen under drift.

att uppdra At frvaltningschefen att i upphandlingsdokumentationen inkludera krav p4
arbetsrittsliga villkor i nivd med kollektivavtal.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-03-17 SL 2013-1569

Trafikndmnden
Arende 6
Vansterpartiet

Genomforandebeslut Saltsjobanan och
tunnelbaneentréer vid Slussen

ViiVinsterpartiet ser positivt pa att arbetet med kollektivtrafiklosningarna
vid Slussen gar framat. Vi ser dock en stor risk for fordyringar och
forseningar med flera olika projekt som I6per parallellt. Detta bidrar &ven
till forsamrad 6verblickbarhet — ett strukturellt problem i trafiknimndens
arbete, vilket dven regionrevisorerna p&pekar i sin rapport om
investeringsprocessen.

Vivill pdpeka att tillgingligheten skulle kunna underlittas av en 16sning
med 6ppna spirrlinjer. Detta giller &ven kundtoaletter som skulle gora
kollektivtrafiken majlig for flera resenirsgrupper. Vi vill &ven se att
skdrmarna anvénds till trafikinformation och konst i stéllet for reklam.

Att krdva kollektivavtalsliknande arbetsvillkor och 16ner vid upphandling av
entreprenader borde vara sjélvklarhet som vi vill pAminna om &ven vid
denna investering.

I ljuset av turerna kring bussterminal Slussen vill vi ocksé framhalla vikten
av att trafikforvaltningen sikerstéller en god kontroll éver projektet och att
namnden kontinuerligt informeras om dess fortskridande.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-03-17 SL 2013-1512

Trafikndmnden
Arende 7

Program Roslagsbanans utbyggnad — beslut om teknisk justering for att
ritta ekonomisk redovisning av bidrag

Det kan éterigen konstateras att den moderatledda majotitetens investeringsprojekt dras med
forseningar och fordytingar. I vissa enskilda fall finns det anledningar till detta men det vi set nu
ar ett stindigt dtertkommande monster. Det visar tecken pi en oférmaga hos styret att ha kontroll
pa ekonomin och skattebetalarnas pengar.

Den tekniska justeringen med 300 miljoner i redovisningen 4t nigot vi stiller oss bakom di detta
ar kommunala medel som inte belastar Region Stockholms ekonomi. Men som ocks framgir i
arendet kommer fStvaltningen vara tvungen att under varen dterkomma med ett fornyat
genomférandebeslut under viren Roslagsbanans utbyggnad med en redovisning av samtliga
fordyringar tillsammans med behovet av utokad investetingsram fér objektet vilket vi 4t kritiska
mot men i det hir liget har det varit omdjligt att fa reda pa hur stor kostnadsférdyringen .
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SARSKILT UTTALANDE
2020-03-17 SL 2013-1512

Trafikndmnden
Arende 7
Vansterpartiet

Program Roslagsbanans utbyggnad — beslut om
teknisk justering for att ritta ekonomisk redovisning
av bidrag

ViiVénsterpartiet anser naturligtvis att det ar viktigt att f5lja det gillande
redovisningsregelverket. Vi ser dock att drendet, &ven om det ir av en
formell karaktar, aterspeglar den problematiken som ar utbrett i
trafikndmndens styrning av investeringar: liten 6verblickbarhet och stora
risker till fordyrningar. Detta har &ven regionrevisorerna papekat i sina
rapporter.
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2020-03-17 SL 2013-5341

Trafikndmnden
Arende 8

Forslag till forldngning av busstrafikavtal E22 — Innerstaden och Lidings

Socialdemoktaterna delat f6tvaltningens uppfattning om att avtalet med Keolis AB i grunden har
fungerat vil. Diremot 4r vi tveksamma till det faktum att man bara kommer stilla krav p3 15
elektrifierade bussar i forlingningsavtalet. I elbussutredningen som antogs under viren 2019
pekas innerstaden och Lidingo ut som sirskilt intressanta platser att infora elbussar.

Korta bussar som anvinds i stadstrafik ar littare att elektrifiera 4n bussar som kor i hégte
hastigheter och lingre strickor pd motorvig eller landsvig. Attioch med den hir intiktningen i
forlingningsavtalet fringd mojligheten att elektrifiera en storre del av avtalsomridets 283 bussart
anser vi ir att gora klimatet en bj6rntjanst. I elbussutredningen hinvisar man till méjligheten att
vid en ny trafikstart under dren 2022-2026 i ett forsta steg infora depiladdade elbussar dir det ir
mojligt. Det skulle motsvara cirka 40 procent av fordonen i avtalsomridet enligt utredningen.

Sedan augusti 2018 rullar det 5 ordinarie elbussat i Norrtilje. Att vi i Stockholms innerstad ska
acceptera att vi enbart fir 15 nya elbussar till 2026 i den kontexten och mot bakgtund av
malsittningarna i utredningen far anses osannolikt. Det finns aspekter att ta hinsyn till i en
fotlingning av ett busstrafikavtal som det inte finns i ett nytt avtal, men det méste iven tas
hansyn till att det i detta trafikavtal finns mojlighet till en relativt lang forlingning pa 4 4t vilket
Region Stockholm inte tillimpat i de senare avtalen. Mot den bakgrunden ir det ocksa rimligt att
stalla storre krav pa klimatanpassningat.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslis trafiknimnden besluta:
att forvaltningen i slutforhandlingen om villkoren for forlingningen av E22-

avtalet med Keolis Svetige AB verkar for att 6ka andelen elektrifierade bussar i
fordonsflottan markant.
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2020-03-17 SL 2013-5341

Trafikndmnden
Arende 8
Vansterpartiet

Forslag till forlangning av busstrafikavtal E22 —
Innerstaden och Lidingo

Vi tackar for underlaget for beslut om att forldnga busstrafikavtal E22, och
det dr naturligtvis viktigt att busstrafiken kan fortsitta efter innevarande
avtal gér ut. Det dr dock ingen nyhet att vi i Vinsterpartiet linge har drivit
frgan om att bedriva verksamhet i egen regi, for bittre kontinuitet och
kvalité, for resendrernas och de anstilldas skull. Vi har foresprakat
utredningar om vad som dr mest effektivt, upphandlad trafik eller i egen
regi, och ocks velat ta tillbaka delar av verksamheten i egen regi for att ha
jamforelseobjekt. Nar nu E22 &r uppe for beslut att forlingas anser vi att
det dr limpligt att underséka hur trafiken kan tas tillbaka i egen regi och
forbereda trafikforvaltningen for att gora det.

Med héinvisning till ovanstdende foreslas trafiknimnden besluta

att uppdra at forvaltningschefen att undersoka hur trafiken kan
tas tillbaka i egen regi och forbereda organisationen for att
overta busstrafiken i Innerstaden och Lidingd i egen regi nir
forlangningen av avtalet, E22, loper ut augusti 2026.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-03-17 SL 2017-0324

Trafikndmnden
Arende 9

Angiaende Fornyat genomforandebeslut avseende anpassning och
ombyggnation av depa Alkirrshallen

Aven denna nimnd hanterar vi flera drenden som dragit 6ver budget. Det ir en trend som oroar
oss socialdemokrater di den tyder pa svag ekonomisk styrning hos den moderatledda
majotiteten. Forseningar och férdyringar ir ett terkommande ménster. I vissa enskilda fall finns
det anledningar till. Det visar tecken p4 en oférmaga hos styret att ha kontroll pé ekonomin och
skattebetalarnas pengar. Depan ir en viktig del av Stockholmstegionens kollektivtrafik men en
fordyring pa 6ver 20% dr ingenting man kan sopa under mattan.
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FORSLAG TILL BESLUT
2020-03-17 TN 2020-0124

Trafikndmnden
Arende 10

Beslut om inledande av upphandling avseende kortforsétjning

Framtidens biljettsystem kréver mer flexibilitet i avtalen da digitaliseringen gar fort och vi standigt
tir nya mojligheter f6r vad som kan vara biljettbirare. Detta kan vara alltifrin vara separata SL.-
kort som idag men dven mobiltelefoner och bankomatkort. Upphandlingen ir dirfor ett vildigt
viktigt beslut som vi inte anser ska delegeras i sin helhet till forvaltningen. Det finns stora
demokratiska vinster av att politiken fattar beslut som dessa i nimnden. Vi menar att faststillande
av upphandlingsdokumentation samt tilldelningsbeslut #r sadana beslut som ska tas pa politisk
niva. Det har ging pa ging fattats beslut som lett till stora tordyringar och det ir ett politiskt
ansvar som regionmajoriteten behéver ta.

Vianser aven att vi behover sikerstilla att trafikforvaltningen granskar att foretag inte bara foljer
svensk lagstiftning utan inte heller férekommer i fortroendeskadlig verksamhet i Sverige likvil
som i utlandet. I det fall detta sket eller uppmiarksammas under avtalstiden behéver SI. och
trafikforvaltningen ha mojligheter att bryta avtalet. Vi har nyligen sett att foretaget som idag
tillverkar Access kotten tillhér en koncern, Idemia, har blivit placerat pa Vitldsbankens lista Gver
foretag som blir f6remal fér sanktioner. Detta gors efter flerdriga utredningen. Aven om det 4r ett
annat bolag i Idemiakoncernen som ar utsatt f6r sanktionerna leder det till fortroendeskada for
SL och denna distinktion pavetkar inte skadans omfattning. I ett lige dir antalet aktorer pa
matknaden it litet och konkutrensen liten blir det sirskilt viktigt att mojligheten att bryta avtalet
finns. Sérskilt i avtal av den hit typen som till sin funktion behover vara langsiktiga.

Mot bakgtund av ovanstdende foreslas trafiknimnden besluta pa punkt tvi:

att uppdra it forvaltningschefen att avseende kortforsorjning och lagethallning av
resekort, att ta fram forfrigningsunderlag och dterkomma till nimnden fér beslut
samt i nista steg beslut om tilldelning och/eller avbrytande samt teckna
upphandlingskontrakt och 6verlita kontraktet till AB Stotstockholms Lokaltrafik

Trafiknamnden foreslis aven besluta:

att att uppdra at forvaltningschefen att sikerstilla att det i
upphandlingsdokumentationen faststills att foretag som konstaterats agera
brottsligt och/eller allvatligt fortroendeskadligt, exempelvis genom att vara féremal
f6r internationella sanktioner, inte kvalificerar sig till att delta i upphandlingen.
Avtal mellan trafikférvaltningen och andra parter ska dven innehalla klausuler som
mojligeor f6r trafikforvaltningen att ensidigt kunna bryta avtal ifall en sidan
situation uppstar.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-03-17 TN 2020-0124

Trafikndmnden
10
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Reglen Stockholm

Beslut om inledande av upphandling avseende
kortforsorjning

Sverigedemokraterna uppskattar att det nu borjar nirma sig tiden for att
byta ut det befintliga biljettsystemet mot ett som ar mer flexibelt och som
forhoppningsvis passar SL:s kunder vl under en 18ng tid framéver. Vi
hoppas liksom trafikforvaltningen att kundernas efterfrigan p kort
kommer att minska och att fler och fler kommer att g 6ver till betalkort
eller annan form av identifikation for biljett. Det 4r positivt att
forvaltningen har hoga krav pa en samarbetspartner och att de ser
léngsiktigt pd upphandlingen. Vi tror att det i lingden blir mer
kostnadseffektivt och leder till fler n6jda kunder.

Négot som vi ddremot &r oroliga Gver ér att den nuvarande upphandlade
fabriken har visat sig blivit uppképt av ett foretag som varit svartlistat av
vérldsbanken. Vi forstar att de kanske har dnnu hogre krav 4n "lilla
Stockholm” (ur ett globalt perspektiv) men vi ér oroliga for att nigot
liknande kan ske igen. Vi forstar samtidigt att det dr svart att forutse att ett
upphandlat bolag ska bli uppképt av ett svartlistat bolag. Vi forutsitter
déremot att det i kommande upphandling tas hinsyn till detta och att det
kommer finnas férbehall i avtalet for att s mycket som méjligt undvika en
liknande situation.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-03-17 FUT 2020-0616

Trafikndmnden
12

g CS) verigedemokrateria

Reglon Stockholm

Beslut om inkdp av tjédnster avseende genomforande
av lokaliseringsutredning och markundersékningar
for tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjo

Sverigedemokraterna har varit kritiska mot att bygga ut tunnelbanan till
Fridhemsplan Alvsjé. Var kritik har kretsat kring bristande
samhiéllsekonomisk vinning till fordel att andra projekt inom Stockholms
infrastruktur senareldggs eller bortprioriteras.

Vi ser ddremot positivt pa att forvaltningen ska utreda ménga av de frigor
vi har haft angdende denna utbyggnad. Det &r viktigt att basera beslut p&
samhéllsnyttan nir kostnaderna &r stora, inte minst eftersom de pengar
som anvands &r skattebetalarnas.

Vi ser fram emot resultatet av lokaliseringsutredningen och hoppas att den
gér till djupet med vad dagens beslutsunderlag ligger fram som fokus.
Syftet enligt underlaget ar att "ta fram beslutsunderlag for att vilja
spérstrackning och stationslédgen utifrdn konsekvenserna for resenirerna,
ekonomin, miljén och samhéllet i stort.” Vi hoppas att fokus verkligen
kommer ligga pa att analysera konsekvenserna for resenirerna, ekonomin,
miljon och samhallet i stort.

Vi forstér att det normalt alltid utfors lokaliseringsutredningar, men hoppas
att férvaltningen i detta ldge anstrénger sig ngot extra for att horsamma
invinarnas och kundernas &sikter och intressen.
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FORSLAG TILL BESLUT
2020-03-17 FUT 2020-0673

Trafiknamnden
Arende 13

Upphandling av entreprenader avseende vertikaltransporter (hissar och
rulltrappor) f6r tunnelbaneutbyggnaden till Nacka- Séderort

Upphandlingar av vertikaltransporter ar ett viktigt beslut. Nir citybanan invigdes kantades den av
stora problem med rulltrapporna under en inledningsperiod. Dirfor vill vi socialdemokrater stilla
krav pé lagerhillning av reservdelar for att undvika liknande situationer. Driftsittning ir en
kinslig tid d4 nyinstalerad utrustning utsitts for stor stress det uppstar dirfor ofta
’barnsjukdomar” men de kan inte tillatas sl4 ut system.

Darut6ver anser vi socialdemokrater att det finns stora demokratiska vinster 1 att politiken fattar
beslut som dessa i namnden. Vi menar att faststillande av upphandlingsdokumentation samt
tilldelningsbeslut 4r sidana beslut som ska tas p4 politisk nivd. Det har ging pa ging fattats beslut
som lett till stora fordyringar och det 4r ett politiskt ansvar som regionmajoriteten behéver ta.

Ditrutéver ar vi kritiska till den brist pa krav pa arbetsmiljé som finns i trafiknimndens
upphandlingar. Och dir personalens representanter inte involveras i tillrickligt stor utstrackning i
processen, dirmed gar virdefulla insikter och kompetens forlorad vilket kan leda till
arbetsmiljéproblem under genomférandetiden men 4ven till problem under driften ifall viktiga
synpunkter for 6kad funktionalitet gar forlorade. Detta hat vi sett flera exempel pa i
Stockholmsregionens byggprojekt de senaste aren.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslas trafiknimnden besluta p4 punkt tre:

att uppdra it forvaltningschefen f6r forvaltning fér utbyge tunnelbana att ta fram
upphandlingsdokument och dtetkomma till nimnden for beslut samt i nista steg
dterkomma for tilldelningsbeslutet, samt vid behov avbryta upphandling och teckna
kontrakt.

Trafiknamnden foresls aven besluta:

att uppdra it forvaltningschefen att sikerstalla att det i upphandlingsdokumentationen
stalls krav pa leverantdrerna att under garantitiden sikerstilla garantera snabba
atgarder och setvice vid driftsfel samt ha lagerhallning av reservdelar for att
sikerstilla god drift frin dag ett.

att uppdra it forvaltningschefen att i upphandlingsdokumentationen inkludera kray pa
arbetsrittsliga villkor i niva med kollektivavtal.

att uppdra it forvaltningschefen att inkludera berdrda personalgruppers representanter
och skyddsombud 1 framtagande av kravspecifikation f6r upphandlingar for att
sikerstalla arbetsmiljon under genomférandetiden och funktionaliteten for
personalen under drift.
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Trafiknamnden
Arende 13
Vansterpartiet

Upphandling av entreprenader avseende
vertikaltransporter (hissar och rulltrappor) fér
tunnelbaneutbyggnaden till Nacka-S6derort.

For att sdkerstélla att det inte forekommer missforhallanden i arbetsmiljo
och arbetsvillkor anser vi att krav p4 villkor i niva med kollektivavtal ska
stillas. Utover krav i nivd med gillande upphandlingslagar anser vi att det
ska stillas krav pa forsakringar enligt FORA-paketet. Dessa krav maste, for
att fa effekt, stéllas redan i upphandlingsdokumentationen, s4 att samtliga
anbudsgivare vet vad som férvintas av dem och kan rikna p4 sina anbud
utifrdn det. For att f4 effekt maste kraven &ven gilla underentreprenérer.
Generellt sett 6kar risken for missforhallanden med antalet
underentreprendrsled. Antalet underentreprendrsled bér dirfor begrinsas.

Med hénvisning till ovanstdende foreslas trafiknimnden besluta

att uppdra at forvaltningschefen att sikerstilla att
upphandlingsdokumenten innehaller krav pa arbetsvillkor och
arbetsmilj6 enligt ovan vid upphandling av entreprenader
avseende vertikaltransporter (hissar och rulltrappor) for
tunnelbaneutbyggnaden till Nacka-Soderort.

4
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Trafikndmnden

N 13
“ ‘ —

cg) verigedemobrateria

Reglon Stockholm

Upphandling av entreprenader avseende
vertikaltransporter (hissar och rulltrappor) for
tunnelbaneutbyggnaden till Nacka- Soderort

Sverigedemokraterna har varit oroliga for att de rulltrappor som ligger till
grund for denna upphandling skulle vara av samma kvalité som de
rulltrappor som hamnade pa stationerna Stockholm City och Odenplan. I
och med en 6kad otrygghet bland resenérerna har vi &ven haft synpunkter
pé sékerheten i stationerna och speciellt rulltrapporna samt hissarna. Vi
har tacksamt tagit emot informationen att kvalitén den hir gingen kommer
att hélla trafikforvaltningens hogsta. Det dr viktigt att inte tumma pa
kvalitén och se till att kundngjdheten och sékerheten ér hog.

Vi har ocksa blivit forsékrade om att all infrastruktur i hissarna finns for att
kunna installera kameror om trafikforvaltningen skulle vilja det. I och med
allt oroligare tider samt 6kat vald i och i nirheten av kollektivtrafiken ser vi
det som en nodvéndighet att kameror finns i alla kommande hissar. Vi vet
att trafikforvaltningen och regionen prioriterar SL:s kundsikerhet sarskilt
hogt och hoppas att de kommer fortsétta gora det &dven nir de giller dessa
hissar. Vi forutsitter séledes att trafikforvaltningen kommer att ha
ambitionen att installera kameror i alla de hissar som kommer installeras i
tunnelbaneutbyggnaden till Nacka-Soderort.
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ha ; Trafikndmnden
8P Socizldemaokraterna .
é’ R Arende 24

Angéende férnyat genomférandebeslut f6r program Saltsjébanan

Socialdemokraterna ifrigasitter inte behovet av att genomfra bullerskyddsatgirder pa
Saltsjobanan. Diremot ér det flera saker vi ifrigasitter i underlaget.

I fjinsteutlitandet framgar att man genomfor innehéllsindringar i programmet och att en av
dessa ar att man enbart bygger om ett fordonspar frin tunnelbanan istallet for sju vilket tidigare
var planerat. Denna besparing dterfinns diremot inte i tabell 1 6ver 4tgarder, utgifter och
kostnader. I tabellen aterfinns inte heller vad man gér med denna besparing utan enbart andra
kostnadsokningar som man dskar om extra medel for. Vi har forsokt fa fortydliganden frin
forvaltningen men har inte lyckats.

Viblir ocksd nigot konfunderade éver den skrivning som finns dir det framgir att risken finns
att inte kunna uppritthilla 20 minuterstrafiken. Vi forutsitter att trafikforvaltningen garanterar att
den beslutade 12 minuterstrafiken ska genomféras.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslds trafiknimnden besluta
att arendet Aterremitteras for att fortydliga hur stor bespating man gor pa att enbart

bygga om ett fordonspar frin tunnelbanan samt vad dessa medel anvinds till i
projektet.
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Trafikndmnden
Arende 24
Vansterpartiet

Fornyat genomforandebeslut dtgiirder Saltsjobanan

Viansterpartiet dr glada for att arbetet med Saltsjobanan framskrider. Vi
upplever att det &r vildigt langa ledtider frin forsta beslut till att arbete
utfors. Vi tycker det dr markligt att bullerftgérder pa 78 fastigheter innebér
minskad omfattning i konverterade fordonspark. Vi har ocks8 svart att folja
resonemanget att bullerdtgérderna ska &tgéardas pa bekostnad av
upprustning av fordon. Att ha tillrdcklig ménga fordon ir grundliggande
for att kunna uppratthalla en tit och reguljir trafik, men dven for att kunna
uppratthélla trafiken vid till exempel skada eller 1&ngvarigt underhall av ett
fordon som darmed inte kan vara i trafik.

Vi vill som alltid i upphandling att det stélls krav pa kollektivavtal och bra
villkor fér dem som kommer utféra arbetena, for huvudentreprenérer som
underleverantorer.

Med hénvisning till ovanstiende foreslér Vansterpartiet att trafikndmnden
beslutar att féreslé regionstyrelsen att foreslé regionfullmiktige att besluta
nedanstéende.

1. Trafikndmnden medges ritt att fortsétta genomfora program
Saltsjobanan till total investeringsutgift om hogst 1835mkr och
totalram 1836 mkr, inklusive index samt Andrad omfattning, varav
Trafikverket finansierar upp till 836 mkr genom niringsbidrag.
Utgifterna for &r 2020 ska rymmas inom trafiknimndens
investeringsbudget 2020. Utgifterna for kommande ar behandlas i
budget 2021 for Region Stockholm.

Under forutséttning av att regionfullméktige beslutar enligt ovan foreslas
trafikndmnden besluta foljande.

2. Forvaltningschefen ges i uppdrag att inom ramen fér ovan angiven
totalbudget inleda erforderliga upphandlingar, inklusive att
faststélla upphandlingsdokument.

3. Forvaltningschefen aterkommer till nimnden f6r beslut om
tilldelning av kontrakt.
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Trafikndmnden
24

Swr edemokraterna

%) Reglon Stockholm

Fornyat genomforandebeslut dtgéirder Saltsjobanan

Sverigedemokraterna anser att det finns idag en del problematik kring
framtidens Saltsjobana. Driftsikerheten och bullernivierna méste sinkas
fraimst genom att man anpassar framtidens fordon, trafik och infrastruktur
utifrdn de krav som stills p ett modernt trafikslag i en kraftigt viixande
kommun.

Den foreslagna investeringsutgiften innehé&ller ven en del risker. Bland
annat finns en risk att ett ytterligare fornyat genomforandebeslut kommer
att behdvas som ett resultat av planerad &tgérdsvalsanalys som inkluderar
nya resandeprognoser. Antalet fordonspar som foresl4s finansieras genom
detta beslut riskerar att inte vara tillréickligt for framtida resebehov.
Forvaltningen foreslar bland annat att man genomfér en atgirdsvalsanalys
for att klargora framtida resandebehov.

Dérfor anser vi att en ny heltdckande strategi i nira samarbete med Nacka
kommun, bor utarbetats for att sikerhetsstilla Saltsjbanans framtid.
Strategin ska stélla krav pa kapacitet, driftsékerhet, trygghet och modern
fordonsflotta.

Det bor dven ligga i Trafikforvaltningens intresse att 6ka attraktiviteten for
Nackabor att vilja sparbundenkollektivtrafiken framfor dagens biltrafik,
genom investeringar i tillgingligheten och pélitlighet for Saltsjobanan. Inte
minst under de nérmsta &ren d& Nacka kommun planeras att ha en kraftigt
vaxande befolkning.
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Trafikndmnden
Arende 25

Beslut om att starta planeringsfasen avseende brandskyddsatgirder i
tunnelbanan

Det dr positivt att Trafikf6rvaltningen nu agerar i frigan om brandgaspartier i tunnelbanan. Dock
ar det anmirkningsvirt att revisorernas omfattande kritik av brandskyddet 4terkommit ging pi
ging de senaste dren utan att den moderatledda majoriteten i trafikndmnden vidtagit atgirder.

Trafikndmnden har det yttersta ansvaret for brandsikerheten och siketheten maste ha hogsta
ptioritet. Ingen som reser med SL ska behova vara orolig fér brandfaran under sin resa. Ingen
som atbetar inom kollektivtrafiken ska beh6va tvivla pa brandsikerheten. Ett fullgott brandskydd
ir en grundliggande del av en vilfungerande kollektivtrafik. Vi socialdemokrater vilkomnar att
arbete nu pabdtjas men vill se ett helhetsgrepp kring frigan om brandskydd.

Viir kritiska mot att det enbart ér efter foreligganden som trafiknimnden agerar, hir krivs en
langsiktighet och ett politiskt ansvarstagande.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslas trafiknimnden besluta:

att ge forvaltningschefen i uppdrag att snarast dterkomma till nasmnden med en

handlingsplan f6r att sikerstilla fullgott brandskydd i hela kollektivtrafiken, med
sirskilt fokus pa att atgirda bristerna inom tunnelbanesystemet.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-03-17 SL 2016-0911

Trafikndmnden
Arende 25
Vansterpartiet

Beslut om att starta planeringsfasen avseende
brandskyddséatgirder i tunnelbanan

Vii Vansterpartiet ar sjélvklart positiva till att arbetet med
brandskyddsatgarder fortskrider. Vi har varit oroliga nir revisorerna
dterkommande papekat att brandskyddsatgirder inte genomforts och att
det inte heller funnits ekonomiska medel avsatta i trafikforvaltningens
budget for dessa nodvandiga atgirder.

Vi vill patala vikten av sékra utrymningsvégar och sikra brandceller, detta
ar viktigt for sdkerheten for alla resenirer och anstillda i kollektivtrafiken
och sirskilt viktigt for resenirer med funktionshinder.



(PD;\Q%A M
_JJL Region Stockholm 1(1)

SARSKILT UTTALANDE
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Trafikndmnden
Arende 14
Vansterpartiet

Motion 2019:47 av Jens Sjostrém (S) angdende
sommarlovskort for barn och unga

Vi i Vinsterpartiet ar sjalvklart glada 6ver att Socialdemokraterna driver pa
for sommarlovskort for barn och unga, ett forslag som Vinsterpartiet fick
igenom i budgetférhandlingarna med den forra regeringen. Vi stoder
séledes motionen men hade gérna sett att den gick lingre. I Vinsterpartiets
budgetforslag for regionen 2020 hade vi en fullt finansierad taxereform
med avgiftsfritt resande for barn och unga &ret om, samt for pensionérer i
lagtrafik.
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Trafikndmnden
Arende 15
Vansterpartiet

Svar pa skrivelse fran (V) angiende nyttjande av
tvirbanans fulla kapacitet

Viansterpartiet tackar forvaltningen for deras svar dar det framgar att den
inhandlade kapaciteten i de nya moderna vagnarna som levererades 2013
inte kommer att nyttjas fullt ut samt att det ar oklart nir installationen av
tagskyddssystemet/ATP, som skulle varit p4 plats 2017, redan di fem &r
efter plan, kommer dga rum. Vi finner det djupt anméarkningsvirt och
oansvarigt att den bldgréna majoriteten inte sakerstiller att resenirerna far
full utdelning av de skattepengar som investerats i tvirbanan. For att nd
klimatmalen och skapa en socialt héllbar region méste kollektivtrafiken
vara s attraktiv och effektiv som mojligt, och att nyttja tvirbanans fulla
kapacitet borde vara en sjalvklarhet.
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Trafikndmnden
Arende 16
Vansterpartiet

Information om foérindrad tringselskatt fran och med
1januari 2020

Vénsterpartiet tackar forvaltningen for information kring férindringen av
trdngselskatt som tas ut fr&n 1 januari 2020 och finansierar objekt i
Sverigeforhandlingen. Vi har tidigare framfort att vi ser det som
problematiskt att staten tar trdngselskatt som en del av sin finansiering. For
oss bor trangselskatten goras om till en regional avgift som regionen kan
anvanda for att bygga ut kollektivtrafiken och inte g omviigen via
statskassan. Vi ser ocksd med oro att trangselskatten i sin nuvarande
utformning r en bompeng for att finansiera utbyggnader av vigar och
kollektivtrafik och inte ett trafikstyrande verktyg for att fi ner tringseln pa
végarna.



Wwlaag LS
JL Region Stockholm

SARSKILT UTTALANDE
2020-03-17 TN 2019-1180

Trafikndmnden
Arende 17

Angaende Information om trafikforvaltningens forslag pa trafikférindringar
inf6r T21

Socialdemokraterna vill att busstrafiken ska bli snabb, palitlig och attraktiv. Ibland behover linjer
torandras for att snabba upp trafiken, men framforallt behdvs fler bussfiler och genare gatot.
Bussen ska gi forst f0r att den transporterar flest. Framkomligheten ir ett stort problem och
minskar kollektivtrafikens palitlighet och attraktivitet.

Vi ir dock fortsatt kritiska till den moderatledda majoritetens system for att dndra linjer och turer.
Medborgare och foretag ges ingen chans att tycka till och 1 trafiknimnden fattas inget beslut
vilket gor det demokratiska ansvaret otydligt. Vi vill férindra detta. Kommunerna far svara pé en
remiss men flera kommunpolitiker uttrycker att denna process upplevs som
envigskommunikation dit remissvar skickas in och ett fardigt beslut kommuniceras sex manader
senare med kort varsel innan fordndringen botjar gilla.

Vi anser att Region Stockholm tillsammans med kommunerna i forsta hand bor arbeta for att
gora linjer med lagt resande mer populira istallet fot att dra ner pa turer vilket ledet till innu firre
resor. Ett annat stort problem i kommunerna ir bristande passning mellan spartrafik och bussar.
Det kan leda till ling vintan, sirskilt pa busslinjer med glesa turer. Vi vill vidare ha en torutsigbar
och lingsiktig process for att besluta om trafikférindringar. Vi anser ocksa att beslutet behéver
legitimitet genom ett demokratiskt beshut av de folkvalda med ansvar for kollektivtrafiken. Vi
anser inte att Traftkndmnden ska detaljstyra linjedragningar. Diremot skulle ett godkinnande av
Trafikndmnden innebira att handlingarna fick granskas offentligt och mindtre lyckade
torandringar kunna kotrigeras.
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SARSKILT UTTALANDE
2020-03-17 TN 2019-1180

Trafikndmnden
Arende 17
Vansterpartiet

Information om trafikforvaltningens forslag pa
trafikforandringar infor T21

For att kunna fatta kloka beslut om framtida budget skulle det behévas en
analys, utifrn remissinstansernas yttranden och forvaltningens svar pé
dem, av behoven av eventuella férdndringar och vad kostnaderna skulle bli.
Finns behovet av foreslagna forandringar eller inte? Ar det kostnaden som
gor att man inte tillgodoser fordndringarna, och i s fall, hur mycket pengar
ror det sig om? I slutdndan &r det ytterst politikerna som méste prioritera
vid tilldelning av medel och det &r dérfor viktigt att vi har ett s tydligt
beslutsunderlag som majligt.

Vidare behover processen med trafikforandringarna &terdemokratiseras. I
de politiska samraden bor representanter fran trafikndmndens samtliga
partier & delta, vilket tidigare var ordningen. Det ar viktigt for den
demokratiska méjligheten till insyn och paverkan, samt viktigt for att
kunna ge undrande véljare varfor forandringar sker. Det str i drendet att
politiska samrad ska ske, med bade majoritet och opposition, en géng om
aret frdn kommun respektive trafiknamnden.

Slutligen vill vi framhalla vikten av att forandringarna kommuniceras ut
och gors tillgdngliga for resenérerna pa ett bra sitt.
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Trafikndmnden

Skrivelse angaende kvalitetssikring av upphandlingar

En allvarlig situation uppdagades nyligen dir féretaget som idag tillverkar Access korten, Idemia,
hat blivit placerat pa Virldsbankens lista 6ver foretag som blir foremél for sanktioner. Detta gors
efter flerdriga utredningar. Idemia svartlistas efter “kortrupt och svekfullt agerande”. Flera svenska
myndigheter, diribland Rikstevisionen och Férsvarsmakten, uppger nu att de stoppat inkop frin
Idemia, det gor dock inte trafikférvaltningen.

Vi socialdemokrater har forstéelse fOr att ingingna avtal kan vara svira att bryta men vill inda
efterfriga en djupgiende beskrivning av hur avtalet med Idemia set ut och vilka mojligheter som
finns att bryta det.

Den hir hindelsen dr aven ett tillfalle att lira for framtiden f6r hur vi sikerstiller foretag som vi
upphandlar inte bara foljer svensk lagstiftning utan inte heller agerar fortroendeskadligt i utlandet.

Mot bakgrund av ovanstiende vill vi stilla foljande frigor:

- Vilka mojligheter finns att bryta det ingdngna avtalet med Idemia?

- Vilka méjligheter finns att i redan ingangna avtal tillféra klausuler som méjligedr for
trafikforvaltningen att ensidigt bryta avtal vid liknande allvarliga hindelser som beskrivits
ovan?

- Vilka dtgirder har vidtagits for att undvika att liknande situationer uppstar?
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Q Trafikndmnden
Vansterpartiet

Angaende incitamenten i pendeltiagsavtalets paverkan
pa toalettbes6k, mitningar och syn pa punktlighet

Anstillda pA MTR Pendeltdgen vittnar om en délig arbetsmiljo, nigot som
aven uppmarksammats i Dagens Nyheter (2020-02-10) och ett 6ppet mote
den 4 mars 2020, dér politiker i trafikndmnden var inbjudna.

Personalen vittnar om férnedrande toalettregler som gor att personalen
inte vgar ga pa toaletten. For att g& pé toaletten méste den som arbetar i
sparr kontakta en annan anstalld for att bli utbytt. Men d& det inte finns
tillrackligt med personal drGjer bytet ofta. Det hénder att personalen far
rapportera toalettbesoket till MTR som fér betala vite till SL. Missas
rapporten kan det bli vite upp till 100 000 kr. Det dr en kombination av
skrivningen i avtalet och underbemanning som sitter personalen i en
ohallbar situation.

MTR far enligt avtal viten och bonusar beroende p& hur n6jda trafikanterna
ar varje ménad. Som en atgérd for att hoja fortroendet hos trafikanterna
ska personalen ropa ut mer, och informera trafikanterna att man &ri tid
upp till tre minuters férsening.

Nir en kvalitetsmétning (insta) genomfors av stadningen ska den vara
oférberedd men personalen menar att arbetsgivaren vet om det ldngt innan
och d4 tar in extra personal. Uppgifter frén vittnesmél ar att NKI (ngjd
kund index) genomfors i lagtrafik nér det ar farre trafikanter och lugnare,
vilket ocksa riskerar att bli missvisande.

Vinsterpartiet kréver vid varje upphandling att Region Stockholm ska stilla
krav pa kollektivavtal arbetsmiljé och meddelarfrihet. Vi ser idag att varje
upphandling dér ldgsta bud vinner leder till sémre arbetsvillkor och
arbetsmiljo for de anstéllda. Vi ar bekymrade att arbetsmiljon p& MTR inte
lever upp till géllande lagstiftning.

Med hénvisning till ovanstaende vill vi ha svar p4 foljande frigor:

1. Hur ser Trafikforvaltningen pa bemanningen av stationer och
personalens mdjlighet att g& pé toaletten?

2. Ser forvaltningen ndgra problem med hur métning av kvalitet pa
stadning och av nojd kund-index genomfors?

3. Nar anser Trafikforvaltningen att ett t&g &r i tid, och darmed négot
som kan formedlas till resendrerna?
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Q Trafikndmnden
Vansterpartiet

Angiende atgirder for att forhindra smittspridningen
av coronaviruset i kollektivirafiken

Flera viktiga dtgdrder har redan vidtagits for att forhindra smittspridningen
av coronaviruset. Slopat karensavdrag och krav pé ldkarintyg efter sjunde
sjukdagen har redan genomforts. PA MTR Pendeltagen har arbetstagar- och
skyddsorganisationer tagit fram flera krav pa hur smittspridningen
ytterligare kan begrénsas.

e Slopa anvindningen av forstadagsintyg som en atgérd for att
arbetstagaren inte ska gé sjuka till arbetet och som en &tgérd for att
inte belasta varden ytterligare.

e Uppmana personal med Coronaliknande symtom att stanna hemma
och inte ga till arbetet.

e Vid nedsmutsning av kroppsvétskor skall hela utrymmet stingas av
och inte endast tédckas med ségspén till dess stidning utfors under
sdkrare former.

e Se till att fordonen stiddas ordentligt och mer regelbundet.

o Tydligt informera om foretagets rekommendationer.

Med héanvisning till ovanstaende vill vi ha svar pa foljande fragor:

1. For forvaltningen en dialog med fackliga organisationer och operatorer i
kollektivtrafiken gillande ovanstiende punkter?

2. Om forvaltningen inte redan for en sddan dialog, avser forvaltningen att
skyndsamt fora en dialog med fackliga organisationer och operatorer i
kollektivtrafiken géllande ovanstaende punkter?



