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Handlaggare Trafikndmnden

Suss Forssman Thullberg 2026-05-26

Yttrande over motion av Kristoffer Tamsons
(M), Carl-Johan Schiller (KD), Amelie
Tarschys Ingre (L), Anna Malm Kelfve (M),
Karl Henriksson (KD) och Daniel Adborn (L)
om pristak framfor prischock

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

e Forvaltningschefens tjansteutlatande utgor trafiknamndens yttrande
over motion av Kristoffer Tamsons (M), Carl-Johan Schiller (KD),
Amelie Tarschys Ingre (L), Anna Malm Kelfve (M), Karl Henriksson
(KD) och Daniel Adborn (L) om pristak framfor prischock.

Sammanfattning

I motionen foreslas att trafikndamnden ges i uppdrag att infora ett
pristakssystem, sa kallad capping, i SL-trafiken pa kalenderdagsniva samt att
forbereda inforande av capping pd manadsniva. Som motiv lyfts resenarsnytta i
form av 6kad enkelhet, flexibilitet och upplevd prisvardhet. Motionarerna
hanvisar dven till att liknande system provas i andra delar av landet.

Forslag och motivering

Trafikforvaltningen delar motionarernas uppfattning att capping kan bidra till
okad tydlighet och en mer forutsiagbar prissattning, sarskilt for frekventa
enkelbiljettsresenarer. Slutrapporten av biljettutredningen (TN 2023—-0269)
konstaterar att ett system med pristak pa dags- eller manadsnivé kan ge
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mervarde for kunden genom forenklad anvandning och en mer intuitiv
prisstruktur.

Samtidigt framhaller utredningen att inforandet av ett capping-system innebar
betydande komplexitet och kraver en rad avvagningar. Trafikforvaltningen vill
sarskilt peka pa foljande:

e Tekniska och operativa forutsattningar
Ett inforande forutsatter utveckling av systemstod, affarsregler,
kommunikationsinsatser och prognosmodeller. SL har i huvudsak gatt
over till nya digitala biljettsystem vilket skapar nya mojligheter. Ett fullt
utbyggt cappingsystem kraver dock fortsatt utvecklingsarbete samt
investeringar.

e Relationen till befintlig produktstruktur
Om pristaket sitts for hogt riskerar kundvardet att bli begransat. Om det
i stdllet placeras pa samma niva som, eller alltfér nara, befintliga
biljettprodukter riskerar dessa att forlora sin attraktionskraft, vilket kan
leda till att centrala delar av dagens biljettutbud blir 6verflodiga. Detta
kan i sin tur fa negativa konsekvenser for bade intiktssikring och
resendrers valfrihet.

e Ekonomiska konsekvenser
Ett cappingsystem ar inte att likstdlla med generella prissankningar,
men innebar en 0kad risk for intdktsbortfall om nivaerna inte faststills
med stor forsiktighet. Trafikforvaltningen framhaller vikten av att
langsiktigt virna en stabil intiktsbas for att sdkra kollektivtrafikens
finansiering.

Mot denna bakgrund ar det trafikférvaltningens mening, i linje med
biljettutredningens slutsatser, att ett eventuellt inforande bor ske stegvis och i
begransad omfattning. Ett forsta steg kan vara att préva capping pa
kalenderdagsniva for resenirer som anvander betalkort som biljettbarare. Detta
mojliggor utvardering av kundrespons, intaktspaverkan och teknisk
funktionalitet i ett avgransat format innan ett vidare inférande kan 6vervigas.
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I trafiknamndens budget for 2026 har trafiknamnden getts i uppdrag att ta fram
forslag pa ett pilotforsok med capping, dir niva pa pristak samt tidsplan ska
presenteras. Forslag till pristak for enkelbiljetter och preliminar tidsplan
kommer, i enlighet med uppdraget, att arbetas in i trafikndmndens
budgetunderlag under avsnittet fragor for hantering i Budget 2027.

En framtida utveckling mot capping pa méanadsniva forutsatter fortsatt
fordjupad analys, inte minst vad avser prissattning, teknisk genomforbarhet och
konsekvenser for befintliga produkter.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Motion 2025:64 (RS 2025-0696) inkommen den 10 juni 2025

Skickas till

Regionledningskontoret

Erik Norling
Forvaltningschef

Suss Forssman Thullberg
Avdelningschef
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Moderaterna MOTION
Kristdemokraterna 2025-06-10
Liberalerna

Motion av Kristoffer Tamsons (M), Carl-Johan Schiller
(ED). Amelie Tarschys Ingre (L), Anna Malm Kelfve
(M), Karl Henriksson (KD) och Daniel Adborn (L) om
pristak framfér prischock

Att giira det enkelt att gira ratt ska vara ett ledord for kollektivtrafiken.
Besendrer ska inte behdva ta stallning till en uppsjé av biljetter och
prisalternativ — det ska ricka att blippa sitt betalkort.

I London har man darfér infort ett s.k. pristakssvstem, "capping”, som
automatiskt omvandlar enkelbiljetter till dagsbiljetter eller veckokort
bercende pa hur minga resor man gér. Ett liknande system bér inféras i
SL-trafiken.

Vi moderater, kristdemokrater och liberaler har sedan tidigare verkat for ett
capping-syvstem inom SL-trafiken. Vi har lyft frigan i olika sammanhang,
och i politisk enighet med andra partier samt med stdd frin
trafikfrvaltningen, funnits en samsyn om att inféra et sidant system, forst
pa dagsniva, direfter iven pa 3o-dagarsbasis. Tyvirr har ingen konkret
aterkoppling eller atgard innn skett.

Trafikférvaltningens nu avslutade biljettutredning pekar ut flera fordelar
med ett capping-system. Det beddms i hig grad zynna trogna resenirer,
bidra till enkelhet, upplevd prisvardhet och flexibilitet. Det bedéms dock
inte minska tringzeln, formodligen eftersom fler kommer att vilja resa med
kollektivirafiken.

Forvaltningen skriver att "capping har majlighet att ge resendrsnytta
samtidigt som affirsnyttan bibehalls" och rekommenderar att ett capping-
erbjudande pa kalenderdagsniva, med betalkort som biljettbirare, bir
infdras som ett firsta steg. Pa sikt kan detta kompletteras med capping
dven pd manadsbasis. Utvecklingen fireslogs pdbérjas efter avvecklingen av
5L Access, trots detta har ingenting hint,

Vi kan ocksd konstatera att diskussioner om att inféra capping pagdr i
andra delar av Sverige, Detta visar att tankesdttet vinner mark nationellt,
dven om system dnnu inte infdrts i praktiken. Lat SL-trafiken dterigen bli
den som gar first och visar vigen.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslas regionfullmiktige besluta:
1. Trafiknimnden uppdras att, i enlizhet med Portfdljanalys

biljettsortiments rekommendationer, inféra ett pristakssystem
(capping) i SL-trafiken pd kalenderdagzsniva
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2. Trafiknimnden uppdras att, i enlizhet med Portfdljanalyvs
biljettzortiments rekommendationer, forbereda infirande av ett
pristakssystem (capping) i SL-trafiken pa manadsniva.

Kristoffer Tamzons Carl-Johan Schiller Amelie Tarschys Ingre
Moderaterna Kristdemokraterna Liberalerna
Anna Malm Eelfve Karl Henriksson Daniel Adborn

Moderaterna Kristdemokraterna Liberalerna
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