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§3

Remitterat och sammanstillt forslag till reviderad lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lin 2026—2037

RS 2025-0750

Sammanfattning

I mars 2025 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att revidera den nationella planen for
transportinfrastruktur. Lansplaneupprattarna, det vill siga regionerna, fick samtidigt i
uppdrag att revidera lansplanen for respektive region. Planerna stracker sig mellan aren
2026—2037.

Region Stockholms forslag till linsplan 2026—2037 var ute pa remiss mellan den 18
september 2025 och den 1 december 2025. 50 remissinstanser, diaribland 25 av lanets 26
kommuner har lamnat synpunkter. Flera av remissinstanserna menar att planen ar tydlig och
att processen att ta fram planen utvecklats i positiv riktning. Flera remissinstanser lyfter fram
behovet av att finansiera fler atgirder 4n de som aterfinns i forslaget till lansplan.

Utover remissynpunkterna som inkommit har ett antal fordandrade ekonomiska
forutsiattningar resulterat i att medel i linsplanen har omférdelats. Tva nya namngivna objekt
har lagts till. Det forsta ar Vag 265 Taby Kyrkby—Mossen inklusive Lottingetunneln. Det
andra ar Roslagsbanan, Sparutbyggnad for 6kad kapacitet och robusthet, statlig
medfinansiering. Utokade medel har dven lagts in for att hantera ett antal kostnadsokningar
och medlen till planens atgardsomrade Kollektivtrafik har 6kat jamfort med remissversionen.
Under varen/sommaren 2026 faststills den nationella planen och dirmed meddelas
lansplanernas definitiva ramar. Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2026—-2037 faststills i regionfullméktige under hosten 2026.

Beslutsunderlag

1. Utvecklingsdirektorens tjansteutldtande — Remitterat och sammanstallt forslag
till reviderad ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2026—
2037

2. Remitterat och sammanstillt forslag till Iinsplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2026-2037

3. Lansplaneupprittarens svar pa inkomna remissyttranden pa forslag till reviderad
lansplan for Stockholms 1an 2026-2037

4. Hallbarhetsbedomning inklusive strategis miljobedomning lanstransportplan
Stockholms ldn 2026-2037

Yrkanden
Ordforande Michaela Haga (C) yrkar bifall till utvecklingsdirektorens forslag till beslut.

Beslut
Infrastruktur- och regionplaneringsutskottet beslutar féljande.

Remitterat och sammanstillt forslag till 1ansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms ldn 2026—2037 godkanns.

Deltar ej i beslut
Ledamoten Samuel Stephan (SD) deltar €j i beslutet.

Ordférande Justerare Exp. datum Sign.
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Siarskilt uttalande

2:e vice ordforanden Leif Gripestam (M) m.fl. anmaler ett sarskilt uttalande fran
Moderaterna.

Ledamoten Anna Sehlin (V) anmadler ett sarskilt uttalande fran Vinsterpartiet.

Tjanstgorande ersdttaren Mathias Lindow (L) anmailer ett sdrskilt uttalande fran Liberalerna.

Paragrafen ir justerad

Skickas till
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Ordférande Justerare Exp. datum Sign.
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Moderaterna SARSKILT UTTALANDE
2026-01-28 RS 2025-0750

Infrastruktur- och regionplaneringsutskottet
Arende 3

Remitterat och sammanstillt forslag till reviderad
linsplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lin 2026—2037

Inledningsvis vill vi patala att den ekonomiska ramen for Region
Stockholms lin ar historiskt stor, 14,85 miljarder kronor. Det ar bra och
viktigt for hela regionens utveckling.

Den foreslagna lansplanen dr i huvudsak vil avvigd med rimliga
prioriteringar utefter de behov vi har och ser framover. Moderaterna
valkomnar sirskilt att det samhéllsekonomiskt lonsamma objektet Vag 265
Taby Kyrkby-Mossen inklusive Lottingetunneln har lyfts in i lansplan med
projektstart 2029, men glids ocksa at att Roslagsbanans utbyggnad fatt
utokade medel.

Det ar ocksé bra att man, som vi foresprékade, delat upp och fortydligat den
tidigare posten “framtida investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur”.
Det ar dock beklagligt att Spanga station tas bort som namngivet objekt och
flyttas till utrymme for framtida investeringar i bytespunkter och
tillkommande entréer”. Bakgrunden till det ar att de r6dgrona styrena i
staden och regionen inte har lyckats enas om en finansieringslosning for
atgarder vid stationen. Det visar att Spanga station inte alls har prioriterats
under den pagaende lansplaneperioden.

Nar forslaget till lansplan behandlades av utskottet i september 2025
patalade vi att lansplanen i viss man anvindes for att kompensera Region
Stockholm i sina egna projekt som man misslyckats med. Detta blir nu
tydligt nar Tvarsparvag Kista tilldelas ytterligare 113 miljoner kronor, det
vill sdga exakt samma belopp som regionen beviljats stod for inom ramen
for ett statligt stadsmiljoavtal, tredje etappen av utbyggnaden. Avtalet anger
dock att dtgarderna som regionen ansokt om stod for maste fardigstillas
innan utgangen av ar 2027.

P& grund av styrets misskotsel av utbyggnaden av Tvarbanans Kistagren
kommer regionen dock inte kunna fardigstilla atgarderna i tid for att kunna
tillgodogora sig de medel som man beviljats och medel tas nu fran lansplan
for att kompensera. Det ar anmarkningsvart att detta inte beskrivs tydligare
for utskottets ledamoter i tjansteutlatandet.

Page 3 of 5



JL
LV

Region Stockholm 1(1)

SARSKILT UTTALANDE
2026-01-28 RS 2025-0750

Regionstyrelsens infrastruktur- och
regionsplaneringsutskott
Arende 3

Remitterat och sammanstillt forslag till reviderad
linsplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lin 2026-2037

Lansplanen fordelar statliga medel for investeringar i infrastruktur i
Stockholms Lan. For Vénsterpartiet ar det prioriterat att den 6vergripande
inriktningen har fokus pé hallbara trafikslag dar den absolut storsta
andelen fordelas till kollektivtrafik och cykelinfrastruktur. En fortsatt
utbyggnad av kollektivtrafiken och en omstéllning fran privatbilism till
héllbara trafikslag ar avgorande for att regionala, nationella och
internationella klimatmal ska kunna nés.

Béde langre bak i tiden och i nartid har lanet infrastruktur byggts pa ett satt
som gjort invanare beroende av bil for att ta sig fram i sin vardag. Utifran
den bakgrunden och med maélsittning om att faktiskt na malet om att 70%
av alla resor inom lanet ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik, ser
Viénsterpartiet att det behover goras ett mycket tydligare skifte dar medel
satsas pa att underhélla och trimma viagnétet men dir nyinvesterar och
utbyggnad helt fokuserar pa hallbara trafikslag. Manga av vagobjekten i
planen beror pa tidigare beslut. Nar det giller de nya namngivna objekten
ar Vansterpartiet positiva till investeringar i bussldnken 6ver E4 i Botkyrka,
Arstaberg bytespunkt och 6kad kapacitet p4 Roslagsbanan. Det ir alla
investeringar som okat kapacitet i kollektivtrafiken och kommer att kunna
gora att andelen som aker kollektivt 6kar. Vi ar dven positiva till dtgarderna
for planskildhet vid vag 226 i Flemingsberg som kommer mojliggora saval
stadsutveckling som sikrare passage till pendeltagen och ar en
forutsattning for Sparvag syds angoring till Flemingsberg. Cykelstraket vid
Vig 264 Vallentuna-Arninge kommer mojliggora cykling pa en stracka dar
det i nuliget finns diliga forutsiattningar att cykla sikert och ar en del i
utbyggnaden av det regionala cykelnitet. Vi ar dock kritiska till
breddningen av Léttingetunneln pa Vig 265 Tiby Kyrkby-Mossen. Aven om
vi har forstaelse for att det i dagslidget finns trangselproblematik sa ser inte
vi att en breddning kommer 16sa problemet utan riskerar att leda till
inducerad trafik, okade utslapp och fortsatt trangsel. For att minska
trangsel i vignitet behovs omstéllning fran privatbilism till kollektivt
resande och 6kade investeringar i kollektivtrafiken.
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SARSKILT UTTALANDE
2026-01-28 RS 2025-0750

Infrastruktur- och regionplaneringsutskottet
Arende 3

Liberalerna

Remitterat och sammanstillt forslag till reviderad
lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lin 2026—2037

Den foreslagna versionen till reviderad lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms 1an 2026—2037 ar enligt var mening i
stora delar vil avvagd. Flera objekt fran den befintliga lansplanen foreslas
flyttas over till den kommande planen, vilket skapar kontinuitet och
sakerstaller att arbetena fortskrider. Samtidigt ar utrymmet for nya
investeringar nadgorlunda begréansat i och med att 1071 miljoner kronor har
reserverats till fordyringar i Stockholms- och Sverigeférhandlingen och att
kostnadsokningar har tillkommit i flera redan namngivna objekt.

Jamfort med versionen som skickades ut pa remiss har tvd nya namngivna
objekt tillkommit. Dessa ar: Vg 265, Tdby Kyrkby—Mossen inkl.
Lottingetunneln och Roslagsbanan, Sparutbyggnad for okad kapacitet
och robusthet, statlig medfinansiering. Liberalerna valkomnar att de bada
samhéllsekonomiskt lonsamma objekten har lagts till. Redan innan
remissversionen skickades ut lyfte vi exempelvis Lottingetunneln som en
viktig och lI6nsam investering. Att 4ven dubbelspar pa Roslagsbanan mellan
Vallentuna—Molnby, Viggbyholm—H#gernis och Arninge—Rydbo
inkluderas dr mycket positivt och nagot som kommer att 6ka kapaciteten
och robustheten pa Roslagsbanan.

Vi ser det ocksa som positivt att det finns utrymme att arbeta vidare med
Sparvag Citys forlangning till Ropsten inom potten for framtida
investeringar i sparbunden kollektivtrafik. Liberalerna har lange drivit
fragan om att forlinga Sparvag City till Ropsten och koppla samman den
med Lidingobanan, och vi hoppas att detta leder till att projektet blir
tillrackligt planmoget for att kunna bli ett namngivet objekt i kommande
lansplaner.

Avslutningsvis vill vi betona att vi finner det beklagligt att Spanga station
tas bort som namngivet objekt. Bakgrunden till det ar att de rodgréna
styrena i staden och regionen inte har lyckats enas om en
finansieringslosning for atgarder vid stationen. Det visar att Spanga station
inte alls har prioriterats under den pagaende lansplaneperioden, trots att
den ar vasterorts viktigaste knutpunkt och lange har varit eftersatt. Utover
detta byggs nu omkring 2 000 nya bostader i anslutning till stationen, och
nar dessa star fardiga kommer trycket pa stationen att 6ka ytterligare. Det
var just darfor Liberalerna drev pa for att projektet skulle bli namngivet i
den nuvarande ldnsplanen och att ombyggnationen skulle tidigarelaggas.
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