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Regionstyrelsen

Planeringsbeslut avseende Stridbecksvalv
Fridhemsplan pa Gron linje

Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar att regionstyrelsen beslutar féljande.

Trafikndimnden medges ritt att inleda planeringsfasen for
Stridbecksvalv Fridhemsplan pa Gron linje, inom ramen for 2026 ars
investeringsbudget och inriktningsnivaer for planaren 2027-203s5, till
en investeringsutgift om 53,5 miljoner kronor, utifran en indikativ total
investeringsutgift pa 410,3 miljoner kronor.

Sammanfattning

Stationerna med Stridbecksvalv som byggdes ut i mitten av 1960-talet utgor
en kulturhistoriskt mycket vardefull arsring i Stockholms tunnelbana. Ett
Stridbecksvalv ar en valvformig betongkonstruktion som anvands i
tunnelbanetunnlar dar berget ar svagt eller vattenforande.

Stationerna kannetecknas genomgaende av konstnarlig helhetsgestaltning
med valv och viaggar som oftast har en integrerad konst. Det finns totalt
elva stationer med Stridbecksvalv.

Behovet av en langsiktig hantering av stationer med Stridbecksvalv
identifierades genom en behovsanalys som trafiknimnden genomforde
under varen 2018. Analysen visade pa betydande svarigheter med
inspektion och underhall av valven, i kombination med tekniska brister i
konstruktionen och bristande bergkvalitet. Investeringen syftar till att
atgirda bristerna pa stationen Fridhemsplan pa Gron linje och skapa en
funktionell, hallbar och attraktiv miljo.

Beslutet innebir en investeringsutgift for planeringsfasen pa 53,5 miljoner
kronor. Den totala indikativa investeringsutgiften uppgar till 410,3 miljoner
kronor och inryms inom regionfullmaktiges beslut om budget 2026 med
planar 2027-2035.

Regionledningskontoret foreslar att regionstyrelsen beslutar att
trafikndmnden medges ritt att inom ramen for 2026 ars investeringsbudget
och inriktningsnivaer for planaren 2027-2035, paborja planeringsfasen
avseende investeringsobjektet Stridbecksvalv Fridhemsplan pa Gron linje.



J& Region Stockholm

2 (6)

TIANSTEUTLATANDE RS 2025-0848
2026-03-30

Bakgrund

Fridhemsplans station pa Grona linjen ar en av Stockholms storsta
tunnelbanestationer och en central knutpunkt for bade Gron och Bl linje
samt bussnatet. Stationen ar planerad att knytas till den nya Gula
tunnelbanelinjen som borjar byggas under 2026, med anslutning vid Sankt
Eriksgatans/Fleminggatans blda omstigningsvag.

Stationen praglas av Stridbecksvalv, en valvformig betongkonstruktion som
anvands i tunnelbanetunnlar dar berget ar svagt eller vattenférande. Valvet
vilar pa betongpelare och fungerar som en sjilvbarande forstarkning for att
stabilisera tunneln och skydda mot ras och vattenintrangning.

Stationerna med Stridbecksvalv som byggdes ut i mitten av 1960-talet utgor
en kulturhistoriskt mycket vardefull arsring i Stockholms tunnelbana. Det
finns totalt elva stationer med Stridbecksvalv. Stationerna kannetecknas
genomgaende av konstnirlig helhetsgestaltning med valv och viggar som
oftast har en integrerad konst.

Investeringen syftar till att atgdrda bristerna pa stationen Fridhemsplan pa
Gron linje och skapa en funktionell, hallbar och attraktiv miljo. Atgirderna
avser att forbattra forutsattningarna for drift och underhéll som mojliggor
kostnadseffektiva och arbetsmiljosidkra insatser med minimal paverkan pa
resenirer, samt atgirder som hojer resenarsmiljon och det visuella
intrycket.

Behovet av en langsiktig hantering av stationer med Stridbecksvalv
identifierades genom en behovsanalys som trafiknimnden genomférde
2018. Analysen visade pa svarigheter med inspektion och underhall av
valven, i kombination med tekniska brister i konstruktionen och bristande
bergkvalitet.

I november 2020 kom en rapport med rekommendation att, pa samtliga
elva stationer med Stridbecksvalv, snarast sakra berget, valven och deras
omliggande konstruktioner Beslut om fornyat inriktningsbeslut for
Stridbecksvalv Fridhemsplan p& Gron linje fattades i november 2025 (RS
2025-0848).

Om atgirder inte genomfors kommer de kinda bristerna att besta vilket pa
sikt innebar en betydande risk for bade funktionalitet, sdkerhet och den
upplevda kvaliteten i stations- och reseniarsmiljon.
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Tidplan

Planeringsfasen beridknas inledas under maj 2026 och paga fram till maj
2028. Under denna tid ska projektering och framtagande av en
systemhandling genomforas samt kalkyl och osdkerhetsanalys infor ett
framtida genomforandebeslut. Tidplanen kan komma att paverkas av de
tillkommande behoven av bergatgiarder och kommande underhéllsarbeten
pa stationen.

Genomforandefasen beridknas inledas under maj 2028. Trafikpaverkande
arbeten beriknas ske under tvd sommaravstangningar 2029 respektive
2030. Arbetet kommer att utféras med enkelsparsdrift forbi stationen for
att minimera resenéarspaverkan. En del arbete kommer att ske mellan
somrarna och dven en del efterarbete kommer att behova utforas pa
stationen. Anlaggningen ar planerad att vara fullt driftsatt ar 2031.

Effektmal

Investeringen ska atgirda stationens brister och skapa en funktionell,
héllbar och attraktiv miljo. Atgirderna ska leda till foljande effektmal:

Effektmal Indikatorer Realiseringstid
Livscykelkostnad Val av teknisk 16sning sker utifran lagst Ar 2031
Anlédggningen ar utformad sé att | berdknad livs-cykelkostnad 6ver 60 &r.
det blir en 14g livs-cykelkostnad
(LCO).
Drift och underhdll 1. Den beriknade genomsnittliga Indikator 1—2:
Anléggningen ar utformad s att underhillskostnaden per ir ér viisentligt | Ar 2031
det pé ett kostnadseffektivt och lagre jamfort med tidigare
arbetsmiljosdkert satt gar att 2. Enkit om upplevd arbetsmiljo for drift- | Indikator 3:
utfora drift- och underhéll med och underhéllspersonal Ar 2033
14g paverkan pa resenérer. 3. Det ar majligt att utfora drift- och

underhéllsatgdrder av rutinkaraktér

utan trafikpaverkan
Resgndr§miU6 och konst 1. Inget Vatt§ndropp pa Elattfqrmarna Ar 2031 for alla
Anlaggningen har en 2. Ny konst installerad pa stationen o
arkitektonisk utformning och ett | 3. Nytt enhetligt plattformsgolv indikatorer.
uttryck som tillsammans med ny | 4. Kvalitativ undersokning om forhojd
konst skapar en god upplevd resenarsmiljo
resenirsmiljo.
Milj6 och klimat 1. Minst 80% av tillférda material och Ar 2031 for alla
Anlaggningen ar utformad s& att produkter ska ha bedémningsniva gron indikatorer.
det blir en l14g klimat- och eller gul i Byggvarubedomningen
miljopaverkan. 2. Avfall- och rivningsmaterial annonseras

for aterbruk inom trafikforvaltningen

men ocksa till forsiljning externt pa

CCB!

1 CCB: CC Build, en plattform for aterbruk inom samhillsbyggnadssektorn.
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Regionledningskontorets forslag och motivering

Enligt Region Stockholms Policy och riktlinjer for god ekonomisk
hushallning (RS 2023-0414) foregas ett planeringsbeslut av en
inriktningsfas.

Trafikforvaltningens tjinsteutlatande omfattar en beskrivning av
investeringens koncept, omfattning och avgransning, berdknade tidplaner,
héllbarhetsanalys, beskrivning av roller och ansvar, riskanalys och
riskbedomning samt ekonomiskt beslutsunderlag inklusive en analys av
forvantad effektivisering om investeringen genomfors.

Regionledningskontoret bedomer darmed att investeringsobjektet har
beretts i enlighet med Region Stockholms riktlinjer for investeringar inom
Policy och riktlinjer for god ekonomisk hushallning.

Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning dn vad som framgar
av trafikforvaltningens tjansteutlatande och foreslér regionstyrelsen att
besluta i enlighet med trafiknamndens beslut (TN 2023-1000).

Ekonomiska konsekvenser

Investeringsutgifter

Beslutet innebar att trafikndmnden far inleda planeringsfasen for
Stridbecksvalv Fridhemsplan pa Gron linje till en investeringsutgift om 53,5
miljoner kronor.

Mnkr Inriktningsbeslut Planeringsbeslut
Inriktningsfas 14,1 14,1
Planeringsfas 25,7 53,5
Genomforandefas 370,5 342,7
Total prognos 410,3 410,3

Planeringsfasen bedoms bli mer omfattande dn vad som framgick av
inriktningsbeslutet och innebar en kostnadsokning pé 27,8 miljoner kronor.
Omfattningsforandringen syftar till att skapa battre underlag och minska
osdkerheter infor kommande genomforandebeslut. Detta pa grund av
anldggningens komplexitet och alder samt behovet av kompletterande
provtagningar och undersokningar. For att mojliggora detta kravs en storre
projektorganisation som kan ta fram langtgaende systemhandlingar samt
klarlagga behov och forutsiattningar for det fortsatta genomfoérandet.

Trafikforvaltningen bedomer att omfordelningen fran genomforandefas till
planeringsfas inte innebar nagon 6kad ekonomisk risk. Detta d& atgarderna
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bedoms kunna minska i ndstkommande genomforandefas. Tidigare
erfarenheter av kostnadsavvikelser visar pa vikten av att ta fram detaljerade
handlingar i ett tidigt skede for att minska riskerna i genomforandet. Den
totala indikativa investeringsutgiften ar oférandrad pa 410,3 miljoner
kronor, och inryms inom regionfullmaktiges beslut om budget 2026 med
planar 2027-2035.

Ekonomisk osdkerhet

Den ekonomiska osdkerheten dr berdknad som ett riskpaslag om tio
procent och uppgar till 118,7 miljoner kronor inklusive index.
Osikerheterna avser framst projektomfattning och funktionskrav,
projektering och upphandlingsdokumentation samt marknadssituationen
vid upphandling.

Projektkostnader

Projektkostnaden under tiden for investeringen bedoms uppga till 3,9
miljoner kronor och redovisas inom trafiknimndens resultat.
Utrangeringskostnaden uppgar till en miljon kronor, vilket motsvarar det
bedomda restvardet for bland annat skyltning som kommer att ersattas
inom ramen for detta objekt.

Kapitalkostnader

Avskrivningskostnaden uppgér per ar till 19,8 miljoner kronor, vilket under
en 20-arsperiod motsvarar 397,0 miljoner kronor. Rantekostnaden uppgar
i genomsnitt per ar till 5,5 miljoner kronor vilket under en 20-arsperiod
motsvarar 109,4 miljoner kronor.

Drift- och underhallskostnader

Drift- och underhallskostnader bedoms minska med i genomsnitt 3,2
miljoner kronor per ar inklusive index, vilket motsvarar 64,1 miljoner
kronor 6ver en 20-arsperiod till f6ljd av investeringen. De lagre
kostnaderna avser framst lagre kostnader for akut underhall.

Emma Lennartsson

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor

Beslutsunderlag
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1. Trafikndmndens protokollsutdrag den 17 mars 2026
2. Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 9 februari 2026
3. Ekonomibilaga med investeringskalkyl

Beslutsexpediering
1. Trafiknimnden

Godkand av Emma Lennartsson, 2026-03-30
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