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Trafikregionrad INTERPELLATIONSSVAR
Jakop Dalunde (MP) 2026-06-04 RS 2026-0522

Svar pa interpellation 2026:40 av Anna Malm Kelfve
(M) om kollektivtrafik som blivit mindre, simre och
dyrare

Anna Malm Kelfve har i interpellationen stillt f6ljande fragor:

1. Arregionridet n6jt med kollektivtrafikens utveckling under
mandatperioden?

2. Anser regionrddet att stockholmarna i dag far en battre eller
samre kollektivtrafik 4n 2022?

3. Hur forklarar regionradet att Stockholm har samre
aterhamtning dn jamforbara nordiska stiader, trots liknande
forutsattningar?

4. Vilket konkret ansvar tar trafikregionradet for de
neddragningar som genomforts och de effekter dessa haft pa
resendrer och arbetsmarknad?

5. Ar beskedet till stockholmarna att ytterligare fyra &r med
nuvarande styre innebar fortsatt minskat utbud, lagre
tillforlitlighet och hogre kostnader?

6. Starregionradet fast vid att en l4g taxa ar viktigare an ett
hogt trafikutbud och god tillforlitlighet?

Som svar vill jag anfora foljande:

Mittenkoalitionen ar inte fardig med arbetet att utveckla kollektivtrafiken.
Den kan bli mer jamlik, tillganglig, palitlig och effektiv dn vad den ar i dag.
Samtidigt gar utvecklingen i ratt riktning. Inte minst géller det
pendeltagstrafiken, dar situationen i dag &r betydligt mer stabil 4n under
2022.

Det avgorande maéttet pa kollektivtrafikens kvalitet dr ytterst resenirernas
upplevelse. Dar syns nu flera gladjande, positiva signaler. Tryggheten i
kollektivtrafiken har natt historiska rekordnivaer, palitligheten 6kar och
den generella néjdheten gar tydligt uppat. Forra manaden visade samtliga
trafikslag i regionen positiva och stabila trender. Andelen resenérer som ar
mycket nojda, och ger kollektivirafiken minst 9 av 10 i betyg, okar kraftigt
och ar tillbaka pa nivaer som fanns fére pandemin.
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Det har ocksa genomforts konkreta forbattringar i trafiken. En ny
stombusslinje har inforts i innerstaden och ar idag den stombuss med hogst
kapacitet i rusningstid. Linjen har ocksa fatt ett mycket positivt mottagande
av resendrerna. Darutover permanentas anropsstyrd trafik i glesbygd, vilket
starker tillgingligheten i delar av ldnet dar alternativen till kollektivtrafik
ofta ar farre. Utover detta har vi historiskt 1aga nivaer av skadegorelse i
kollektivtrafiken.

Interpellanten jamfor Stockholm med andra nordiska storstadsregioner.
Saddana jamforelser kan vara relevanta, men behover goras med hansyn till
att forutsattningarna skiljer sig at. Stockholmsregionen har den hogsta
andelen hemarbete i hela EU, vilket paverkar resandet i kollektivtrafiken pa
ett satt som inte kan bortses fran. Det ar inte heller ett sjadlvindamal att
vinna tillbaka resenirer fran hemarbete, gang eller cykel. Manniskor ska
kunna vilja det fardsitt som passar deras vardag, och géang och cykel ar
héllbara transportmedel som dessutom har positiva effekter for hélsa,
framkomlighet och klimat.

Aven infrastrukturella skillnader behéver vigas in. Helsingfors 6ppnade 25
kilometer ny sparvig 2023. Képenhamn har 6kat sitt kollektiva resande
genom en utbyggnad av tunnelbanesystemet som 6ppnade 2024. Pa
motsvarande sitt ar jag 6vertygad om att vi kommer se liknande — om inte
mer — Okat resande i Region Stockholm nir bland annat Kistagrenen,
Sparvag Syd och den nya tunnelbanan fardigstallts.

Nir det giller trafikforandringar under mandatperioden behover de forstas
i ljuset av det ekonomiska lige som regionen stod infér. Regionen hade ett
samlat underskott pa 3,5 miljarder kronor efter flera mandatperioder med
moderat styre. Det kriavde ansvarstagande och svara prioriteringar. Skatten
justerades, taxan justerades och trafiken justerades néagot for att skapa
forutsattningar for att hantera ekonomin, varna sjukvarden efter pandemin
och samtidigt bibehélla den trafik som manniskor dr mest beroende av.

De trafikjusteringar som genomfordes motsvarade lite Gver tre procent av
trafiken. Prioriteringen var att i s stor utstrackning som mojligt varna
trafik i glesbygd och i omraden dar endast en kollektivtrafiklinje ofta ar det
enda realistiska alternativet. Minskningarna gjordes framst i innerstaden,
dar resandet minskade mest i hela lanet, med 30 procent efter pandemin,
och dér det generellt finns fler alternativa transportmedel 4n i ldnets glesare
delar.

Beskedet till stockholmarna &r vi har satt in 100 000 ytterligare avgangar
under 2026 och kommer fortsitta att kraftigt utoka trafiken under nasta
mandatperiod. Inriktningen ar att fortsatta bygga en kollektivtrafik som
héller ihop ldnet, anvinder resurserna effektivt och prioriterar de resenirer
som ar mest beroende av trafiken. Det innebar fortsatt fokus pa
tillforlitlighet, trygghet och framkomlighet samt pa att fullfélja de stora
investeringarna i spartrafik och ny tunnelbana.
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Sammanfattningsvis har kollektivtrafiken i Stockholmsregionen hanterat en
period praglad av stora ekonomiska och strukturella utmaningar. Samtidigt
upplever resenirerna en positiv utveckling i trygghet, néjdhet och
palitlighet. Regionen har tagit ansvar for ekonomin, prioriterat den trafik
som manniskor dr mest beroende av och lagt grunden for att
kollektivtrafiken ska kunna utvecklas vidare i takt med att stora
sparinvesteringar fardigstalls.

Darmed anser jag interpellationen besvarad.
Stockholm den 4 juni 2026

Jakop Dalunde



