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Beslut om inledande av upphandling som
avser ramavtal om prefabricerade
betongelement

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar foljande.

1. Forvaltningschefen uppdras att genomfora upphandling av ramavtal
avseende prefabricerade betongelement, inklusive att faststilla
upphandlingsdokument, fatta beslut om tilldelning eller avbrytande samt
inga ramavtal och, inom ramen f6r forvaltningsuppdraget avseende
bolaget, overlata ramavtal till AB Storstockholms Lokaltrafik och forvalta
ramavtalet.

2. Forvaltningschefen uppdras att utan beloppsbegransning inga sidana
avropsavtal som ryms inom faststilld investerings-, drifts- och
underhallsbudget.

Sammanfattning

Det finns ett stort behov av sparbyten inom trafikforvaltningens anlaggning,
framst langs sparviagarna dar det ar blandtrafik. Darmed finns behov av att
upphandla prefabricerade betongelement for spar i gatumiljo, depder och
plankorsningar. Idag hanteras behovet genom separata upphandlingar inom
projekten, med stor fokus pa kravstillning vad galler teknik och miljo.

Det finns tydliga fordelar med ett ramavtal, eftersom det kan sakerstilla att
anlaggningen uppfyller stillda krav samt forenkla och effektivisera bestallningar
inom projekten.
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Bakgrund

Trafikforvaltningen har ett behov av att upphandla prefabricerade
betongelement for bAde underhall och nybyggnation av spar i gatumiljo, samt
inom depaer och plankorsningar. Behovet omfattar bade vignolril och gaturil,
dar gatural frimst anvinds i gatumiljoer dir sparet integreras i vigbanan och
mojliggor samtrafik, och vignolral (traditionell jairnvagsril) som anvands i
huvudsak pa avskilda sparomréaden och banvallar. De prefabricerade
betongelementen &r sa kallade kant-mot-kant-element, och bestar av
betongplattor som har nedsénkta kanaler for rilsen samt infastningspunkter.
Detta mojliggor justeringar av rélsen, och betongelementen kan anvindas i bade
gatuspar samt plankorsningar. Idag hanteras behovet genom upphandling inom
respektive projekt, med stor fokus pa kravstillningen vid upphandling for att
mota vara krav, bade tekniska sédvil som miljokrav.

Betongspar bedoms vara den mest lampliga losningen for strackor med
blandtrafik, eftersom tung gummihjulstrafik annars kan medféra betydande
slitage pa anldggningen. Genom elementen fordelas laster fran fordon och
vagnar jaimnare ner i konstruktionen, vilket bidrar till minskat slitage pa bade
spar och underbyggnad. Konstruktionen ger dven béttre forutsiattningar for
underhall, da rilsen blir mer lattdtkomlig vid sparbyten. Rilsen kan bytas utan
att befintlig betongkonstruktion behdver bilas eller rivas, vilket minskar bade
arbetstid och paverkan pa anlaggningen. Arbetsmetoden innebar dven minskat
behov av omfattande trafikavstangningar jamfort med platsgjuten betong, vilket
medfor ett mer kostnadseffektivt underhall och mindre trafikpaverkan.

Prefabricerade betongelement har ang livslangd, vilket innebar lagre
livscykelkostnader och farre omfattande reinvesteringar over tid. Ytterligare en
fordel ar flexibiliteten vid framtida arbeten. Vid exempelvis ledningsarbeten
eller akuta atgirder ar det enklare for kommuner och andra intressenter att
komma at under banan, eftersom enskilda element kan lyftas bort pa en
begrinsad striacka utan att hela betongkonstruktionen behover byggas om eller
gjutas pa nytt.

Forvaltningens forslag och motivering

Det finns ett stort behov av sparbyten inom trafikforvaltningens anlaggning. De
storsta behoven finns ldngs sparvagarna dar det ar blandtrafik, men dven inom
depaer och pa andra banor. Manga av dessa atgirder férviantas genomforas som
etappindelade projekt inom ett program. I detta sammanhang finns tydliga
fordelar med ett ramavtal, eftersom det kan sikerstélla att anldggningen
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uppfyller stédllda krav samt forenkla och effektivisera bestillningar inom
projekten.

Ett ramavtal om prefabricerade betongelement bor utformas att &ven omfatta
angransande detaljer for att sakerstilla kompatibilitet och forenklad hantering
nir det anviands. Ramavtalet bor séledes inkludera prefabricerade
betongelement, befistningar, isolering av ril, tdtningsmassa samt mgjligen
bullerdampande mattor som tilligg. Ramavtalet ar tankt att begransas till
leverans av material samt tekniskt stod, och inte inkludera négon installation i
anldggningen.

Ett ramavtal om prefabricerade betongelement med en avtalstid pa 8 ar
beriknas behova en maximal avropsvolym omkring 288 miljoner kronor.
Volymen inkluderar identifierade behov av sparbyte inom sparvag, samt behov
av plankorsningsbyten inom bade sparvig och jarnvag.

Ekonomiska konsekvenser

Eftersom samtliga kostnader vid avrop pa ramavtal hanteras inom ramen for
berort investeringsprojekt eller inom beslutad budget for underhall, bedoms de
ekonomiska konsekvenserna som oforandrade.

Jamfort med enskilda upphandlingar ger ett ramavtal normalt foérdelar genom
att kostnaderna for administration minskar for upphandling, avtalshantering
och inkop.

Riskbedomning

Beslutet ar forknippat med foljande risker:

« Otydlig utformning av avtalsvillkoren kan leda till tolkningsproblem och
avtalskonflikter. Villkor och krav bor saledes vara tydliga och vil anpassade
till verksamheten och ramavtalets syfte.

« Otillracklig konkurrens kan innebira ett begransat urval av leverantorer,
vilket kan leda till hogre priser. Kraven i avtalet bor utformas
andamalsenligt for att inte utestanga potentiella leverantorer.

«  Overprévning av upphandlingen kan leda till forseningar i
upphandlingsprocessen och inférandet av ramavtalet. Trafikforvaltningen
bor sakerstilla att upphandlingen foljer lag (2016:1 146) om upphandling
inom forsorjningssektorerna (LUF) och rittspraxis, samt att kravstéllningen
och utvarderingsmodellen ar tydlig och transparent.
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Sckerhetskonsekvenser

Beslutet medfor inga forandrade sdkerhetskonsekvenser. Nodvéandiga atgiarder
har vidtagits for att sdkerstélla att relevanta krav pa siakerhetsskydd efterlevs.
All erforderlig dokumentation har upprittats for att mojliggora inledande av
upphandling.

Konsekvenser for miljon

Inom avtalsomradet foreligger konsekvenser for miljon. Dessa hanteras inom
nuvarande riktlinjer och rutiner avseende miljomassig paverkan sasom miljo
och arbetsmiljo. Avtalet sitter tydliga krav pa leverantoren att folja samtliga av
trafikforvaltningens, samt ovriga relevanta myndigheters, gillande krav.

Sociala konsekvenser
Beslutet bedoms inte medfora nagra sociala konsekvenser.

Upphandlingsstrategi

Upphandling genomfors enligt lag (2016:1 146) om upphandling inom
forsorjningssektorerna (LUF). Upphandlingsforfarande: forhandlat forfarande
med foregdende annonsering.

Upphandlingen planeras att starta under hosten 2026, med planerad tilldelning
under 2027.

For att sdkerstilla ratt formaga for att kunna utfora uppdraget sa kommer krav
pa teknisk och yrkesmaissig samt ekonomisk kapacitet stillas pa ansékanden
som vill lamna anbud pa uppdraget. Tilldelningsgrund for upphandlingen ar det
ekonomisk mest fordelaktiga anbudet.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet bedoms inte medfora nagra konsekvenser for forvaltning for utbyggd
tunnelbana.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande

Skickas till
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