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Figur 1: Forslag pa sparférbindelse Villingby-Ursvik

Denna idéstudie har tagits fram som en del i ett uppdrag inom Region Stockholm om
framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad. Inom uppdraget har forslag till investeringar i
sparinfrastruktur undersokts som svarar mot overgripande mal om att atgarda
kapacitetsbrister och restidsbrister, 0ka kollektivirafikens reseniarsandelar och att mota
planerad stadsutveckling. Det innebir att identifiera mgjliga 16sningar som ger ett stort
resande med goda bytesmojligheter, forkortade restider och som ar tekniskt genomforbara.
Utgangspunkterna ar méléret 2060, att den regionala utvecklingsplanens stadsutveckling
genomfors och att Kollektivtrafikplanens beslutade atgirder fram till 2060 genomfors.
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Denna idéstudie utgar fran den laga kollektivtrafikandel och behov av forbattrade
tvarforbindelser som finns mellan Viasterort och Sollentuna samt Sundbyberg. Syftet ar att
identifiera mojliga losningar som kan ge ett 6kat kollektivtrafikresande med goda
bytesmojligheter och forkortade restider genom en forbattrad tvirgdende sparforbindelse.

Forslaget innebar att en drygt nio kilometer 1ang sparvag mellan Villingby och Ursvik som
kopplar samman Villingby med Spanga och Rinkeby, for att sedan i Ursvik ansluta till
Tvarbanans Kistagren som leder vidare till Kista och Helenelund. Strackningen mojliggor
byten till Gron linje i Vallingby, Bla linje i Rinkeby samt pendeltdg i Spanga och Helenelund.
Sparforbindelsen ersitter busslinjerna 179, 514 och 159 och avlastar pendeltagen s6der om
Spanga.

Forslaget innebar en turtdthet pa fem minuter under hogtrafik och restiden Vallingby —
Helenelund forkortas fran dagens 44 minuter till 31 minuter. Viktiga malpunkter som nas
inkluderar Kista (ett av regionens viktigaste arbetsplatsomraden och ett kluster inom
informationsteknologi), Helenelund och Spanga som bytespunkter med pendeltag och
Jarvafiltet (med en begravningsplats samt stora mojligheter till friluftsliv och rekreation).

Den foreslagna linjedragningen sammanlankar omraden med omvéxlande sarbara, blandade
och goda livsvillkor. Anslutningen till Tvarbanan mellan Ursvik och Kista starker den
sammanlidnkande funktionen ytterligare. Framst erhaller omradena Ursvik och Villingby
restidsnyttor. Sparviagen innebar en dragning utanfor bebyggelsen i Tensta och Rinkebyj, till
skillnad fran dagens busstrafiklosning. Detta innebar langre gangtider och paverkar
bytesmojligheterna till tunnelbana.

Forslaget i sig leder till en ringa 6kning i kollektivtrafikandel. En 6kning kraver fler atgarder,
exempelvis ekonomiska styrmedel, och ar svar att uppna av en infrastrukturatgiard pa en
plats med redan befintlig kollektivtrafik. En mer kapacitetsstark spartrafiklosning ar dock en
forutsattning for en 6kning och dessutom mgjlighet till kollektivtrafiknara stadsutveckling.

Overgripande beddms foreslaget, utifrin marktekniska forutsittningar, genomférbart med
vissa eventuella atgardsbehov i form av atgarder mot komfortvibrationer, dtgarder mot
sattningar och palgrundliggning. Forslaget innebar fa intrang i vardefulla eller skyddade
miljoer. Bland annat behover paverkan pa ett riksintresseomrade for kulturmiljovard utredas
och provas i eventuella vidare studier och senare lokaliseringsutredningar.

Den forviantade investeringskostnaden ar cirka 5,9 miljarder kronor. Tillkommande
investeringar i fordon och depédkapacitet forvantas till 4,2 miljarder kronor. Forslaget
bedoms leda till positiva restidseffekter till ett varde av 0,9 miljarder kronor over en period
pa 60 ar.
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Lisanvisning

Denna idéstudie utgor en av bilagorna till rapporten Framtidens tunnelbane- och
sparutbyggnad (TN 2023-0666/FUT 2023-0666). Dar beskrivs syfte, mal och arbetsprocess
for att valja ut forslag till framtidens tunnelbane- och sparutbyggnad medan idéstudierna
fokuserar pa att beskriva forslag och deras effekter. Nagra har valts bort och 6vriga
utbyggnadsforslag beskrivs 6versiktligt i huvudrapporten.

Inledningsvis gors i kapitel 1 en kort sammanfattning av bakgrunden och de behov och
brister som idéstudiens forslag avser att 16sa. Darefter redogors i kapitel 2 for det forslag som
fordjupats med mojlig utformning, stationslagen, trafikering och prognos for resandet.

Baserat péa forslagens utformning och trafikering beskrivs darefter, i kapitel 3, viktiga
forutsattningar och effekter som utgor bas for de avslutande slutsatserna. Slutsatserna utgor
underlag till sammanfattningen.

Idéstudierna visar pa mgjliga och genomforbara forslag men ger inte en sammanvagd
bedomning kring basta 16sning.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Regionfullmiktige har uppdragit till trafikndmnden inom Region Stockholm att ta fram en
analys av framtida tunnelbane- och sparutbyggnad baserad pa Kollektivtrafikplan 2050
Uppdraget genomfors av trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana
gemensamt och har indelats i tva faser, en analysfas och en fordjupningsfas.

I den forsta fasen av uppdraget gjordes ett urval av behov lampliga att tillgodoses med
utbyggd sparinfrastruktur. Urvalet utgick fran fyra 6vergripande mal: att atgiarda kapacitets-
och restidsbrister, 6ka kollektivirafikens resenirsandelar samt att utveckla
sparinfrastrukturen for att mota planerad stadsutveckling. Urvalet resulterade i tolv behov av
utokad kollektivtrafik med potential att tillgodoses genom tunnelbane- eller sparutbyggnad.
Analysfasen redovisades for trafikndmnden i januari 2024.

Fordjupningsfasen genomfordes under aren 2024 och 2025 déa konkreta forslag pa
sparutbyggnader utvecklades och beskrevs i idéstudier. Uppdraget forlangdes till ar 2026,
enligt beslut fran trafiknamnden i Region Stockholm att fordjupa forslag som syftar till att
Oka andelen kollektivtrafikresenédrer samt utreda mojligheten att kollektivtrafikforsorja
Albano med spartrafik (TN 2024-0001). Idéstudiernas utgangspunkt ar att forstarka
kollektivtrafiken i Stockholms lan med maélaret 2060. Forslagen omfattar sdval sparvig som
tunnelbana och andra system.

Syftet med den hir studien &r att undersoka om en sparinfrastrukturlosning kan cka
kollektivtrafikandelen och forbattra tvarforbindelserna mellan omréden i Vasterort, Kista och
Sollentuna. Trangsel- och omfordelningseffekter samt tillgangligheten till viktiga malpunkter
ska ocksa studeras. En kostnadsbedomning ska goras och effekter pa resande och
kollektivtrafiksystemet ska redovisas. Idéstudierna ska kunna fungera som underlag till
kommande beslut och forhandlingar om finansiering. De studerade forslagens effekter och
konsekvenser presenteras, men idéstudierna syftar inte till att férorda négot forslag over ett
annat. I stillet utgor de kunskapsunderlag som behover fordjupas i dialog med intressenter.

I studien forutsiatts att pagaende och planerade utbyggnader av kollektivtrafiksystemet ar
genomforda, som exempelvis utbyggnaden av Bla och Gron linje, Gul linje mellan
Fridhemsplan och Alvsj6 samt Roslagsbanan till City och Spéarvig Syd. Studien utgar frin de
under 2023 pagaende och planerade utbyggnaderna, vilket innebar att Sparvag Syd
planerades att g& mellan Alvsj6 och Flemingsberg. Enligt tilliggsavtalet till
Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 ska Sparviag Syd planeras mellan Skdrholmen och
Flemingsberg.

1 Region Stockholm, Budget 2023.
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1.2 Behov av utbyggd kollektivtrafik

Andelen kollektivtrafikresande mellan Vasterort, Kista och Sollentuna ar i vissa delar av
stréket 1agt och det finns ett behov finns av forbattrade tvarforbindelser mellan omradena (se
Figur 2). Nuvarande kollektivtrafiklosning bestér av expressbusslinje 179 och lokalbussar,
alternativt sparbunden trafik med byte i centrala Stockholm, och ett behov finns av battre
tvarforbindelser med mer kapacitetsstark kollektivtrafik och kortare restid som kan leda till
en okad andel kollektivtrafikresenarer.
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Figur 2: Lag kollektivtrafikandel och behov av forbittrade tvarforbindelser mellan Visterort och Sollentuna samt
Sundbyberg.

En sparforbindelse mellan Vallingby och Ursvik skulle bidra till att koppla samman
bytespunkten i Villingby med bytespunkter i Spanga och Rinkeby, for att sedan i Ursvik
ansluta till Tviarbanans Kistagren som leder vidare till Kista och Helenelund. Strackningen
mojliggor byten till Gron linje i Villingby, Bla linje i Rinkeby samt pendeltdg i Spanga och
Helenelund. Forslaget i denna idéstudie innebar en ersattning av expressbusslinje 179,
avlastning pendeltaget soder om Spanga, och en mojlighet att uppfylla behovet av forbattrade
forbindelser for tvarresande till Sollentuna och Sundbyberg fran Visterort.
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Figur 3 visar viktiga stadsutvecklingsomraden i omradet for idéstudien, vilka beskrivs i detta

avsnitt.
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Figur 3: Stadsutveckling 1 strdket Villingby - Helenelund

Villingby

~

Villingby ar i den Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050 markerat som
ett strategiskt stadsutvecklingslige med manga bostidder och arbetspendlare. For att uppna
maélet om en sammanhingande stad behover kopplingarna stéarkas. Villingby centrum ska
starkas som centrum for flera stadsdelar vilket innebar att forbindelserna behover forbattras.

I Stockholms oversiktsplan 2040 finns ett strategiskt samband att starka utp

ekat mellan

Villingby och Spanga. Oversiktsplanen beskriver utveckling med kompletterande bostider
och verksamhetslokaler bland annat i Vinsta och langs Bergslagsvigen. Bergslagsvigen kan
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pé sikt utvecklas som ett urbant strak och kompletteras med bland annat bostadsbyggande
och stadsutveckling for att koppla samman omkringliggande stadsdelar. Bostadsbebyggelse
planeras péa tva platser vid Bergslagsvigen, 310 bostidder vid Fornkullen och 50 bostiader vid
Villingbyrondellen. Bostdderna planeras att bli bdde bostadsratter och hyresratter.

Ett programforslag for Vinsta, dar verksamhetsomradet omvandlas till en stadsdel med nya
bostider, arbetsplatser, skolor, parker och torg, samt en bytespunkt for kollektivtrafik med
en ny bussterminal har arbetats fram. Efter framtagande av program har projektet pausats.

Spdnga — Tensta - Rinkeby

Spanga, Tensta och Rinkeby ar utpekade som strategiska stadsutvecklingsldgen i Regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050.

Ett strategiskt samband mellan Tensta-Rinkeby-Spanga ar utpekat i 6versiktsplanen och ska
stirkas genom utveckling av bostider, offentlig service och nya métesplatser. Aven
kopplingar till Stora Ursvik ska starkas.

Delar av Bromsten har mycket stora mojligheter till stadsutveckling och detaljplanering
pagar for omvandling av Bromstens industriomrade till blandstad. Programarbete har
paborjats for Bromstensgluggen, som ar den ostra delen av Bromsten langs Ulvsundavigen,
men ar for narvarande pausat. Har finns stor potential for tillkommande bebyggelse och att
stiarka kopplingen till tunnelbanan i Rissne.

Tensta och Hjulsta har mgjligheter till stadsutveckling, fraimst genom kompletteringar langs
med befintliga gator och inom befintlig bebyggelsestruktur. I Tensta pagar projekt for
utveckling av bostadsbebyggelse mot E18, bland annat Tenstaterrassen.

I Rinkeby sker bebyggelseutvecklingen framst genom kompletteringar langs med befintliga
gator och inom befintlig bebyggelsestruktur. Detta sker bland annat genom planerna pa att
komplettera Rinkeby Allé med ny blandad bebyggelse.

Stockholms stad arbetar med en strukturskiss om hur Spangadalen, Rinkebydalen och
Rinkeby kan utvecklas. I forslaget ingar bostiader, parker, handel, butiker, kontor,
infrastruktur, idrott och en grundskola.

Jarvafiltet kan utvecklas med nya méalpunkter och okad tillgdnglighet. Fler entréer till
kulturreservatet samt stiarkta kopplingar till och over filtet for gang och cykel ingar i
inriktningen for omradet.

Sundbyberg

Utbyggnaden av Stora Ursvik ar det storsta stadsutvecklingsprojektet i Sundbyberg. Fullt
utbyggt kommer Stora Ursvik att omfatta upp emot 8000 bostider med olika
upplatelseformer samt arbetsplatser, parker, plats for idrott och service enligt Sundbybergs
stad.

Hallonbergen och Or ir utpekade utvecklingsomriden som ska férnyas med
bostadsbebyggelse och ett utokat serviceutbud. Rissne ar ett av stadens utvecklingsomraden
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som genomgar omvandling till en titare stadsdel med méanga nya bostéader, kontor och
kommersiella lokaler.

Kista — Helenelund

I den regionala utvecklingsplanen ingar Kista och Helenelund i den regionala stadskiarnan
Kista-Sollentuna-Haggvik. E4 och Ostkustbanan delar stadskdrnan i tva delar och det finns
behov av att forbattra kommunikationerna for att 6verbrygga barridrer. I RUFS 2050
beskrivs behov av starkta kopplingar till de regionala stadskdrnorna Taby Centrum-Arninge
och Barkarby-Jakobsberg.

I Oversiktsplan 2040 for Sollentuna kommun beskrivs en utvecklingsstrategi dir Sollentuna
fortsatter att bebyggas i centrala lagen, samtidigt som naturomraden bevaras. Att fortata
langs prioriterade strék och i omradena runt stationerna Sollentuna, Haggvik, Tureberg och
Rotebro stationer ir en del av utvecklingsplanerna i kommunen, dven runt Helenelund
planeras fortatning.

Kista Science City ar ett av landets och regionens viktigaste arbetsplatsomraden och ett
betydelsefullt kluster inom informationsteknologi. I Oversiktsplan Stockholm 2040 beskrivs
att Kista-Jarva ska utvecklas genom att starka kopplingarna till omkringliggande stadsdelar
och kommuner. Jarva ska utvecklas till ett mangsidigt omrade med en stark blandning av
bostider, arbetsplatser, samhillsservice, hogre utbildning och rekreationsmojligheter, med
fokus pé hallbarhet och forbattrade kopplingar till omkringliggande omréden. Kista ska
utvecklas med en blandning av arbetsplatser, bostader och service. Cirka 6 000 bostader
planeras i Kista enligt Stockholms stad.

Ett strategiskt samband att starka finns utpekat mellan Kista, Husby och Akalla. Detta kan
ske genom fortatning och utveckling av Hanstaviagen till ett urbant strak.



:JJ& Region Stockholm 11(34)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
2026-03-31 TN 2023-0666
Version 1.0

Infosdk. klass

K1 (Oppen)

1.3 Metod

I denna idéstudie utreds mojligheten till kapacitetsstark och snabb kollektivtrafik mellan
omréden i Vasterort, Kista och Sollentuna.

Utgangspunkten ar att identifiera mojliga strackningar mellan Vallingby och Sollentuna via
Kista som leder till kortare restider och en mer kapacitetsstark kollektivtrafiklosning med
goda anslutningar till befintlig kollektivtrafik. Idéstudien utgar fran mojligheten att ansluta
till Tvarbanans Kistagren.

Ett jamforelsealternativ som beskriver forviantat resande i Stockholms ldn 2060, forutsatt att
befolkningsutvecklingen sker som prognosticerat och att beslutade infrastrukturprojekt
genomfors, anvands for att analysera forslagens effekt. Jamforelsealternativet beskrivs i
avsnitt 2.2.

Under analysfasen definierades ett antal exempel pa méjliga sparutbyggnader som 16sning pa
bristen eller behovet. For forslagen som bedomdes genomforbara gjordes en 6versiktlig
trafikanalys. I denna utredning studeras ett alternativ vidare som forslag, som har majlighet
att uppfylla méalet med utredningen. En beskrivning metoden for urvalet av forslag for
fortsatt fordjupning i idéstudier finns i huvudrapporten.

De utvalda forslagen har studerats vidare i 6versiktliga spar- och geotekniska utredningar,
stadsutvecklings- och socioekonomiska analyser, trafikanalyser, miljobedomningar,
kostnadskalkyler och samhallsekonomiska nyttoanalyser.

Den tekniska utredningen har fokuserat pa att uppratta genomforbara forslag och identifiera
eventuella risker som kan dventyra genomforbarheten. Stationers placering och utformning
samt linjedragningar ar exempel och kommer beh6va provas i eventuell kommande
lokaliseringsutredning. Vidare optimering av forslaget kan siledes goras i ett senare skede.
Miljobedomningarna har fokuserat pa att identifiera eventuella risker som kan dventyra
genomforbarheten, fordroja tillstdnds- och byggprocess eller innebira fordyrningar.
Forslagens nyttor och paverkan pa transportsystemet har utretts genom trafikanalyser.

Idéstudien har malaret 2060 vilket ar gemensamt med den nya regionala utvecklingsplanen
som ar under framtagande. Flera forutsattningar hamtas dock fran den nu gillande
Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050. Prognoser om tillkommande
befolkning och arbetsplatser anpassas for att battre 6verensstimma med ar 2060 och
stadsutvecklingen kommunerna planerar for. Antaganden om framtida trafikering med
kollektivtrafik har stamts av med strateger inom trafikforvaltningen.
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2 Studerat forslag

Nedan beskrivs det forslag som studerats vidare inom ramen for idéstudien. Det analyserade
forslaget utgar fran forutsattningar framtagna i trafikanalyser och tekniska bedémningar om
genomforbarhet kopplat till markforutsattningar och miljo. Beskrivningen innehaller inga
detaljer om exakta stations- och entréligen. Aven linjedragningen &r ett exempel som bor
provas i eventuella kommande utredningar. En beskrivning av de forslag som valts ut for
fortsatt fordjupning i idéstudier finns i huvudrapporten.

2.1 Sparviag mellan Villingby och Ursvik

Den foreslagna strackningen innebar en ny sparvig fran Vallingby som via Spanga ansluter
till Tvarbanans Kistagren i Ursvik. For sparviagen mellan Villingby och Ursvik har forslaget
utgéatt fran den befintliga dragningen av busslinje 179, men passerar inte genom
villabebyggelsen i Vinsta. Sparvagen gar aven utanfor bebyggelsen i Tensta och Rinkeby pa
grund av svarigheten att passera genom Tensta och forbi Spanga kyrka.

Den foreslagna sparvigstrackningen gar bade pa egen banvall och i gatumilj6. Totalt 4r den
nya strackan 9,1 kilometer 1ang och har nio nya héllplatser. Se Figur 4 for linjedragning och
héllplatser. Forslaget innebar att busslinjerna 514 och 159 ersitts med sparvag. Linje 179 gar
mellan Kista och Morby station.

Sparvagsstrackningen borjar med ett hallplatslage i Vallingby som ansluter till tunnelbanans
grona linje samt bussterminal. Sparvigen gar fran Villingby i Angermannagatan och dérefter
Skattegardsvagen fram till héllplatsen i Vinsta (vid korsningen Skattegardsviagen/
Sorselevagen). Darefter fortsitter den i gatan en kort stracka i Viltorpsbacken, korsar
Bergslagsvigen pa en ny cirka 220 meter lang bro vid Trafikplats Vinsta och gar darefter pa
egen banvall 1angs med Bergslagsviagen fram till hallplats Nalsta. Sparviagen fortsétter pa
banvall till hallplats Sorgardsvagen foljt av Hogforsgrand. Den svianger Osterut och gar pa
banvall parallellt med forst Fagerstagatan och sedan Avestagatan, for att sedan ga en stricka
i Avestagatan fram till hallplatslaget. Den fortsatter i gata langs Avestagatan och darefter
Varstagardsviagen och Spanga Torgvag till hallplats i narheten av Spanga station. Darefter
fortsdtter den i gata och passerar Spangaviadukten pa en ny betongbro, och sedan vidare
langs Spanga kyrkviag dar hallplatsen Spanga idrottsplats passeras. Vid rondellen Spanga
kyrkvag/Tenstavagen viker sparviagen av osterut 6ver en gronyta pa egen banvall for att
sedan fortsitta i gatan i Rinkebysvangen till hallplats Rinkeby. Sista strackan langs
Rinkebysvangen ligger sparviagen pa egen banvall och korsar Ulvsundavigen pa en ny bro
innan den ansluter till Tvarbanans Kistagren i Ursvik.

Den nya strackan innefattar nio nya héllplatser med 65 meter ldnga plattformar:

e Villingby

e Vinsta

e Nalsta

e Sorgardsviagen
e Hogforsgrand
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e Spanga station
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Sparvagsstrackningen innebar bytesmojligheter till Gron linje i Vallingby, Bl linje i Rinkeby
samt pendeltag i Spanga och Helenelund. Vid Ursvik ansluter sparvigen till Tvarbanan mot
Helenelund. Ingen analys har gjorts kring om Tvarbanan kan hantera den 6kade trafiken.
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Sparvigen antas ha en storsta tilldten hastighet pa 80 kilometer per timme pa egen banvall.
Strackan mellan Ursvik och Helenelund ar dimensionerad for en hastighet pa 50 kilometer
per timme. I strackor i blandad trafik antas hogsta tillatna hastighet vara 40 kilometer per
timme.

Behov finns ocksa for depéaplatser med fullutrustad verkstad for att kunna utféra underhall
for de tillkommande fordonen.

2.1.1 Resande och trafikering

Under maxtrafik pa formiddagen foreslas strackan mellan Vallingby och Helenelund
trafikeras av 12 turer per timme vilket ger en turtithet med 5-minuterstrafik. Restiden fran
Villingby till Helenelund ar 31 minuter och den restiden langs den nya delen fran Vallingby
till Ursvik ar 22 minuter. Restiderna i det studerade forslaget innebar en medelhastighet pa
hela den nya strackan pa cirka 22 kilometer per timme.

Se restidsjamforelser pa utvalda strackor i Tabell 1.

Tabell 1: Restider i det studerade forslaget jamfort med restider i dagsldget (november 2025) utifrdn SL:s
reseplanerare under formiddagens maxtimme

Resa Restid Antal Fardsatt Restid Antal

forslag byten idag dagslage byten

forslag dagslage
Villingby — Kista 28 min 0] Buss 179 38 min 0]
Villingby - Helenelund | 31 min 0] Gron linje 44 min 1
och
pendeltag

Spanga — Kista 12,5 min 0 Buss 179 23 min 0

Som jamforelse tar en resa med bil idag cirka 20 minuter mellan Villingby och Kista under
morgonen, en restid som dessutom kan minska nar Forbifart Stockholm mellan trafikplats
Vinsta och Akalla fardigstalls.

Forslaget hade inneburit 3-minuterstrafik pa strackan mellan Ursvik och Helenelund vilket
ar mer an banan dimensioneras for. Innan ett beslut om genomforande, i
lokaliseringsutredningar och linjestudier, behover en annan trafik utredas som ar
genomforbar pa strackan. Eventuella atgiarder i sparvagen mellan Ursvik och Helenelund kan
dven behovas exempelvis framkomlighetsatgarder genom Kista och eventuellt fler spar vid
héllplats Helenelund.
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2.2 Jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet avser en bedomd utveckling av kollektivtrafiken ifall inte det
studerade forslaget genomfors. I jamforelsealternativet ingar den prognosticerade
befolkningsutvecklingen och utvecklingen av antalet arbetsplatser som resandeunderlag.
Prognosen baseras pa befolknings- och arbetsplatsutvecklingen i Regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen och kommunal planering.

Kollektivtrafikutbudet utgar i jamforelsealternativet fran ett framtidsscenario baserat pa
Kollektivtrafikplanens beslutade atgiarder fram till &r 20502, som innehaller planerade och
beslutade investeringar samt de justeringar som planeras inom dagens busslinjenét.

De planerade och beslutade investeringarna innefattar Roslagsbanans forlangning till City,
utbyggnaden av tunnelbana till Arenastaden, Nacka och Barkarby, Gul linje mellan Alvsj6
och Fridhemsplan samt Sparvig Syd mellan Flemingsberg och Alvsj6. Enligt tilldggsavtalet
till Sverigeforhandlingen i slutet av ar 2025 ska Sparvag Syd planeras mellan Skarholmen och
Flemingsberg, vilket inte var forutsattningen nar analyserna inom denna idéstudie
genomfordes.

2 Kollektivtrafikplan 2050. 3 Mdlstyrd och beslutad utveckling. s. 22-30
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2.3 Ejfordjupade forslag
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I huvudrapporten beskrivs en tunnelbana mellan Hjulsta och Barkarby som ett forslag som
kan oka kollektivtrafikandelen och forbattra forbindelser for tvirresande mellan Visterort
mot Solna, Sundbyberg och Sollentuna. Forslaget innebér att Bla linje vid Hjulsta forlangs

och kopplas samman med B4 linjes Barkarbygren for att skapa en slinga.

A )
N \

1 AY
A \

~
= -~
~
( > X
SN
TECKENFORKLARING
Tunnelbana Hjulsta - Befintliga spar och
Barkarby bytespunkter
—— Lokalbana 0 1000 2 000
[

== Pendeltdg
Tunnelbana

Bytespunkt

Figur 5: Ej fordjupat forslag tunnelbana Hjulsta - Barkarby

I trafikanalyser redovisades att tvirresandet 6ver Jarvafiltet paverkas i mycket liten

© Open Stockholm,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2024-05-29

utstrackning av forslaget. De stora effekterna som observeras ar pa det radiella resandet mot
centrala Stockholm. Forslaget har inte studerats djupare da det ej resulterade i nagot okat
resande i tvarrelationen Viasterort mot Sundbyberg, Kista och Sollentuna.
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Forutsittningar och effekter

3.1 Resande och kollektivtrafiksystemet

3.1.1

Samband och malpunkter

Kista utgor en malpunkt som ett av regionens viktigaste arbetsplatsomraden och ett
betydelsefullt kluster inom framfor allt informationsteknologi. Har finns dven akademin
representerad med till exempel Stockholms universitet samt forskningscentra. Kistaméssan
utgor en regional malpunkt. Ett nationellt center for fotboll planeras mellan Kistaméassan och
Helenelund. Helenelund utgor en malpunkt som bytespunkt mellan sparviag och pendeltag.
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Figur 6: Mdlpunkter mellan Villingby och Ursvik med maojliga hdllplatsligen for sparvdgen.

Jarvafiltet med spar for cykling, skidakning, vandringsleder och motionsspar samt Jarva
begravningsplats ar en viktig méalpunkt i Stockholm. Tensta konsthall och parkourbanan i
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Nydalsparken ar uppskattade malpunkter for hela Stockholm. Spanga utgor en malpunkt
som bytespunkt. Spanga idrottsplats ar en stark malpunkt for barn och unga.

Genom forslaget kopplas strategiska utvecklingsomraden i Vallingby, Spanga och Ursvik
samman med den regionala stadskidrnan Kista-Sollentuna-Héaggvik som utgor en regional
nod med ménga arbetsplatser och bostiader. Strackan kopplar samman flera stadsdelar och
fangar upp lokala malpunkter som skolor, idrottsplatser och service.

Risk for barridrverkan finns dar forslaget passerar genom ett rekreativt gronstrak i
Spangadalen.

3.1.2 Omradets socioekonomi

Sparbunden kollektivtrafik kan antas bidra till starkta och jamlika livsvillkor i befolkningen,
genom att tillgdngliggora ett storre utbud av arbetsmarknad, utbildning och service for fler
och skapa okad rorlighet mellan omréden. Vissa grupper i befolkningen dr mer beroende av
kollektivtrafik for sitt resande, som exempelvis barn, dldre och hushall med lagre inkomster.
For dessa grupper kan tillgdnglig kollektivtrafik bidra till 6kad sjalvstandighet och
delaktighet i samhallet.

Forutsattningarna for att bidra till jamlikhet i regionen synliggors i karta dar befolkningens
sammanvagda livsvillkor illustreras tillsammans med studerade linjedragningar (se Figur 7).
Region Stockholm har utifrén statistik om nuvarande befolkning (&r 2021) sammanvagt ett
antal sociala och ekonomiska faktorer till ett index som visar graden av sarbarhet gallande
livsvillkor. Ett hogt index (5 eller 6, gron farg i kartan) indikerar omrdden med generellt
stabila och goda livsvillkor. Det innebar bland annat héga inkomstnivaer, hog
utbildningsniva, 1ag arbetsloshet, 14g trdngboddhet. Ett lagre index (1 eller 2, rod farg i
kartan) indikerar omraden med svagare livsvillkor. Det innebér en storre andel av
befolkningen med ldga inkomster, lagre utbildningsniva eller storre trangboddhet. Ett
medelhogt index (3 eller 4 och gul farg i kartan) indikerar blandade livsvillkor.

Den foreslagna linjedragningen passerar genom omraden med omvéxlande sarbara,
blandade och goda livsvillkor. Omréadena kring Vallingby och Rinkeby har en befolkning dar
en hog andel har ldga inkomster, lag utbildningsniva, hog andel ensamstaende foraldrar, hog
andel utrikesfodda med mera. Omradena i striackans mittenparti kring Solhem, Spanga har
en befolkning som antingen har medelgoda livsvillkor eller goda livsvillkor med en hog andel
med hog inkomst och hog utbildningsniva. Nyttorna av ny kollektivtrafik kan med denna
losning direkt tillfalla grupper lokalt som har stora behov av priséverkomliga resor och 6kad
tillgdnglighet till arbetsmarknad, utbildning och offentlig service. Samtidigt bidrar forslaget
ocksa till att ssmmanlianka omraden med olika livsvillkor, genom stationslagen i olika
omradestyper. Anslutningen till tvirbanan mellan Ursvik och Kista starker den
sammanlidnkande funktionen ytterligare.

Vart att understryka ar att savil stadsutvecklingen som sparutbyggnad kan komma att
paverka livsvillkoren och fordndra ett omrades indexvarde Gver tid.
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Figur 7: Index for befolkningens livsvillkor Gr 2021 med studerat forslag.
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Forslaget kopplar ssmman omraden med hog prognosticerad nattbefolkningstithet i linjens
andar Villingby och Ursvik, och skapar dven kopplingar till titbefolkade omraden i Kista och

Helenelund. Framfor allt Ursvik ar ett omrade som idag har begransad tillgang till

kollektivtrafik och véntas bli tatbefolkat, med cirka 18 000 invénare. I framtiden trafikeras
Ursvik av Tvarbanans Kistagren, och kopplas med detta férslag samman med ytterligare
omréden. Ovriga héllplatser ligger i omraden med ligre prognosticerad befolkningstithet. I
Kista och Tensta finns ocksa en stor befolkning, forslaget gar dock inte genom Tensta.
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Figur 8: Prognosticerad nattbefolkning ar 2060
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Dagbefolkningen (se Figur 9) illustrerar koncentrationen av arbetsplatser och service, som
langs den forslagna linjen ar som storst i Vallingby och framfor allt Kista som ar en viktig
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regional méalpunkt med service och arbetsplatser (se avsnitt 3.1.1). I Kista forvéntas cirka 50

000 personer arbeta eller studera ar 2060.
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Figur 9: Prognosticerad dagbefolkning ar 2060
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3.1.4 Trdangsel- och omfordelningseffekter

Sparviagen mellan Vallingby och Helenelund gar i forslaget med hog turtathet pa 12 avgingar
i timmen, det vill siga en turtdthet med 5-minuterstrafik. Resenarsfloden mellan Vallingby
och Helenelund tillsammans med pa- och avstigande visas i Figur 10.
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Figur 10: Resendrsfloden pa spdrvdg mellan Villingby och Helenelund under formiddagens maxtimme.

Det hogst belastade straket ar mellan Spanga station och Ursvik med sammanlagt 2300
resendrer i bada riktningar. Strackan Spanga station till Kista adr den hogst belastade
riktningen med nastan 1500 resenarer under formiddagens maxtimme. Generellt ar resandet
lagt i straket mellan Vallingby och Spanga station pa runt 1000 resenérer i bada riktningar
och mellan 400 och 800 resenirer per riktning. De hallplatser med flest pastigande ar
Spanga station, Rinkebysvangen, Ursviks torg och Kista. Spanga station ar for byte till
pendeltédget, Kista for byte till tunnelbana och Ursvik for byte till sparvagn mot Norra
Ulvsunda eller vidare soderut.

Sparviagen har antagits trafikeras med en vagntyp av samma kapacitet som pa Tvarbanan, det
vill saga dubbelkopplade vagnar av 30-meterssparvagnar. Det innebar en praktisk kapacitet
pa 250 resendrer per avgang och 3000 resenirer per timme med 5-minuterstrafik. Den
praktiska kapaciteten innebar ett staplatsutnyttjande om 40 procent eller mindre.
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Figur 11: Liankbeldggning pa spdrvdg mellan Villingby och Helenelund.

Lankbeldggningen péa forslaget redovisas i Figur 11 och visar att det forviantas finnas god

kapacitet pa hela linjen utan risk for trangsel. Detta indikerar att en ldgre turtdthet 4n 5-
minuterstrafik kan vara tillrackligt.
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Figur 12: Overflyttningseffekter i kollektivtrafiksystemet med forslaget Villingby och Helenelund under
formiddagens maxtimme. Rott avser 6kning och gront avser minskning i antal resande.

Den nya sparvigslinjen avlastar busslinje 517 som gar mellan Vallingby och Kista.
Busslinjerna 179, 514 och 159 ar bada borttagna i forslaget och ersitts av sparvigen. Bada har
en forhallandevis 1ag turtiathet i jamforelsealternativet med 15-minuterstrafik respektive
halvtimmestrafik.

Overflyttningseffekter for sparvigslinjen visas i Figur 12. Sparvigen avlastar delvis bussar
mellan Kista och Morby station. I jaimforelsealternativet trafikerar dagens linje 179 mellan
Villingby och Morby station med hog turtathet pa 5-minuterstrafik, som i forslaget endast
gar mellan Kista och Morby station.
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Figur 13: Geografisk fordelning av restidseffekter i forslaget sparvig mellan Villingby och Helenelund. Gréont
indikerar restidsminskning och rétt restidsokning. Storleken beror av antalet pGverkade resendrer och
restidseffektens omfattning.

Restidsnyttor visas i Figur 13 och indikerar att framst omradena Ursvik och Villingby far
positiva restidsnyttor. Negativa nyttor uppstar i och runt Rinkeby och Tensta eftersom
sparvagen placeras utanfor Rinkeby centrum och inte alls trafikerar Tensta centrum. Det
innebar langre gangtider och simre bytesmojligheter till tunnelbanans Bla linje samt till
bussar. I jamforelsealternativet trafikerar busslinje 179 dessa strak genom Rinkeby centrum
och Tensta centrum med kortare gangtider till bytespunkterna.

Den potentiella nyttan av utbyggd spartrafik kan ocksa tillfalla befolkning i andra delar av
regionen, genom effekter pa kollektivtrafiksystemet som helhet. Analysen av restidsnyttor
visar dock att detta alternativ skapar nyttor fraimst lokalt for Vésterort samt mgjligen nagot i
nordvastra lanet, kring Jarfalla.

3.1.5 Resandeandel

Det forekommer ingen overflytt av resenirer fran bil till kollektivtrafik med forslaget.
Sparviagslinjen okar endast kollektivtrafikandelen med 0,1 procentenheter i omradet runt
Ursvik, Tensta, Rinkeby, Bromsten och Villingby. Det kan bero pa att sparviagsstrackningen
inte nar resendrer i Tensta och Rinkeby dar tidigare busslinje 179 trafikerade. Restiden med
bil ar dessutom fortsatt kortare dn med kollektivtrafik.

Tabell 2 visar pa forandringen i kollektivtrafikresor som andel av motoriserade resor.
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Tabell 2: Modellberdknade resendrssandelar for motoriserade resor per dygn som pabérjas i det definierade
omradet runt nya sparvdgslinjen.

Bil Kollektivtrafik
Jamforelsealternativ 45,8 % 54,2 %
Sparvag Villingby-Ursvik 45,7 % 54,3 %

Den ringa 6kningen av kollektivtrafikresenarer ligger i linje med forvantat resultat. For att
infrastrukturinvesteringen ska ge storre effekt kravs ytterligare atgarder, exempelvis
ekonomiska styrmedel, som gor det mindre attraktivt att anvinda bil. Denna typ av atgarder
visar betydligt storre effekter pa fairdmedelsval och kollektivirafikandel jamfort med
investeringar i sparsystem.

3.2 Genomforbarhet och risker

3.2.1 Markforutsdttningar

En oversiktlig utvardering av de geo- och bergtekniska forutsittningarna for forslaget har
genomforts. Utviarderingen har utgatt fréan tillgadngligt underlag inhdmtat fran Sveriges
Geologiska Undersokning (SGU) och Lantmateriet. Inget faltarbete eller platsbesok har
genomforts och inget sikerhetsskyddat material ingar i bedomningen.

Jordarterna i omradena kring Villingby och Spanga utgors framst av lera med inslag av
moran, fyllning och gyttjelera (se Figur 14). Jorddjupen langs foreslagen sparlinje ar
varierande fran berg i dagen upp till 10 - 20 m (se Figur 15).
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Figur 15: Jorddjup lings forslagen spdrdragning.

Overgripande bedoms forslaget genomforbart med avseende pa marktekniska
forutsattningar. Forslaget innebér forlaggning av spar i befintlig gata och pa egen banvall
langs befintlig viag. Spardragning i befintlig gata kan medfora att atgarder mot
komfortvibrationer behover utforas i tatbebyggda omraden med storre lerméktigheter.
Atgirder mot sittningar for stationsplattformar antas erfordras vid storre lermiktigheter.
Spardragning pa egen banvall kan medféra att markforstarkning erfordras vid omraden med
storre lerméaktigheter. Ny bro over vag 275 och viag 279 antas behova pélgrundlaggas.
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Forslaget kommer att ge upphov till en klimatpaverkan i form av utslapp av vaxthusgaser
fran investeringen (material) och byggprocessen. Samtidigt kan indirekta positiva effekter for

klimat uppsté under drifttiden av kollektivt resande beroende pa hur effektivt

transportsystemet ar jamfort med andra trafikslag och fardsatt.

Miljorelaterade effekter har identifierats utifran en 6versiktlig genomgang av de

forutsiattningar som finns utmed strackan och som kan ha paverkan pa genomfoérandet.
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Figur 16: Studerat forslag med sparvdg samt miljéintressen.
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Sparviagen startar i Vallingby och gér igenom riksintresseomradet for kulturmiljovard
Viillingby-Rdcksta utmed Angermannagatan och Skattegardsvigen. Uttryckt i riksintresset
ar forortsmiljon enligt ABC-strukturen som ar skyddad enligt 3 kap. 6 § miljobalken.
Sparvigen innebar ett nytt infrastrukturelement i omradet men foljer befintlig vagstruktur.
Paverkan pa riksintresset kommer att behova studeras genom en planprocess och provas
enligt miljobalken, dar forbud rader att patagligt skada riksintressets varden. Strackningen
fortsatter mellan Vinsta och Ursvik, passerar ndgra omraden med fornlamningar i ytldge och
foljer befintliga strak med infrastruktur, med en liten omgivningspaverkan.

En ny sparstrackning i ytlige innebér en permanent paverkan pa stadsbilden, bade i
omraden dar det ar en tatbebyggd miljo och som ett permanent inslag i omrédden med
villabebyggelse. Forslaget innebar fa intrang i vardefulla eller skyddade miljoer.

Byggande av ny sparinfrastruktur kommer att innebdra masstransporter och bullrande
arbete. Omraden med titare bostadsbebyggelse ar mer kénsliga for storningar. Eftersom
sparvagen foreslas folja befintlig infrastruktur samlas bullerkallorna.

Se Figur 16 for illustration 6ver foreslagen sparviag samt miljointressen i omraden.

3.2.3 Planerings- och byggtid

Erfarenhetsmaéssigt ar planprocessen cirka 5 ar lang. Byggskedet bedoms ta cirka 5-7 ar.
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3.3 Investeringsutgifter och driftkostnader
3.3.1 Investeringsutgift for sparutbyggnad

Den foreslagna sparviagen mellan Villingby och Ursvik (med anslutning till Tvarbanans
Kistagren) innebar en ny sparstrackning om cirka nio kilometer. Forslaget medfor nio nya
stationer.

Investeringsutgiften bestar dels av sjdlva produktionskostnaden dels av omkostnader for
projektledning, projektering, tillstind etcetera (sa kallade byggherrekostnader). Riskreserv,
andring, tillagg och avgaende antas schablonmassigt till ett paslag om 20 procent pa
produktionskostnaden. Byggherrekostnaden antas schablonmassigt till 32 procent av
totalkostnaden.

Tabell 3: Fordelning av investeringsutgift for spdrvdag mellan Villingby och Ursvik.

Sparanlaggning och ovriga konstruktioner | 3,2 miljarder kronor
Stationer 0,1 miljarder kronor
Byggherrekostnader och riskreserv 2,6 miljarder kronor
Total investeringsutgift 5,9 miljarder kronor

3.3.2 Investeringsutgift for fordon och depautbyggnad

For att kunna bedriva 5-minuterstrafik mellan Villingby och Helenelund behovs 30 nya
fordon. Trafiken antas utforas med dubbelt kopplade vagnar, liknande typen A35 som nyttjas
pa Tvarbanan idag. For att kunna stilla upp och underhélla de tillkommande fordonen
behovs en ny depa i anslutning till strackan. De uppskattade investeringarna for fordon och
depa visas i Tabell 4.

Tabell 4: Fordons- och depdinvesteringsutgift for spdrvdg mellan Villingby och Ursvik.

Total fordonsinvesteringsutgift 1,4 miljarder kronor

Total depainvesteringsutgift 2,8 miljarder kronor
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3.4 Trafikeringskostnader och restidseffekter

For berakning av kostnader och restidseffekter anvands trafikforvaltningens standardmetod,
kalkylmodellen SAMS v4.4. Effekten av kortare restid eller hogre turtdthet mellan tva
malpunkter genererar positiva restidseffekter. Restidseffekten omriaknas sedan till monetara
varden. En hogre turtathet ger kortare restider men ocksa okade kostnader for personal och
underhall.

Resultaten som redovisas i Tabell 5 redogor for de effekter som uppstatt av det trafikutbud
och den trafikering som beskrivits for respektive forslag,

Tabell 5: Sammanstidllning av samhdllsekonomiska effekter for forslagen i miljarder kronor som nuvdrdet med
en analysperiod pd 60 ar

Trafikeringskostnader -1,6 miljarder kronor

Restidseffekter 0,9 miljarder kronor

Forutom de beriknade effekterna ovan kan det dven finnas nyttor och kostnader fran effekter
som ej berdknats. Det giller till exempel effekter pa grund av férdndrad trangsel ombord eller
framkomlighet i vagnatet, okad robusthet i kollektivtrafiksystemet samt effekter till f6ljd av
minskad biltrafik och utslapp. Vissa effekter ar svara att viardera i ekonomiska termer och gar
darfor ej att berdkna, eller dr osdkra och kan behdva beskrivas utifran kvalitativa aspekter
som komplement till de berdknade effekterna.
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4 Slutsatser

En sparviag mellan Villingby och Ursvik ar ett mojligt forslag som kan forbéttra
tvarforbindelserna mellan Visterort, Sollentuna och Sundbyberg genom kortare restider och
en mer robust kollektivtrafiklosning dn dagens busstrafik. Sparvigen skulle bidra till att
koppla samman bytespunkten i Villingby med bytespunkter i Spdnga och Rinkeby, for att
sedan i Ursvik ansluta till Tvarbanans Kistagren som leder vidare till Kista och Helenelund.
Forslaget mojliggor byten till Gron linje i Vallingby, Bla linje i Rinkeby samt pendeltag i
Spéanga och Helenelund. Syftet med studien har varit att fordjupa effekterna av en mojlig
sparviagslinje som kan forkorta restiderna, ge goda bytesmojligheter och oka
kollektivtrafikandelen i straket. Effekter pa kollektivtrafikresandet och den tekniska
genomforbarheten har studerats 6versiktligt och en grov kostnadsbedémning har
genomforts.

Framst erhaller omradena Ursvik och Villingby restidsnyttor av forslaget. Negativa nyttor
uppstér i och runt Rinkeby och Tensta eftersom sparvagen hamnar utanfér Rinkeby centrum
och inte alls trafikerar Tensta. Detta innebar langre gangtider som péaverkar bytesmojligheten
till tunnelbana jamfort med dagens busstrafiklosning. Det forvantas finnas god kapacitet pa
hela linjen och risken for trangsel ar liten. Resandet hade varit som mest mellan Spanga och
Ursvik med sammanlagt 2300 resenérer i bada riktningar under formiddagens maxtimme.
Langs hela strackan vantas héllplatserna Spanga station, Rinkebysviangen, Ursviks torg och
Kista ha storst antal pastigande.

Genom forslaget kopplas strategiska utvecklingsomraden i Villingby, Spanga och Ursvik
samman med den regionala stadskidrnan Kista-Sollentuna-Haggvik som utgor en regional
nod med ménga arbetsplatser och bostader. Strackan kopplar samman flera stadsdelar och
fangar upp lokala méalpunkter som skolor, idrottsplatser och service. Den foreslagna
linjedragningen sammankopplar omraden med omviaxlande sarbara, blandade och goda
livsvillkor. Anslutningen till tvirbanan mellan Ursvik och Kista stirker den sammanlidnkande
funktionen ytterligare.

Forslaget far ingen markbar 6kning av kollektivtrafikresor som andel av de motoriserade
resorna, vilket ar ett vantat resultat av en relativt lokal forandring i ett omfattade
kollektivtrafiksystem. Kollektivtrafikandelen paverkas av ménga faktorer utover sjilva
infrastrukturen, som exempelvis ekonomiska styrmedel. Sparutbyggnaden skapar
forutsattning for en 6kning i kollektivtrafikandelen genom 6kad kapacitet och mdjligheter till
kollektivtrafiknira stadsutveckling.

Forslaget har studerats utifran en mojlig, tekniskt genomférbar 16sning, som innan

ett genomforande behover fordjupas genom lokaliseringsutredning, linjestudier och
detaljprojektering. Foreslagen sparlinje bedoms som genomforbar utifran marktekniska
forutsattningar. Vissa atgarder mot siattningar och komfortvibrationer kan behova utforas.
Forslaget innebar fa intrang i vardefulla eller skyddade milj6er. Sparvagslinjen passerar
genom ett riksintresse for kulturmiljovard (Vallingby-Récksta), dar den foljer befintlig vag.
Paverkan pa riksintresset kommer att behova prévas enligt miljobalken.
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Den forvantade investeringskostnaden ar cirka 5,9 miljarder kronor. Tillkommande
investeringar i fordon och depakapacitet forvantas till 4,2 miljarder kronor. Forslaget
bedoms leda till positiva restidseffekter till ett virde av 0,9 miljarder kronor 6ver en period
pa 60 ar.



