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Handlaggare Trafikndmnden

Johan Nordenblank 2026-06-16

johan.nordenblank@regionstockholm.se

Svar pa skrivelse fran Samuel Stephan (SD)
och Roland Johansson (SD) om pendeltagens
tekniska utveckling del 10

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

. Skrivelse gillande pendeltdgens tekniska utveckling del 10 av Samuel
Stephan och Roland Johansson (SD) anses besvarad med hanvisning till
vad som anges i forvaltningschefens tjansteutlatande.

Sammanfattning

Skrivelsen lyfter fragor om huruvida tekniska system i pendeltagstrafiken fullt
ut kan ersitta tdgvardarnas funktion, mot bakgrund av intraffade incidenter.
Trafikforvaltningen bedomer att nuvarande arbetssatt sammantaget uppfyller
stillda krav pa sidkerhet och trygghet.

Forvaltningens forslag och motivering

Trafikforvaltningen f6ljer 16pande upp sédkerheten i pendeltagstrafiken. Sedan
tagvardarna avskaffades har det fram till den 26 mars 2026 rapporterats totalt
16 hindelser dir resenirer fastnat i dorrar. Enligt trafikforvaltningens
bedomning ligger antalet incidenter stabilt 6ver tid. Trafikutovaren bedriver ett
kontinuerligt arbete med information till resenirer om siaker pa- och avstigning.

Trafikforvaltningen bedomer att nuvarande tekniska I6sningar och operativa
arbetssatt ssmmantaget uppfyller kraven pa siakerhet och trygghet i
pendeltagstrafiken. Det foreligger dirmed inte skal att omprova trafikndmndens
tidigare beslut avseende tagvirdar.
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Vad giller den brand som intraffade i en forarhytt i mars 2026 kan
trafikforvaltningen inte forega trafikutovarens pagéende utredning.
Forvaltningen kan dock redogora for handelseforloppet.

Efter att tiget avgatt frin Alvsjo station uppstod en kraftig smill i férarhytten.
Hyttens frontruta sprack och en laddare till en surfplatta exploderade.
Lokforaren kontrollerade kontaktledning, tdg och omgivning, varvid ingen
brand initialt kunde konstateras. Lokforaren kontaktade darefter Trafikverkets
trafikledning samt SJ Stockholmstags driftledning och handelsen
rapporterades. Riddningstjansten larmades och var pa plats inom 20 minuter.

Beslut om evakuering fattades i enlighet med gillande processer och evakuering
skedde med hjélp av ett flertal resurser sdsom polis, riddningstjanst,
ordningsvakter, trygghetsvardar, operativt trafikstod (OTS), yttre driftledare
(YDL) samt en medakande lokforare. Ordningsvakter med spéarutbildning
bistod i sparomradet, medan trygghetsviardar utan sparutbildning kvarstannade
pa perrongen och tog emot resenérerna.

Resenirerna fick ga cirka 50 meter lings rialsen mot plattformen dar de togs
emot av trygghetsvardar. Totalt tog evakueringen ungefar 50 minuter fran
beslut till avslut. Trafikforvaltningens bedomning ar att hanteringen i allt
vasentligt hade varit densamma dven om tagvird funnits ombord.

I 6vrigt har trafikforvaltningen inte mottagit nagra rapporter om incidenter,
sdsom dorrklamningsolyckor eller brister i dorrovervakningen, av det slag som
beskrivs i skrivelsen.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Skrivelse frdn Samuel Stephan och Roland Johansson (SD) angéende
pendeltagens tekniska utveckling del 10

Skickas till
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Skrivelse om pendeltagens tekniska utveckling del 10

I trafikftirvaliningens svar pa tidigare skrivelse anges att
dirrdvervakmingssystemet och Operativt Trafikstdd méjlizedr siker
drift utan tdgvirdar och att kraven pi tryzghet, sikerhet och
arbetsmiljd beddms vara uppfyllda.

Den bild som firvaltningen ger delas dock inte av manga resenérer,
medarbetare och fackliga fdretradare. Under senare tid har flera
incidenter intriffat i pendeltigstrafiken som vicker frigor om
huruvida de tekniska systemen i praktiken kan ersitta den funktion
som tagvirdar tidigare haft ombord.

Det har rapporterats om dérrklimningsolyckor och andra hindelser
dir dorrdvervakningen inte fungerat som avsett. Detta ir sirskilt
allvarligt eftersom just ddrrivervalmingssystemet varit ett av
huvudargumenten for att kunna ta bort ombordpersonal. MWar
verkliga incidenter intréffar maste det vara méjligt att ompriva
tidigare beslut.

Nyligen intriffade Gven en brand i firarhytten pa ett pendeltig vid
Alvsji, vilket paverkade trafiken och krivde insatser frin
rdddningstjinsten. Hindelsen aktualiserar frigan om hur incidenter
ska hanteras nir det saknas fast ombordpersonal som kan bista
resenirer, ge information och hjdlpa till vid evakuering eller andra
allvarliga situationer.

Sverigedemolraterna har tidigare varnat for konselvenserna av att
avskaffa tigvirdar. De incidenter som nu intriffat visar att beslutet
inte varit tillrdckligt vilgrundat och att sikerheten i
pendeltigsirafiken har blivit mer sarbar.

Sverigedemokraterna foreslar trafiknimnden besluta:

1. Trafikférvaltningen uppdras att dterinfiira tAgvirdar i
pendeltigstrafiken i Region Stockholm.

Samuel Stephan (5D) Foland Johansson (SD)
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