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Angiaende Verksamhetsberittelser 2020 for trafikférvaltningen och
forvaltning fér utbyggd tunnelbana

Verksamhetsberattelsen for 2020 dr av forklarliga skal starkt priglat av coronapandemin.
Pandemin kommer att fortsitta priagla Sverige, Stockholm och SL-trafiken under kommande ar
ocksa. Det dr diremot viktigt att den inte anvinds som ursakt for att skyla 6ver systemproblem
som fanns redan innan pandemin. Samtidigt har gamla sanningar och sitt att gora saker satts i
ett nytt ljus.

Redan nu kan vi se att det finns bade moijligheter och hinder for att sta battre rustade infor
fortsittningen av coronapandemin men dven framtida kriser. Beredskapen i Sveriges storsta
kollektivtrafiksystem 4r av storsta vikt dven ur ett nationellt perspektiv och paverkar hur viktiga
samhillsfunktioner uppritthalls. Vi kan konstatera att det finns flera faktorer som ér djupt
problematiska i var férvaltningsmodell vilket vi bor utvirdera och atgirda. Dessa r6r
exempelvis svarigheter med att samverka 6ver trafikavtal fr att motverka tringsel, behov av
att ta in externa trafikplanerare da vi inte har tillrickligt minga egna och problem med att
omdisponera personal till dir de gbr mest nytta for att bara nimna ndgra. Samtidigt maste vi
ocksa berdmma personalen som stéllt upp, stillt om och sett till att hjulen fortsitter snurra och
tagen fortsitter ga.

Gaillande de problem vi sdg redan innan coronapandemin som i viss méan forvirrats men som
hade kunnat 16sas ut med battre politisk styrning redan fére pandemin sa kan vi konstatera att
upparbetningsgraden pa investeringssidan fortsitter att vara for lag och att férdyringarna i de
investeringar som blir genomforda fortsitter att sticka ivig. A ena sidan innebir den liga
upparbetningsgraden att de manga férdyringarna inte annu drabbar driftsekonomin 1 ohallbar
grad — men det dr inte en langsiktigt sund ekonomisk politik. Vi skjuter ett investeringsbehov
framfor oss som bara blir storre och stérre.

Vi kan ocksa konstatera att nir den resvaneundersokningen som genomfordes 2019 antligen
presenterades pa sensommaren 2020 visade det sig att kollektivtrafikandelen av de
motoriserade resorna redan innan pandemin hade sjunkit till f6rman for biltrafiken. Det hir
star helt emot Region Stockholms egna klimatmal, malen i RUFS 2050 och de nationella
klimatmalen for transportsektorn som korrelerar med klimatmalen 1 Parisavtalet. Pa det redan
existerande misslyckandet f6r den moderatledda majoriteten liggs nu coronapandemins
paverkan pé resandemonstret. Det dr en oerhért allvarlig situation och mer maste goéras for att
mojligebra for en bra dterstart £6r kollektivtrafiken efter pandemin sa att den kan aterta
forlorade resenirsandelar och erévra nya.
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