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Arendebeskrivning

Arendet avser dels beslut om delning av investeringsobjekt Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” i tva nya objekt — objekt
”Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” samt objekt
”Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem”, dels
genomforandebeslut for investeringsobjektet “Livstidsforlangning av grona
linjens trafikstyrningssystem”.

Sammanfattning

I drendet foreslas att investeringsobjekt 30014, "Anpassning av
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”, delas upp i tva separata
investeringsobjekt:

1) ”Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana”, innefattande atgiarderna

a. Modernisering av manéversystem rod och bla linje
b. Effektiv trafikledning

samt
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(ii) ”Livstidsforlangning av grona linjens
trafikstyrningssystem”

Vidare foreslas att regionfullmaktige fattar genomforandebeslut for objekt (ii)
”Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem”.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande
Tidigare beslut

- Inriktningsbeslut anpassning trafikstyrningssystem med anledning av
utbyggnaden av tunnelbanan och behovet av livstidsforlangningar (TN
2015-0991, beslut i trafiknimnden 2019-01-29)

- Delgenomforandebeslut avseende livstidsforlangning av grona linjens
trafikstyrningssystem (TN 2015-0991, beslut i trafiknimnden 2019-05-
14; TN 2019-0022, beslut i trafiknimnden 2019-08-27)

Underlag till forslag till genomforandebeslut avseende objektet
“Livstidsforldngning av grona linjens trafikstyrningssystem”

- Investeringskalkyl Livstidsforlangning Trafikstyrningssystem grona
linjen, bilaga 1

- Miljobedomning Livstidsforlangning Trafikstyrningssystem grona linjen,
bilaga 2

- Beslut om faststillande av systemhandling, bilaga 3

- Hallbarhetsplan Livstidsforldngning Trafikstyrningssystem grona linjen,
bilaga 4

- Overlimningsplan Livstidsforlingning Trafikstyrningssystem grona
linjen, bilaga 5

- Systemhandling (finns att tillgd hos trafikférvaltningen)

- Upphandlingsstrategi (finns att tillgé hos trafikforvaltningen)

- Riskanalys (finns att tillga hos trafikforvaltningen)
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Forslag till beslut

Forvaltningschefen foreslar att trafiknamnden beslutar att foresla
regionstyrelsen att foresla regionfullméiktige besluta foljande.

1. Investeringsobjekt "Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana”, med en total investeringsutgift om 1 000 miljoner kronor
enligt 2021 ars forslag till investeringsbudget med inriktningsnivaer for
plandren 2022-2030, delas upp i tva separata investeringsobjekt:

) Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana

med en total investeringsutgift om 588 miljoner kronor enligt
forslag till 2021 ars investeringsbudget med inriktningsnivaer for
planaren 2022-2030

samt
(ii) Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem

med en total investeringsutgift om 412 miljoner kronor enligt
forslag till 2021 ars investeringsbudget med inriktningsnivaer for
plandren 2022-2030.

2. Regionfullméaktige beslutar, inom ramen for 2020 ars
investeringsbudget och inriktningsnivaer for planiren 2021-2030, om
genomforande avseende objekt "Livstidsforlangning av grona linjens
trafikstyrningssystem?” till en total budget om 423 miljoner kronor
inklusive index, varav 412 miljoner kronor avser investeringsutgift.

3. Regionstyrelsen och trafiknimnden uppdras att gora de tekniska
justeringar i investeringsplanen for aren 2021 - 2030 samt i budget som
foranleds av ovan.

Forvaltningschefen foreslar vidare att trafiknamnden, under forutsattning av
fullmaktiges beslut enligt ovan, beslutar foljande.

4. Forvaltningschefen ges i uppdrag att verkstilla i drendet foreslaget
genomforandebeslut avseende livstidsforlangning av grona linjens
trafikstyrningssystem inklusive att upphandla och teckna erforderliga
avtal.
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5. Forvaltningschefen uppdras att &terkomma till nimnden med forslag till
planeringsbeslut avseende investeringsobjektet Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”.

Trafiknimnden foreslas besluta att omedelbart justera paragrafen.

Forslag och motivering
Bakgrund

Stockholms tunnelbana ar samhallsbarande for hela Stockholmsregionen. Den
ar pulsadern i Stockholms arbetspendlande och vardagsresande och knyter ihop
stora delar av regionen pa ett effektivt och miljovanligt sitt.

Tunnelbanan star for narmare hélften av lanets kollektivtrafikresor varje dag.
Den har hog punktlighet och varje dag gors — om det for tillfallet bortses ifran
ett lagre resande till f6ljd av pandemirestriktioner — 1,3 miljoner resor i
systemet. Kundnojdheten har successivt 6kat de senaste tio aren, fran 66
procent ar 2009 dnda upp till 82 procent for helaret 2019.

Tunnelbanan behover ldngsiktiga 16sningar for att kunna méta framtidens krav,
teknikskiften och dndrade forutsattningar i form av 6kat antal resenérer och
behov av 6kad turtathet. Tunnelbanan har varit i drift i mer 4n 60 ar och delar
av den befintliga anldggningen borjar ndrma sig sin tekniska livslangd. Det
innebar bl.a. att ett antal tekniska komponenter behover bytas ut istéllet for att
repareras. I regionens langsiktiga investeringsplan har darfor medel budgeterats
till ett antal atgirder som syftar till att forlinga livslangden pa anldggningen
samt till att gora vissa tekniska anpassningar for att forbereda anliaggningen
infor anslutningen av de utbyggnadsstrackor som byggs av forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT).

Atgirderna ryms inom investeringsobjekt 30014, ”Anpassning av
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”. Foljande tre atgiarder ingéar.

Livstidsforldngning av grona linjens trafikstyrningssystem

Trafikstyrningssystemet utgor en barande del i tunnelbanesystemet och har som
huvuduppgift att se till att trafiken utfors pa ett sikert och effektivt sitt.
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Systemet reglerar bl.a. den maximala hastigheten i tunnelbanan och ser till att
tagen haller ratt avstand till varandra.

Trafikstyrningen for grona linjen borjade implementeras under 9o-talet och har
varit i drift i drygt 20 ar. Atgirder behéver vidtas for att vidmakthélla befintliga
system och forlanga livstiden.

Modernisering manoversystem réd och bla linje

Komponenterna i ett manoversystem ar centrala delar i ett
trafikstyrningssystem. Manoversystemet begir vag for ett tag i
tunnelbanesystemet medan trafikstyrningssystemets uppgift ar att garantera
saker vag for taget.

Manoversystemen for réda och blaa linjen ar fran den tid nar respektive linje
byggdes och behover dels moderniseras, dels anpassas till de nya
utbyggnadsstriackorna for att ansluta dessa till det befintliga
tunnelbanesystemet.

Vid ett framtida inforande av ett nytt trafikstyrningssystem kan tidigare viagval
avseende manoversystemet ha betydelse for genomforandet.

Effektiv trafikledning

Idag har tunnelbanans tre linjer varsin trafikledningscentral (gron i
Gullmarsplan, réd i Liljeholmen och bl i Vistra Skogen). Atgirden “Effektiv
trafikledning” syftar till att gora de anpassningar pa trafikledningscentralerna
som kravs med anledning av de arbeten FUT genomfor pa blda linjen och vid
Gullmarsplan. I dtgarden ingar ocksa att se 6ver obsoleta komponenter som
finns i trafikledningscentralerna samt att ta hojd for atgarder som kravs enligt
nya sikerhetskyddslagstiftningen. Aven en 6versyn av arbetsmiljon ingdr. Grona
och bléa linjens trafikledningscentraler behover eventuellt flyttas, vilket medfor
att en mojlig atgard skulle kunna vara att samlokalisera dessa.
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Overviaganden och motivering

Uppdelning av investeringsobjekt "Anpassning trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana”

Investeringsplanen, med en total planerad investeringsutgift om 1 000 miljoner
kronor (inom ramen for 2021 ars forslag till investeringsbudget med
inriktningsnivaer for planaren 2021-2030) omfattar investeringar inom
atgarderna "Modernisering av mandversystem rod och bla linje”,
”Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem” och ”Effektiv
trafikledning”.

De investeringar som ror "Livstidsforlangning av grona linjens
trafikstyrningssystem” fran ar 2025 ar tidskritiska. Genomforandet behover
darfor paborjas under ar 2020 for att sikerstélla grona linjens signalsystems
fortsatta tekniska funktion.

Atgirder hinforliga till ’Modernisering av manéversystem réd och bl linje” och
“Effektiv trafikledning” ar ocksa tidskritiska och kraver fortsatta och fordjupade
utredningar.

Under ar 2019 inférde Region Stockholm successivt en ny investeringsprocess.
Till f61jd av att ovan beskrivna atgarder befinner sig i olika faser av regionens
nya investeringsprocess foreslas en justering av investeringsobjektstrukturen.

Investeringsobjekt 30014, Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana”, med en total planerad investeringsutgift om 1 000 miljoner kronor
enligt 2021 ars forslag till investeringsbudget med inriktningsnivaer for
plandren 2022-2030, foreslas delas upp i tva separata investeringsobjekt.

) “Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana”, innefattande atgarderna

a. Modernisering av manoversystem rod och bla linje
b. Effektiv trafikledning

samt

(ii) “Livstidsforldngning av gréna linjens
trafikstyrningssystem”
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Den foreslagna uppdelningen majliggor att fatta genomforandebeslut avseende
“Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem”, i enlighet med
regionens nya investeringsprocess, medan atgarderna "Modernisering av
manoversystem rod och bla linje” och "Effektiv trafikledning” bereds vidare.

Den i investeringsplanen angivna investeringsutgiften for objektet ’Anpassning
av trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” foreslas till foljd av ovan
foreslagen omstrukturering justeras enligt foljande.

Anpassning av trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana 588 mnkr
Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem 412 mnkr
Totalt 1000 mnkr

Uppdelningen medfor att upparbetade belopp inom det befintliga objektet
behéver fordelas mellan de tva uppdelade objekten. Aven regionens
investeringsplan behover justeras med hansyn till uppdelningen. Forvaltningen
bedomer dock att det ar frdga om rent tekniska justeringar och foreslar darfor
att regionstyrelsen och trafiknimnden ges i uppdrag att verkstilla erforderliga
tekniska justeringar i investeringsplan och budget.

Forslag till genomforandebeslut avseende “Livstidsforlingning av grona
linjens trafikstyrningssystem” m.m.

Tunnelbanan ir ett komplext system, uppbyggt av flera delsystem som behover
hanteras som en helhet. Det innebar bl.a. att de tekniska delsystemen ar
versionsmaissigt beroende av varandra. Nar ett delsystem byts ut méaste 6vriga
anpassas.

Utbyggnaden av tunnelbanan som FUT ansvarar for ska ansluta till blda och
grona linjen. Hela tunnelbanesystemet behover darfor vara forberett for detta
och pa sikt fungera som en helhet.

Tidigare utrednings- och planeringsstudier (TN 2015-0991) har identifierat
behovet av utveckling och anpassning av nuvarande trafikstyrningssystem pa
gron linje for att kunna mojliggora en livstidsforlangning fram till 2035.
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Genom att vidta foreslagna livstidsatgarder mojliggors tunnelbanans fortsatta
utveckling sa att planerad trafik kan levereras nir de nya linjerna borjar
trafikeras.

Utifran tidigare fattade beslut avseende livstidsforldngning av grona linjen for
inledande utveckling och anpassning (TN 2015-0991) har kravspecifikation
tagits fram och visst utvecklingsarbete utforts. Dessutom har underlag for ett
kommande service- och underhallsavtal tagits fram.

Enligt utrednings- och planeringsstudierna bor utvecklingen och anpassningen
av grona linjens trafikstyrningssystem realiseras genom ett avtal med den
leverantor som levererat befintligt system (Siemens), se dven avsnitt
Upphandlingsstrategi/-forfarande. Mot den bakgrunden har
trafikforvaltningen initierat en dialog med leverantoren i syfte att ta fram
kravfortydliganden och forslag till investeringsavtal som innefattar atgiarder for
att utoka livslangden for grona linjens signalsystem fran ar 2025 till ar 2040.
Leverantoren ska ata sig att ansvara for utveckling, testning och implementering
av en ny teknisk 16sning pa Farsta strands stillverksomréde pa grona linjens
signalsystem. Avtalet ska vidare resultera i att i dag kritiska reservdelar for hela
grona linjens signalsystem frigors genom att implementera den nya tekniska
l6sningen pa Farsta strands stillverksomrade sa att sidana reservdelar kan
anvindas till andra delar av systemet. Aven ett utbyte till LED-signaler ska ske.

Utvecklingen av systemet kommer att ske genom successiva godkdnnanden i
varje berord fas av leveransen och dessa ska vidare leda till att de uppdaterade
delarna av systemet far ett nytt godkdnnande i enlighet med
trafikforvaltningens och Transportstyrelsens godkannandeprocesser gillande
signalsidkerhet.

I leveransen ska inga en uppdaterad och kompletterad dokumentation si att
systemet kan hanteras, underhallas och repareras. Dessutom ska avtalet
sdkerstilla vidmakthallande av tillgang till reservdelar, specifik utrustning och
verktyg samt en mojlighet att avropa ingenjorstjanster och utbildningstjanster.

I leveransen ingar dven att implementera ett uppgraderat ombordsystem pa tio
(10) stycken C20-fordon med tillhorande tester och utbildning samt material for
resterande fordon. Det behov som senare uppkommer av att uppgradera
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ytterligare C20-fordon planeras hanteras inom ramen fér &taganden om
fordonsunderhall i trafikavtalet for tunnelbanan.

Vidare ingar tidsbegriansade optioner for att genomfora motsvarande
uppgraderingar avseende ytterligare stillverksomraden (dvs. utéver Farsta
strand) och atgirder for utbyte av sparledningar gillande grona linjens
signalsystem. Den nya tekniska 16sningen ska moéjliggora for inkoppling av gula
linjen till Arenastaden.

Upphandlingsstrategi/-férfarande

Nuvarande trafikstyrningssystem pa grona linjen har levererats av Siemens.
Leveranskontraktet fran 1992 omfattade utveckling och installation av systemet
samt dven tekniskt underhall och support fram till ar 2025.

Behovet av en livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem
grundar sig pa att systemet behover vara i drift ytterligare nigra ar efter ar 2025
fram till dess att ett eventuellt nytt och gemensamt trafikstyrningssystem for
tunnelbanans samtliga linjer kan tas i drift. Utredning om sadant framtida
system pagar och ett eventuellt inforande for grona linjen kan antas kunna ske
tidigast ar 2035.

Nar livstidforlangningen borjade utredas kunde redan tidigt slés fast att en
uppdatering av systemet enbart kan genomf6ras av samma leverantér som
ursprungligen utvecklat systemet. Det hanger bl.a. ihop med att systemet ar en
unik produkt som leverantoren som har utvecklat systemet har unik kunskap
om och exklusiva rittigheter till, t.ex. avseende kéllkoder till systemet. En
konkurrensutsittning av uppgraderingen bedoms darmed inte vara mojlig.

Upphandlingen av livstidsférlangningen foreslas mot ovanstaende bakgrund
genomforas som en s.k. kompletterande bestillning i enlighet med 16 kap. 11 §
lagen (2016:1146) om upphandling inom forsorjningssektorerna, LUF.
Bestammelsen innebar att en kompletterande bestillning till det ursprungliga
leveranskontraktet fran ar 1992 far goras utan ett en ny upphandling maste
genomforas om (i) bestédllningen har blivit nodvandig, (ii) leverantéren av
ekonomiska eller tekniska skal inte kan bytas, och (iii) ett byte av leverantor
skulle medfora betydande oldgenheter eller betydligt storre omkostnader for
regionen.
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Forvaltningen har gjort en juridisk analys om tillimpligheten av bestimmelsen
och bedomer att samtliga forutsattningar for att tillampa bestimmelsen ar

uppfyllda.

Motivering till forslag till beslut

Inom ramen for investeringsobjektet “Anpassning trafikstyrningssystem
befintlig tunnelbana” (som i detta drende foreslas ersittas av tva separata
objekt) fattade trafiknimnden den 29 januari 2019 respektive den 27 augusti
2019 inriktningsbeslut avseende anpassning av trafikstyrningssystem med
anledning av utbyggnaden av tunnelbanan och behovet av livtidsforlangningar
(TN 2015-0991 respektive TN 2019-0022) samt genomforandebeslut den 14 maj
2019 respektive den 27 augusti 2019) om delgenomforande av
livstidsforlangning av grona linjens signalsystem (TN 2015-0991 respektive TN
2019-0022).

Som en konsekvens av att investeringsobjektet Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” foreslds delas upp i tva separata
objekt foreslas att nya, separata beslut fattas dels avseende det nyinrattade
investeringsobjektet Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem,
dels avseende det befintliga investeringsobjektet “Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”.

For objektet Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem innebar
ovan att fullméaktige foreslas fatta beslut om genomforande (se beslutssats 2) for
att paborja genomforandefasen.

Investeringen avser utveckling, testning och implementering av ny mjukvara
och nya komponenter inom striackan Skogskyrkogarden till Farsta strand. Detta
frigor reservdelar for resterande grona linjen vilket i sin tur mojliggor en
livstidsforlangning av systemet till 2035. Dessutom mgjliggors att C20 kan
fortsitta trafikera grona linjen ur ett trafikstyrningssystemperspektiv inklusive
uppgraderad mjuk- och hardvara pa C20 for att omhanderta kopplingen till
trafikstyrningssystem.

Investeringen har beretts enligt riktlinjerna for investeringar, RS 2019-0867,
och erforderliga underlag for ett genomférandebeslut i form av
investeringskalkyl, miljobedomning, systemhandling, hallbarhetsplan,
overlamningsplan, upphandlingsstrategi och riskanalys har tagits fram.
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Kommande planeringsbeslut for investeringsobjektet "Anpassning av
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana”

Inom objektet ”Anpassning trafikstyrningssystem kvarstar atgiarderna
"Modernisering av manéversystem rod och blé linje” och ”Effektiv
trafikledning”.

Komponenterna i ett manoversystem ar centrala delar i ett
trafikstyrningssystem. Manoversystemet pa rod och bla linje behover
moderniseras samtidigt som det sannolikt kommer att ersattas i samband med
ett eventuellt framtida inféorande av ett nytt trafikstyrningssystem for hela
tunnelbanan som dé inkluderar ett nytt mandversystem. Givet att inféorandet av
ett nytt trafikstyrningssystem for hela tunnelbanan kommer att kunna ske fran
ca ar 2035 behover den foreslagna reinvesteringen i nuvarande manoversystem
pa rod och bla linje noga genomlysas utifran utgdngspunkten att enbart sddana
atgarder utfors som ar nodvandiga ur tekniskt och driftperspektiv samt
ekonomiskt forsvarbara. Det sagda giller aven for investeringen inom ramen for
“Effektiv trafikledning”.

Beroendena mellan ovan beskrivna dtgarder och ett framtida inférande av ett
nytt trafikstyrningssystem for hela tunnelbanan behéver fortydligas under
planeringsfasen men ocksa koordineras med inriktningsfasen for nasta
generations trafikstyrningssystem.

Motivering till forslag till beslut

De kvarvarande atgiarderna inom objektet ”Anpassning av trafikstyrningssystem
befintlig tunnelbana”, dvs. Modernisering av manoversystem réd och bl linje
samt Effektiv trafikledning, kraver fortsatt utredning. Trafikndimnden foreslds
darfor besluta, under forutsattning av fullmiktiges beslut om uppdelning av
objektet, att uppdra till forvaltningschefen att &terkomma till nAamnden med
forslag till planeringsbeslut.

11(13)

Arende

TN 2020-0553

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)
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Ekonomiska konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser avseende delning av objektet Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana

Enligt forslag till 2021 ars investeringsbudget med inriktningsnivaer for
planaren 2022-2030 uppgar ramen for objektet Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana till 1000 mnkr, varav 850 miljoner
kronor tagits upp i samband med tidigare inriktningsbeslut (TN 2015-0991).
Den foreslagna uppdelningen av investeringsobjektet Anpassning
trafikstyrningsstyrningssystem befintlig tunnelbana forandrar inte den totala
investeringsramen om 1 000 mnkr enligt forslag till 2021 ars investeringsbudget
med inriktningsnivaer for planaren 2022-2030.

Ekonomiska konsekvenser avseende genomforandeslut for det nya objektet
Livstidsforlangning av grona linjens trafikstyrningssystem

Objektet omfattar en total investeringsutgift om 412 miljoner kronor (varav tre
miljoner kronor avser planeringsfasen) samt 11 miljoner kronor i
driftskostnader, inklusive index. Investeringsutgiften ryms inom den ram som
tidigare angetts for objektet Anpassning trafikstyrningssystem befintlig
tunnelbana. Genomforandebeslutet medfor inga 6kade underhallskostnader for
trafikstyrningssystemet pa grona linjen. Tillkommande kostnader avseende
avskrivningar och ranta uppgar till cirka 23 miljoner kronor per ar i genomsnitt
och ryms inom trafikndmndens budgetram.

Risker

Uppdelningen av objektet i tvd separata objekt anses inte medfora nagra risker,
utan minskar riskerna d& den okar styrningsformagan for de ingdende delarna.

I anslutning till genomforandebeslutet avseende Livstidsforldngning av grona
linjens trafikstyrningssystem ar i huvudsak foljande risker identifierade.

a) Det foreligger beroenden i forhallande till FUT:s utbyggnad av
tunnelbanan och eventuella okidnda eller outredda forutsittningar for de
tekniska vagval som gors dar. Risk for behov av anpassning i detta objekt
finns for att systemet i sin helhet inklusive gula linjen ska fungera. Viss
riskreserv finns inkluderad i investeringskalkylen.
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b) Bestillning av komponenter till en produkt i slutet av sin livscykel som

c)

d)

e)

inte langre finns i leverantorens kommersiella portfolj medfor risker for
att leverantorens stod till regionens eventuella behov av trafikdndringar
eller tillbyggnadsatgarder inte kan goras pa hela grona linjen efter ar
2030 och/eller far en hog kostnad, vilket inte inkluderas i riskreserven.
Trafikforvaltningens och konsultmarknadens egen kompetens om
systemet som ska livstidsforlangas ar, jamfort med leverantérens
specialistkompetens, begriansad, varfor utvardering och godkannande av
leverantorsforslag forvantas bli dyrare 4n normalt, vilket ingar i
investeringskalkylen.

Det livstidsforlangda systemet kan behova ett systemgodkannande fran
Transportstyrelsen. Atgirder for att mota sddan process ingar i
planeringen.

Sakerhetsskyddslagen (2018:585) kan medfora skarpta krav pa
leverantorens arbetsmetoder, vilket i1 sddant fall sannolikt 6kar
kostnaden. Denna eventuella kostnadsékning ar inte inkluderad i
riskreserven.

Risker kopplade till kvarvarande atgiarder inom objektet “Anpassning
trafikstyrningssystem befintlig tunnelbana” avser trafikforvaltningen att
aterkomma om i samband med kommande planeringsbeslut.

Konsekvenser for miljon

Inga konsekvenser att redovisa.

David Lagneholm Karin Svingby
Forvaltningschef Avdelningschef Investeringsprojekt
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Miljobedomning vid investeringar, trafik (yttre
miljopaverkan)

Anvdndarinstruktioner

For alla Trafikforvaltningens investeringsobjekt som Gverstiger 100 miljoner
kronor ska bifogad mall for miljobedémning fyllas i. Syftet med
miljobedomningen &r att integrera miljohénsyn i ett tidigt skede i
investeringsprocessen.

Miljobedomningen &r en del av béde Stockholms lins landstings och
Trafikforvaltningens miljoledningssystem. Det ir viktigt att alla relevanta fragor
och kontaktuppgifter besvaras samt att ansvarig chef signerar. I 6vrigt ska
miljobedémningen fyllas i enligt Instruktion for miljobedémning av
investeringsobjekt (SL-2009-117737). ‘

Vid fragor kontakta sektion Hallbar utveckling.
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Fylli nedanstdende

2(3)

Forvaltning/Bolag Trafikforvaltningen

Kontaktperson och tfn | Jonas Hogardh 08-686-4025

Typ av investering Ersittningsinvestering

Om nej, ge kort forklaring till varfor:

signalsystem.

Om ja, hur bed6ms investeringen ur miljésynpunkt?

Om ¢j bésta alternativ, ge kort forklaring till varfor:

1. Ar investeringen en miljoinvestering, dvs. en Nej X op)
investering som enbart syftar till att minska negativ Ja 06 p)
miljopaverkan? 7P
Om ja, behover frigorna nedan inte besvaras.

2, Har andra alternativ till investeringen beaktats? Ja[JNej X

Det finns inget alternativ till att forldnga avtalet och livsliingden for grona linjens

Bista alternativ OGp)
Alternativen likvirdiga

O(op)
Ej basta alternativ =~ [J (-1p)

mer information se Héllbarhetsplanen.

3. Hur péverkar investeringen energianviindningen? Minskar XKap
Oforindrad (op)
Okar O¢ip)
Kommentar: Nya spérledningar och LED-signaler ger minskad stromforbrukning.
4. Hur péverkar investeringen andelen fornybara Okar Cap)
brinslen som anvinds? Of6riandrad X (op)
Minskar OC1p)
Kommentar:
5. Hur péverkar investeringen utslidppen till luft, mark Minskar O@p)
och/eller vatten? Oftrindrade Op)
Okar X (¢1p)

Kommentar: Transport av teknikkiosk och material som ska anvindas i Vallingbydepa och
senare placering och byggnation i Skogskyrkogarden har paverkan pa klimatutslépp. Fér

(t.ex. teranviandning, dtervinning)?

6. Kommer milj6- och hilsofarliga kemikalier att Ja X ap)
undvikas utifrn SLL:s utfasningslista enligt delmél 12 Nej O ¢ap)
i Miljéutmaning 2016?

7. Kommer krav att stillas pa hur anlidggningen/ Ja & (1p)
fordonet/fartyget ska omhéndertas nir det ir uttjint Nej O (-1p)

Ej tillampligt Op)
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mangfalden) utsétts for?

8. Innebdr investeringen att transporter/biltrafik totalt Minska d(2p)
sett kommer att 6ka eller minska? Oftriandrad X (op)
Oka (-2p)
Kommentar:
9. Om investeringen innebéar exploatering av naturmark ~ Minskar OGap)
(grona ytor): Vad innebdr i sa fall investeringen for Oftréndrad X (op)
den péverkan som naturmarken (biologiska Okar O¢1p)

Resultat av miljobedomningen: 2 poidng

Miljobedomning

o 0-9 poing: investeringen ar positiv ur miljésynpunkt.

. (-3) - (-1) poédng: investeringen ar tveksam ur miljosynpunkt.

. (-9) - (-4) poing: investeringen ar negativ ur miljosynpunkt.

Miljohdnsyn bor noga vigas mot andra aspekter sdsom pris, funktion

m.1m.

Motivering for investeringen om resultatet av miljobedémningen

dr lagre dn noll podng:

|

Ort och datum
Stockholm 2020-06-24

Namnteckning, ansvarig chef Namnfortydligande
Magdalena Protic

INTNENY,

Underskriven blankett skickas till ansvarig investeringscontroller

3(3)
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Trafikférvaltningen VERKSTALLIGHETSBESLUT Arende
Investeringsprojekt 2020-09-08 TN 2020-0553

Sektion Portfélj Tunnelbana
Infosékerhetsklass

K1 (Oppen)

Livstidsforlingning trafikstyrningssystem
grona linjen

2020.01 Beslut om faststillande av systemhandling

Arendebeskrivning

Detta drende avser att:
- faststilla systemhandling for Livstidsforlangning trafikstyrningssystem
grona linjen

Forslag till beslut

Projektet rekommenderar sponsor att tillstyrka:
- att systemhandling for Livstidsforlangning trafikstyrningssystem grona
linjen faststalls.

Avdelningschef for investeringsprojekt (IP) foreslds besluta:
- att systemhandling for Livstidsforlangning trafikstyrningssystem grona
linjen faststalls.

Avdelningschef for trafikavdelningen (TA) foreslds besluta:
- att systemhandling for Livstidsforlingning trafikstyrningssystem grona
linjen faststalls
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Trafikférvaltningen VERKSTALLIGHETSBESLUT Arende
Investeringsprojekt 2020-09-08 TN 2020-0553

X 1 /
Sektion Portfélj Tunnelbana ol i

K1 (Oppen)

Beslutsunderlag

Systemhandling Livstidsforlangning trafikstyrningssystem grona linjen (inkl.
verifieringsplan).

Forslag och motivering
Bakgrund

Tunnelbanetrafiken ar en samhallsviktig verksamhet, vilket stéller krav pa
langsiktiga 16sningar. Tunnelbanan ar ett komplext system, uppbyggt av flera
delsystem som behover hanteras som en helhet for att kunna méta kommande
utveckling och utmaningar.

Trafikstyrningssystemet utgor en central del i tunnelbanesystemet och har som
huvuduppgift att se till att tigen framfors pa ett sdkert sitt. Befintliga
trafikstyrningssystem pa den roda, blaa och grona linjen behover hélla
tillrackligt 1ange s& att ett nytt, framtida trafikstyrningssystem for samtliga tre
linjer hinner utredas, planeras och inforas.

Befintligt trafikstyrningssystem pa gron linje togs i bruk i sin helhet ar 2000 och
avtalet med leverantOren har bindande dtaganden t.o.m. 2025.

Trafikforvaltningen behover nu livstidsforlanga trafikstyrningssystemet for
béde mark och ombord system for att sdkerstélla trafiken fram till dess att ett
framtida trafikstyrningssystem ar infort som ar beriknat till 2035/204o0.

Overviganden och motivering

Ekonomiska konsekvenser

Genomforandebeslutet speglar omfattningen av systemhandlingen. Projektet
planerar overga till Fas 30 efter beslut i Regionfullméaktige den 17 november
2020.

Riskbedomning

Enligt Riskanalysen framgar de restpunkter som kvarstar efter avslutad
systemhandling. Det finns risk for att hantering av dessa restpunkter kan orsaka
tidplaneforandringar.
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Trafikforvaltningen VERKSTALLIGHETSBESLUT Arende
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Sociala konsekvenser

Ett robust trafikstyrningssystem ger forutsattningar for en fortsatt hog
driftsédkerhet pa tunnelbanans grona linje. Detta leder till en hog tillforlitlighet
for resendrerna och dirigenom positiva sociala konsekvenser vilket bidrar till
attraktivitet och méluppfyllnad for 6kad kollektivtrafikandel.

Faststallande tillstyrks av

Stockholm den 2020-{K JDU’ M} M (—2/ C
r\_( A e W

Magdalena Protic
Programdirektor sektion tunnelbana, Sponsor Program T1

Faststills enligt ovanstaende forslag
Stockholm den 202()) o - 07

AN
Karin ‘\Sv‘ikéby Avlﬁlmﬁgschef

Investeringsprojel

Faststills enligt ovanstdende forslag

wm den 2020- 09 -7
ey P
Fredrik Cavalh-Uijirkman

Avdelningschef Trafikforvaltningen
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Trafikférvaltningen VERKSTALLIGHETSBESLUT
Investeringsprojekt 2020-09-08
Sektion Portfélj Tunnelbana

Risker géllande genomforandebeslut Livstidsforlingning av grona linjens
trafikstyrningssystem inkluderar:

a)

b)

d)

e)

Beroende av FUT:s utbyggnad av tunnelbanan och eventuella okénda
eller outredda forutsattningar for de tekniska viagval som gors dar. Risk
for behov av anpassning i detta objekt finns for att systemet i sin helhet
inklusive gula linjen ska fungera. Viss riskreserv finns inkluderad i
investeringskalkylen.

Bestillning av komponenter till en produkt i slutet av sin livscykel som
inte langre finns i leverantorens kommersiella portfolj medfor risker for
att leverantorens stod till regionens eventuella behov av trafikdndringar
eller tillbyggnadsatgérder inte kan goras pa hela grona linjen efter ar
2030 och/eller f& en hog kostnad, vilket inte inkluderas i riskreserven.
Trafikforvaltningens och konsultmarknadens egen kompetens om
systemet som ska livstidsforlangas ar begransad, varfor utviardering och
godkinnande av leverantorsforslag forvantas bli dyrare dn normalt,
vilket ingér i investeringskalkylen.

Det livstidsforlangda systemet kan behdva ett systemgodkénnande fran
Transportstyrelsen. Atgirder for att mota detta finns i planerade
objektsomfattning.

Sakerhetsskyddslagen (2018:585) kan medfora skirpta krav pa
leverantorens arbetsmetoder vilket sannolikhet 6kar kostnaden.
Dessa ar inte inkluderade i riskreserven.

Konsekvenser for miljon

Livstidsforlangning av Trafikstyrningssystem grona linjen dr i huvudsak ett
mjukvaruprojekt och kommer ateranvinda befintlig infrastruktur och
komponenter samt infora energisnala LED-signaler och moderna sparledningar
som kraver mindre energi.

Merparten av installationerna sker i redan befintliga utrymmen och sjilva
genomforandet av atgdrderna ger ddrmed ingen direkt paverkan pa vare sig
miljomassig eller social hallbarhet.

Den storsta risken for negativ miljopaverkan kommer darfor att bli en ny
betongkiosk pa ca 15 kvadratmeter.
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Handldggare

Jonas Hégardh

+46 70 786 4025
jonas.hogardh@sll.se

LIVSTIDSFORLANGNING )
TRAFIKSTYRNINGSSYSTEM GRONA
LINJEN

Hallbarhetsplan
Datum Utgdva Orsak till revidering Uppriittad av
2020-06-17 1 Skapa dokument Goran Lundberg
2020-08-21 2 Uppdatering av drende och Brenda Perez

referens id, beskrivning av termer | Séderlind
och forkortningar i texten samt
avsnitt Organisation.

2020-09-09 3 Uppdatering av handldggare Elisabeth Allinger
Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

Besdk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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1 Inledning

1.1 Bakgrund till projektet
Stockholms tunnelbana har varit i drift i mer dn 60 ar och star for nirmare halften
av lanets kollektivtrafikresor varje dag. Tunnelbanan har hog punktlighet och
varje dag gors 1,3 miljoner resor i systemet. Kundnojdheten ar hog, och har 6kat
de senaste 10 aren. Trots att tunnelbanan ar alderstigen behover den kunna
utfora samma tjanst dven i framtiden, fast under forandrande forutsattningar i
ett vaxande Stockholm.

Tunnelbanan ar ett komplext system, uppbyggt av flera delsystem som behover
hanteras som en helhet vilket innebar att tekniska delsystemen ar
versionsmaissigt beroende av varandra s nir ett byts ut méste nésta anpassas.
Trafikstyrningssystemet utgor en central del i tunnelbanesystemet och har som
huvuduppgift att se till att trafiken utfors pa ett sikert och effektivt sitt.
Tunnelbanetrafiken dr en samhallsviktig verksamhet vilket stiller krav pa
langsiktiga 16sningar.

Befintliga trafikstyrningssystem pa grona linjen behover vidmakthallas till dess
att ett nytt trafikstyrningssystem kan inforas for tunnelbanetrafiken. For
trafikstyrningen handlar det om att vidmakthélla befintliga system och forlanga
livstiden for att ge tillracklig tid for att utreda och implementera ett nytt
trafikstyrningssystem.

Utifrdn tidigare genomforandebeslut avseende livstidsforlingning av grona
linjen for inledande utveckling och anpassning (TN 2015-0991) pagar utveckling
och framtagning av kravspecifikation dels for att forlinga livstiden av det
befintliga trafikstyrningssystemet for grona linjen samt dels for att utforma ett
service- och underhallsavtal for detsamma.

1.2 Beskrivning av projektet
Projekt ar i huvudsak ett mjukvaruprojekt och kommer ateranvianda befintlig
infrastruktur och komponenter samt inféra energisnala LED-signaler och
moderna sparledningar som kraver mindre energi.

Merparten av installationerna sker i redan befintliga utrymmen och sjilva
genomforandet av atgidrderna ger darmed ingen direkt paverkan pa vare sig
miljomassig eller social hallbarhet.
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Den storsta risken for negativ miljopaverkan kommer darfor att bli en ny
betongkiosk pa ca 15 kvadratmeter.

1.3 Syfte och tillampning av hallbarhetsplan

Den nya riktlinjen for investeringar specificerar att en hallarhetsanalys gors i
inriktningsfasen och att en hallbarhetsplan tas fram infor genomforandefasen.
Det saknas fortfarande tydliga riktlinjer for hur en sidan Hallbarhetsplan ska
utformas. I detta projekt gors darfor en Hallbarhetsplan som integrerar
Miljoplan och Social hallbarhetsplan.

Projektets hallbarhetsplan syftar séledes till att redogora for vilka krav avseende
miljo och social hdllbarhet som giller for projektet samt hur arbetet med dessa
aspekter ska styras. Hallbarhetsplanen kommer redovisa vilka krav TF stéller
samt hur dessa ska hanteras.
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Planen ska utgora ett stod i arbetet och efterlevas av samtliga som medverkar i
projektet. Den ska ddrmed vara en vagledning for:
- att bidra till uppfyllandet av TF:s miljomal och sociala héllbarhetsmal
- att inarbeta miljokrav och nir sa ar mojligt 4ven sociala héllbarhetskrav,
i utredningar och handlingar
- att erforderliga tillstdnd och anmélningar hanteras
- projektorer att forebygga miljorisker i produktion- och driftskedet
- att stalla ratt krav i upphandling av varor, fordon, fartyg, anlaggningar,
byggnader och leverantorer
- att minska miljopaverkan fran produktion och forvaltning

Denna plan kommer behéva uppdateras under skedet vid faststdllandet av
tekniklosning for kiosken. Arbetet dr planerat att behova utforas innan
oktober 2022 enligt prelimindr tidplan.

2 Projektets hallbarhetsmal

Mailen ska beskrivas bade i miljoplanen och i projektplanen/specifikationen.
e Energieffektivisering:
o Indikator; Energiatgang for drift av trafikstyrningssystem
e Trafikantnéjdhet
e Indikator; Minskade trafikstorningar

Observera att projektanpassade krav och dtgdrder redovisas i projektets
Miljokravlista som aterfinns under styrande dokument pa projektets plats i
Atlas. Dessa krav bygger dels pa TFs generella miljo- och héllbarhetskrav samt
pa den analys som gjorts av projektets vasentliga miljoaspekter.

3 Organisation, kompetens och ansvar

Roll Ansvar

Har det 6vergripande ansvaret for miljoarbetet i
Sponsor

programmet
Projektledare Har det 6vergripande ansvaret for miljoarbetet i

projektet
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Har ansvar for:

- upprittande av miljodokumentation

- hantering av myndighetskontakter

- uppfoljning av miljoarbetet

- att miljoutredningar genomfors

- att anmalningar/tillstdnd soks

- samordning av miljoarbetet

- rapportering till projektledare

- att styra milj6arbetet i enlighet med RiMiljo

Milj6- och social
hallbarhets-samordnare

4 Kommunikation av hallbarhetsplanen

Planen kommer att kommuniceras genom att vara en stdende punkt pa
projektets styrgruppsmoten samt under projektmoten och i senare skeden dven
byggmoten.

5 Dokumentation

Vilket behov av dokumentation som foreligger kommer att identifieras nar
projektet i samarbete med leverantor och FUT faststillt vilken utformning
anldggningen kommer att fa och behover genomfora. Detta arbetas in i
projektets leverabellista.

6 Miljomassig hallbarhet

6.1 Projektets miljomaissiga kravbild

6.1.1

Lagkrav
Styrande for projektets miljohantering ar Miljobalken.

Foljande Miljolagstiftningsomraden bedoms vara eller kan bli aktuella for
projektet att hantera:
e Buller; byggbuller for niarboende
e Markfororening; Bevakas: aktuellt om utformning medfor schaktbehov
e Vattenverksamhet; Bevakas; aktuell om utformning medfor schaktbehov

Utover specifika lagkrav enligt ovan ska projektet aven lopande forhalla sig till
dessa tva grundliaggande principer i Miljobalken:
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Arende/Dok. id.
TN 2020-0553

Referens id.

SL.LTE.2020.017

Infosak. klass

K1 (Oppen)



J& Region Stockholm 8(17)

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5
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3 SL.LTE.2020.017

Infosak. klass
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Skyddsatgiarder:: Projektet och dess aktorer ska planerafor och vidta de
skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som behovs for att forebygga, motverka
och hindra att skador uppkommer pa miljon eller méanniskors hilsa.

Biasta mojliga teknikz2: Projektet och dess aktorer ska vilja basta mojliga
teknik i syfte att forebygga skador pa miljon och oldgenheter for manniskors
hilsa.

Trafikforvaltningens bestdllar-krav
Utover Region Stockholms och trafikforvaltningens overgripande mal- och
policydokument géller for projektet foljande styrdokument:
e RiMiljo,
e RiBuller
e Rutin for att begréansa klimatpéaverkan i bygg- och
anlaggningsinvesteringsatgarder

Projektets geografiska utbredning
Projektet avgransas till en mindre redan utnyttjad yta vid befintlig banvall.
Bestammelser i gillande detaljplan ar inte styrande for genomférandet.

Externa krav
Inga externa krav med baring pa miljoaspekter foreligger.

Genomforda utredningar
Inga utredningar med baring pa miljoaspekter har genomforts

6.2 Bedomning och hantering av relevanta miljoaspekter

Nedanstaende aspekter och hantering kommer att inarbetas i projektets
miljokravlista.

1 Detta innebir att leverantoren ska forebygga miljorisker s att projektets miljopaverkan i produktions- och
driftskedet blir sa liten som mojligt. Tex kan skyddsatgiarder som syftar till att minska miljopaverkan
inkluderas i de tekniska beskrivningarna. Dessa dtgidrder behover ocksa f6ljas upp med egenkontroll.

2 Inom begreppet ryms bade anvénd teknologi och det sitt pa vilket en anlédggning eller fordon/fartyg
konstrueras, utformas, byggs, underhalls, brukas samt avvecklas och det ska ocksa vara tekniskt och
ekonomisk mojligt att anvdanda dessa i tillimningen/branschen. For projektorer/konstruktérer innebar det att
de i handlingar ska foreskriva basta majliga teknik ur miljosynpunkt om det dr ekonomiskt och tekniskt
mojligt (tex teknik som innebir energieffektivisering, mindre bullerstérningar eller att mindre farliga
kemikalier beh6ver anviandas). For leverantorer innebér detta att, i de fall metoder och tekniker inte har
foreskrivits, utforandet baseras pé ett medvetet och motiverat val dér alternativ har Gvervigts.
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Begrdnsa klimatpdverkan

Bedomning av forutsdttningar

Klimatpéverkan fran projektets genomforande bedoms komma frén framst de
byggprodukter som anvinds i projektet samt fran eventuella medium som
anvands i kyl- och virmeanlaggningar.

Under byggproduktionen ar det transporter och arbetsmaskiner som svarar for
klimatutslapp.

Kort beskrivning av hantering

Mingden betong och metaller minimeras och krav stills pa att dessa ska vara

klimatreducerade. EPD: er (Environmental product declarations) ska redovisas.

Behovet av aktiv kylning minimeras genom god ventilation. Kvarstér kylbehov
ska koldmedium med lag klimatpaverkan véljas (GWP100 ska vara sa lagt som
mojligt. GPW ar ett matt pa forméagan hos en vaxthusgas att bidra till
vaxthuseffekten och den globala uppvarmningen)

Under produktionen stills krav pa effektiv logistik samt miljokrav pa
arbetsmaskiner och fordon.

Klimatanpassning

Bedomning av forutsdttningar

Platserna for ny teknikkiosk bedoms vara valdranerad och utan stor risk for
storning orsakad av hiftiga regn eller 6versvaimningar.

Kort beskrivning av hantering
Inga skyddsatgiarder bedoms behdvas.

Begrdnsa anvdndning av miljostorande kemikalier (byggvaror och kemiska
produkter)

Bedomning av forutsdttningar

Byggprodukter kommer anvindas under produktion. Kemiska produkter
planeras att anvandas under produktion men det kan ej helt uteslutas.
Rengoringsprodukter kommer eventuellt att anvindas under drift for
klottersanering.

Kort beskrivning av hantering
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For kontroll av varor som byggs in kommer Byggvarubedomningens (BVB)
kriterier for accepterade och rekommenderade varor tillimpas
(www.byggvarubedomningen.se). Kontroll kommer goras i bade projekterings-
och genomforandeskedet. Se kap. 8.5 i RiMiljo.

Antiklotterbehandling av fasader 6vervags for att minska mangden kemikalier
vid ev. klottersanering

6.2.4 Energieffektiva losningar for ingaende system
Bedomning av forutsdttningar
Kyl- och virmeanldggning kan komma att behovas for att sakerstilla drift av
installationer.

Kort beskrivning av hantering

Minimera behov av aktiv kylning och virme genom god isolering och styrd
ventilation. Kvarstar behovs sa ska energieffektiva losningar viljas, tex
varmepump.

6.2.5 Natur- och kulturmiljo
Bedomning av forutsdtiningar

Byggnation kommer ske vid banvall dar den gamla kiosken kommer tas bort se
bild 1 och 2.

Marken har inga vasentliga natur- eller kulturvarden, detsamma galler de
eventuella etableringsomraden som kan komma tas i ansprak pa narliggande
vegetationsytor. Platsen erbjuder heller inga betydande ekosystemtjanster.

Kort beskrivning av hantering
Under byggnation kan skyddsatgirder for att minimera storningar pa befintlig
vaxtlighet behova anvandas.

For att 6ka platsens ekosystemtjianstniva ska projektet Gverviga om det ar
mojligt att forse byggnad med ekologiskt forstarkt sedumtak for att pa sa sitt
forstarka biologisk mangfald och skapa en dimpande effekt pa
temperatursvangningar.

6.2.6 Markmiljo
Bedomning av forutsdtiningar
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Fornarvarande planeras inga markarbeten dock kan projektet vid en kommande
risk workshop visa sig att projektet kan komma att behova gora mark- och
grund arbeten vid sidan av befintlig kiosk i sparets nordliga riktning.

Under byggnation finns dock risk for olyckor och spill fran fordon och
arbetsmaskiner.

Kort beskrivning av hantering
Om mark- och schaktarbeten kommer utforas s kommer behov av
markmiljoprovtagning bedomas och utgora underlag for ev. saneringsatgirder.

Under byggnation ska krav stéllas pa hantering av brianslen och beredskap vid
olyckor.

6.2.7 Vattenmiljo
Bedomning av forutsdttningar
Fornéarvarande planeras inga markarbeten som kan paverka vattenmiljon. Dock
kan projektet vid en kommande risk workshop visa sig att projektet kan komma
att behova gora mark- och grund arbeten vid sidan av befintlig kiosk i sparets
nordliga riktning.

Under byggnation finns risk for olyckor och spill fran fordon och
arbetsmaskiner men det bedoms inte vara av den omfattningen att de kan ge
paverkan pa vattenmiljo.

Kort beskrivning av hantering

Om det visar sig att projektet behover schakta for en ny grund {for ny
teknikkiosk kommer projektet att hantera alla fragor och krav som da ar
aktuella gallande vattenmiljon.

6.2.8 Luftmiljo
Bedomning av forutsdttningar
Drift av teknikboden forvantas inte paverka lokal luftkvalitet. Under

byggnationen kommer transportfordon ha en viss begransad paverkan pa den
lokala luftmiljon.

Kort beskrivning av hantering
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Krav pa arbetsmaskiner och fordon stills i enlighet med RiMilj6 under
genomforandet.

Krav pa effektiv logistik och minimering av fordonsrorelser under
genomforandet stalls.

6.2.9 Storningar i form av buller, vibrationer, ljus och lukt

Bedomning av forutsdttningar
Boende samt passerande pa befintlig vag kan komma att storas av buller fran
drift respektive byggnation.

Boende kan komma att storas av ljus under byggnationen.
Vibrationer bedoms inte uppsta i den grad att de kan vara storande.

Kort beskrivning av hantering
Placering av flaktar etc. gors sd att storning for narboende och passerande

minimeras.

Bullerskyddsatgarder och atgarder for att skydda narboende mot stérande ljus
vidtas vid behov under byggnation i enlighet med gillande riktvarden (se bl.a.
RiBuller).

6.2.10 Avfall och resurshushdllning
Bedomning av forutsdttningar
Projektet bedoms inte generera storre mangder avfall.

Vid eventuellt behov av att riva befintlig teknikkiosk och/eller om det visar sig
att schaktning kravs sa uppstar dock stérre mangder av material for
ateranvandning eller kvittblivning (dven farligt avfall).

Kort beskrivning av hantering
Boden kops som Prefab for att minimera uppkomst av avfall, den ar ocksa

mojlig att ateranvanda pa annan plats om behov skulle uppsta i framtiden.

Eventuella massor fran projektet ateranvands inom projektet under
forutsattning att kvalitetskrav (miljo, resp. teknisk) mots. Prov pa marken ska
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tas och vid behov ska sanering ske (OBS! anmilan)Uppgradering av kvaliteten
ska provas om kvalitetskrav inte annars kan uppfyllas.

Om befintlig teknikkiosk ska rivas bor bedomas om det behovs en
rivningsinventering. Materialet ska fraktioneras for atervinning eller
kvittblivning. Farligt avfall kan uppsta.

Under byggnation stélls krav pa att avfall fraktioneras och mangder loggas i
enlighet med kraven i RiMiljo.

6.3 Miljoutredningar
Nir denna version av héllbarhetsplanen tas fram bedéms inga behov av
miljoutredningar foreligga.

Andring av genomforande kan medféra att behov av utredningar tillkommer.

6.4 Miljoanmilningar, tillstind och dispenser
TF:s projektorganisation dr motpart till tillsynsmyndigheten i miljofragor. Krav
och atgéarder fran denna ska foras vidare till leverantorer.

Kontakter med myndigheter ska tas i god tid innan arbete paborjas.
Anmilningar och tillstdnd gillande tex vattenverksamhet och atgirdande av
markfororening maste vara godkinda innan fortsatt arbete sker.

Nar denna version av miljoplanen tas fram bedoms inga behov av kontakter
med myndigheter behova ske. Andring av genomforande kan medféra att behov
av kontakt med myndighet gillande konstaterande av markféroreningar samt
avhjalpandeatgird uppstar.

Arende Myndighet Tidpunkt Ansvarig

F.n. inget behov

6.5 Miljoolyckor, miljotillbud tillbud och krisberedskap
For samtliga projekt och program géller rutinerna Hantering av olyckor och
tillbud i projekt och program samt Hantering av krissituationer i projekt och
program. Till dessa rutiner finns dven mall for rapportering av olycka eller
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tillbud, mallar for larmlista, krishanteringsplan och anhoriglista. For mer
information, se projekt- och programhandboken.

6.6 Avvikelsehantering miljokrav
Avvikelser ar avsteg fran gillande krav (planerade eller oplanerade) och ska

rapporteras i savil projekteringen som produktionen. Avvikelserapportering
kan rapporteras via sirskild blankett alternativt ske i samband med
projektlednings-, projekterings-, eller byggmoten eller motsvarande och
hanteras i motesprotokollet.

Foljande ska framga av avvikelserapporten:

- Avvikelse

- Konsekvens

- Korrigerande atgiarder

- Forebyggande atgirder for att forhindra upprepning
- Tidplan

Avvikelser ska rapporteras till miljosamordnaren som dven ansvarar for att f6lja
upp avvikelserna.

Om en kemisk produkt innehéller forbudsdmnen enligt Utfasningslistan for
miljo- och hdlsofarliga kemikalier i kemiska produkter ska en dispensansckan
via blanketten "Ansokan om dispens for anvdndning av landstingets
forbudsamnen”.

Avsteg mot att en vara minst uppfyller BVBs kriterier accepterad (avsteg
gentemot BVB) dokumenteras i loggboken i BVB (Blankett for dokumentation
av avvikelse finns da loggbok i BVB inte anvinds).

= Social hallbarhet

7.1 Projektets kravbild for social hallbarhet
7.1.1 Lagkrav
Styrande for projektets

7.1.2 Trafikforvaltningens bestdllar-krav
Utover Region Stockholms och trafikforvaltningens overgripande mal- och
policydokument géller for projektet foljande styrdokument:
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7.2 Bedomning och hantering av relevanta aspekter for social

7.2.1

7.2.2

7.2.3

hallbarhet
Nedanstdende aspekter och hantering som i bedomningen anses som relevanta
kommer att inarbetas i projektets styrande dokument.
Tillgdnglighet for barn, dldre och personer med funktionsnedsdttning
Bedomning av forutsdttningar
Projektets anlaggningar ar inte 6ppna for allmédnheten och tillgdnglighet blir
dirmed en arbetsmiljofraga i arbetsutrymmen.

Vid etablering kan tillginglighet vid passage bli en viktig fraga.

Kort beskrivning av hantering

Utrymmen och teknikbodar utformas for att ge en bra arbetsmilj6 vid underhall.

Vid etablering sakerstalls god framkomlighet och orienterbarhet.

Barnperspektiv

Bedomning av forutsdttningar

Projektets anlaggningar ar inte 6Oppna for allmanheten, barnperspektivet kan
endast bli aktuellt vid den etablering som gors vid byggnation av teknikhus.

Kort beskrivning av hantering
Etablering utformas si att risker for barn minimeras och att det blir tydligt hur
de ska kunna passera utan risk.

Trygghet

Bedomning av forutsdttningar

Projektets anlaggningar ar inte Oppna for allméanheten, trygghetsperspektivet
kan endast bli aktuellt vid den etablering som gors vid byggnation av teknikhus.

Kort beskrivning av hantering

Etablering utformas sa att trygghet skapas for forbipasserande, dvs hansyn tas
till att tillgodse god orienterbarhet d&ven under morker och sa att arbetsmoment
inte upplevs som otrygga vid passage.
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Kulturmiljo

Bedomning av forutsdttningar
Inga kulturmiljéer bedoms péverkas.

Kort beskrivning av hantering
Ej relevant

Hallbar leveranskedja

Bedomning av forutsdttningar

Entreprenorer samt material och byggprodukter i projektet utgor led i en
héallbar leveranskedja.

Kort beskrivning av hantering

Sociala risker ska identifieras vid upphandling. Detta gors dels genom att
tillampa landstingets uppforandekod och sociala krav (enligt RiSoc) vid
upphandling av entreprenor och dels, om det ar praktiskt mojligt, att sociala
héallbarhetskrav stills pa material och byggprodukter, dvs deras tillverkning och
transport.

8 Kontroll, granskning och uppfoljning

8.1 Miljs

Hallbarhetsplanens miljorelaterade del revideras vid behov under projektets
gang. Vid forandringar i projektering och genomférande initierar projektledaren
en fornyad analys av miljoaspekters relevans och mgjliga atgiarder. Detta gors
med stod av en miljosakkunnig och kravlistan uppdateras utifran resultatet av
dessa analyser.

Krav och beslutade atgirder foljs upp som en del av projekt- och byggmoten.
Eventuella forandringar och avvikelser protokollfors.

8.2 Social hallbarhet

Haéllbarhetsplanens socialt kopplade del revideras vid behov.

Krav och beslutade atgirder foljs upp som en del av projekt- och byggméten.
Eventuella forandringar och avvikelser protokollfors.
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9 Overlimning till férvaltning

9.1 Miljo
Projektet kommer att producera miljodokumentation som ska 6verlamnas till
TF:s forvaltningsorganisation. Det ror sig dels om dokumentation som:

- ska sparas for framtida forandringar t.ex. resultat av genomférda
miljoinventeringar, provtagningar, saneringar och kvarlimnade
fororeningar

- kraver aktiv bevakning enligt uppfoljningsplan eller annat fortsatt
arbete, t.ex. provtagningar enligt kontrollprogram, skotselplaner eller
rapporteringar till myndighet

Overlimning av miljddokumentation frin projekt till férvaltning ska hanteras
inom ramen for projektets 6verlamningsplan (obligatoriskt dokument). Som
stod finns miljo som en flik i "Leverabellistan” och ska ses som ett komplement
till 6verlamningsplanen vid 6verlimning fran IP till TA.

9.2 Social hillbarhet
Projektet kommer att producera en sammanstillning av de krav som stillts
gallande social hallbarhet och hur de hanterats under projektets géng.



:JJU: Region Stockholm 1(13)

Trafikférvaltningen PLAN Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2020-08-20 TN ZOZQ-OSS3
Portfélj Tunnelbana Version 0.4 Referens id.

LTF GL.TF.20.013
Infosék. klass

K1 (Oppen)
Handlaggare
Jonas Hégardh
070 786 40 25
jonas.hogardh@sll.se
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Information om Overldmningsplanen

Definition

Overldmningsplanen dr ett obligatoriskt dokument och en av flera planer for
projektgenomforandet. Planen godkdnns av projektsponsorn och mottagaren. Om
projektet dr en del av ett program, ska dven programledaren godkénna planen.
Overldmningsplanen fungerar didrmed som ett kontrakt mellan projektledaren, -
sponsorn och mottagaren samt eventuellt programledaren.

Syfte

Syftet med Overldmningsplanen dr att sdkerstélla att mottagarens krav tydliggaors
tidigt i projektet, att samverkan planeras mellan projekt och forvaltning under
projektgenomférandet samt att en smidig dverforing av resultatet frdn projektet till
forvaltningen kan genomforas.

Ansvarsomraden

Projektsponsorn, -ledaren och mottagaransvarig samt ev. programledaren ansvarar
for att godkinna Overldmningsplanen. Projektledaren ansvarar for att upprdtta
Overldmningsplanen samt att projektet forbereder och genomfor verldmningar enligt
plan. Mottagaransvarig ansvarar for att godkénna Overlimningsplanen samt att
forbereda sin organisation for mottagande.

Upprittande

Tydliga och informativa éverldmningsplaner ger alla medverkande en gemensam bild
av samverkan mellan forvaltningen och 6verldmning vid projektslut,
Overldmningsplanen sékerstller att alla ér Gverens om forvéiintningarna pé
projektledaren och projektet.

Overldmningsplanen ska vara tillrickligt kortfattad for att ge en tydlig Sversikt Gver
projektet och tillrdckligt detaljerad for att utgéra ett bra underlag vid uppfolining och
styrning av projektet.

For att skapa full uppslutning kring projektstrategin och -planerna genomfors
projektplaneringsworkshops ddr mdnga av projektteamets medlemmar ér inblandade
och som ligger till grund for att projektspecifikationen upprdattas. For att sikra
samverkan med forvaltningen och verldmning av projektet dr det viktigt att
mottagaren deltar.
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Kapitel som inte dir relevanta for projektet ska inte tas bort utan vara kvar med texten
*Ej relevant”, d& kapitlet kan bli relevant i ett senare skede och for att det ska vara
tydligt att projektet har tagit stdllning i den frdgan.

Uppdatering och godkinnande

Overldmningsplanen ska uppdateras d& ny vdsentlig information tillkommer och
godkinnas vid TG2 (prelimindrt) och TG4. Planen ska forst godkdnnas och skrivas pd
av mottagaransvarig. Sponsor godkdnner och skriver pa forst efter att
mottagaransvarig och eventuellt programledaren skrivit pd.

Granskning av éverldmningsplanen ska ske bade inom projektet och av mottagarna. I
intressentanalysen identifieras vilka som ska granska.

Vid godkédnnande av bverldmningsplanen ska projektet dtminstone tillhanda-
hélla nedanstdende material och alla pdskrivande parter ska kontrollera att
det dr pd plats innan dverldmningsplanen godkdnns.

- Intressentanalys

- Riskanalys med fokus pa éverldmning

- Lista pd genomforda granskningar av 6verldmningsplanen

- Godkdnd dokumenthanteringsplan

- Godkdnd leverabellista

Koppling till projektflodet

Informationen i Sverldmningsplanen tas fram under projektplaneringsfasen.

I samband med TG2 godkdnns éverldmningsplanen av mottagare, projekt-sponsor och
eventuellt programledare.

<Text inom hakparentes dr stodinformation och/eller stdtext och ska tas bort
alternativt redigeras.>
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Syftet med planen dr att styra och planera projektets Sverlimningar samt beskriva
organisation och arbetssitt. Planen ska ge en 6verblick nir i tiden projektets
tollgatebeslut (TG) ar planerade, sd att mottagande organisation kan planera och
forbereda sina resurser for de olika mottagandena.

Malet med projektets 6verlamningsprocess ar att:

Overldmningar ska vara genomarbetade

Leverabler ska vara tydliga, overenskomna och levereras pé Gverens-kommen
dokumentyta i enlighet med projektets dokumenthanterings-plan, leverabellista

och 6verenskommelse med mottagande part.

Mottagare ska ha god kunskap om det som ska &verlimnas
Restlistor ska vara korta och 6verenskomna av bade parterna

2 Planering och styrning

2.1 Tidplan

2.2 TG-punkter och milstolpar

TG-punkter Beskrivaing = .. . . Tidpunkt

TG2 Preliminir dverlimningsplan uppréttat sept 2020

TG3 Beslut om fortsatt genomfdrande dec 2020

TG4 Overlimningsplan godkind 2024

TGs Godkind dverlamning genomford enligt plan 2026
Projektets successiva dverlamning av delmoment

Wistope Beskivning Tidpunkc_
1 Utveckling av stillverks generiska mjukvara nov-21
2 Uppgradering av C20 elektroniska kort jun-22
4 Ersittning av FSS med ACM axelrdknare aug-22
3 Fas 1a — Pilotbanan i Viéllingbydepa ‘nov-22
5 Utveckling av ICU (Inter Connection Unit) jul-23

6 Fas 1b — Farsta Strand stillverksomrade mar-24
7 Fas 1c - Gubbingen Skogskyrkogarden stallverksomréde maj-25
8

Fas 2 - Farsta Strand stillverksomride

dec-25
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Referensdokument
Dokument’ .. " [ Dokument-ID = Dokuiméntsystem’| Version
Projektspecifikation SL.LTE.2020.004 | ATLAS 3.0
Intressentanalys SL.LTE.2020.006 | ATLAS 1.0
Riskanalys SL.LTE.2020.007 | ATT.AS 1.0
Dokumenthanteringsplan | SL.LTE.2020.002 | ATTAS 1.0
Leverabellista SL.LTE.2020.008 | ATLAS 1.0
Tidplan (Leverantorens) | SL.LTE.2020.026 | ATTAS 1.0
Granskningslista SL.LTE.2020.010 | ATLAS Tillkommer
Restlista SL.LTE.2020.011 | ATLAS Finns inte
Dokumentation

Granskningen av §verlimningsplanen

Projektet har tagit fram en projektanpassad dokumenthanteringsplan som ir godkénd av
arkivarie. Dialog halls med forvaltare p& Trafikavdelningen (TA) géllande leverabellistan
och dess innehall. Leverabellistan stdms av med dokumenthanteringsplanen for att de
ska Overensstimma. Projektledare ansvarar for att tillse att leverabellista tas fram. All
projektdokumentation ldggs 16pande upp pa Atlas. Dokumenten hanteras sedan enligt
dokumenthanteringsplanen och leverabellista av projektadministrator och
datasamordnare,

I dokumenthanteringsplanen nimns flertalet 6verldmningsrelaterade dokument,
ddribland garantier, liggare f6r garantitider och restlista. Projektledare ansvarar for att
sddana dokument tas fram, Dirtill tillser projektledare att slutrapport skrivs och
overldmningskvitto skrivs pa.

Granskningar

Granskning av detta dokument har skett enligt nedanstiende tidsplan.
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Granskare_

" Granskningsperiod

Projektledare

2020-08-18 till 2020-0'8-2'4

Affarsforvaltare signalsystem

2020-08-18 till 2020-08-24

Teknikforvaltare signalsystem

2020-08-18 till 2020-08-24

Signalsikerhetsansvarig

2020-08-18 till 2020-08-24

bitr. Signalsakerhetsansvarig

2020-08-18 till 2020-08-24

Mottagningssamordnare BEST

2020-08-18 till 2020-08-24

Affarsforvaltare Sikerhet TA, TUB

2020-08-18 till 2020-08-24

Affirsforvaltare fordon TA, TUB

2020-08-18 till 2020-08-24

Affarsforvaltare fordon TA, TUB

2020-08-18 till 2020-08-24

Projektrisker

Arbete med riskhantering kopplat till dverlimningsprocessen har genomfordes under
forstudiefasen hosten 2018 och togs dver av genomforande projekt pa IP. Under Q2
2020 uppdaterades riskanalysen med deltagande frén afférsforvaltning av signalsystem,
signalsikerhetsansvarig, signalsikerhetsexpertis, teknisk systemstrateg,
verksamhetsekonomi samt projektledare och bitrddande projektledare.

Riskanalysen behéver uppdateras senast Q3 2021 och ddrmed planeras for senare faser i
projektet dir deltagande frén andra viktiga projektdeltagare sékerstélls, t.ex.
dokumentsamordnare, kvalitetssamordnare, verifiering och valideringshandlaggare.

Intressenter

Overlimnande projektorganisation

Inom projektet &r nedanstiende resurser involverade i verlimningsprocessen.
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Uppgift
Overlimningsansvarig
Overlimningssamordnare TBD
Sammanhallande for teknisk TBD
dokumentation
Handléggare Godkdnnandeprocessen (GOP) TBD
Signaldokumentation TBD
Sammanhéllande for drifts- och TBD
underhéllsdokumentation
Utbildningsansvarig mark TBD
Utbildningsansvarig ombord TBD

5.2 Mottagande forvaltningsorganisation

Nedan anges de mottagare som identifierats och om de #r formella eller aktiva

mottagare.

Roll

 Formell mottagare.

¥

TN Y R FOPR R s Akt"’mf’“agafe
Gruppchef, TA, Infra Best Signalsystem Formell
Sektionschef, TA, TUB Formell
Affirsforvaltare signalsystem Aktiv
Teknikforvaltare signalsystem Aktiv
Signalsdkerhetsansvarig Aktiv
Bitr. Signalsékerhetsansvarig Aktiv
Teknikforvaltare infrastruktur elsystem Aktiv
Fastighetsstrateg, SU, Fastighetsutveckling Aktiv
Affarsforvaltare fordon Aktiv
Affarsforvaltare sikerhet Aktiv
Teknisk dokumentation Aktiv
Affirsomrédesansvarig underhill BEST Aktiv
Affirsomradesansvarig TUB Aktiv

Formell mottagare = de som undertecknar

Aktiv mottagare = de som arbetar aktivt i f“drvaltningen och dr experter pé sitt omrade.
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Operatorer/Underhéllsentreprendrer

R " Organisation . = |
Trafikutovare/entreprencr TBD MTR

Underhall Signal UHE TBD Strukton

(Strukton UH2012)

Beroenden

Projektberoenden

Identifierade beroenden &r:
o Anpassning Trafikstyrningssystem, Effektiv TLC, Mandversystem Rod & Bla
Framtida Trafikstyrningssystem
Utbyggnad av den nya tunnelbanan
Eventuella projekt pé Véllingbydepén
Trafikering av C30 fordon pé grona linjen

e © o o

Projektets leverabler
Forvaltningsinformation och teknisk dokumentation

Projektet kommer att fordela ansvar av leverabler enligt leverabellistan. Mdten for att ta
fram en leveransplan behdver planeras senast Q2 2021.

Andra forberedelser av éverlimning gors under Q3-Q4 2025. Overldmning av projektet
planeras ske Q1 2026,

Utbildning

Trafikforvaltningen kommer att ha méjlighet att avropa utbildning frén leverantdren i
enlighet med avtalet for Livstidsforlédngning av Trafikstyrningssystem Grona Linjen.

Under projektets géng ska det definieras ett schema for genomforandet av utbildningen
som ska samordnas med Trafikforvaltningen samt med kursdeltagarna. Traningen

planeras att utforas i Stockholm.

Nedan listas vilka utbildningar som behdvs och vilka som behover gé dem:
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e Underhéllsentreprendr for signal och fordon utbildas i dndringar med den nya

tekniska 16sningen

o Trafik och Underhallsentreprenérer (fordons och depétekniker) utbildas i
underhall av ombordsutrustning.
¢ Underhllspersonal for mark och personal frén trafikentreprendrer utbildas i

underhall av marksystem.
¢ TLC-s personal utbildas i andringar med den nya tekniska 16sningen och

uppdateringar i mandversystem.

Avtal

Nedan anges de avtal som péverkas av projektet.

Avtal Entreprenor | Giltighet AOA
UH2012 Strukton Till jan 2024 Patrik Larsson
E17 - Tunnelbana MTR Till dec 2022 | Helene Jakobsson
E40 — Nya tunnelbaneavtalet - -

Garantiperiod

Projektledare ansvarar for att komma Gverens med berorda parter gillande ansvar under

garantiperioden.

Overlimningsprocess

Motesstruktur

Under projektet ska det startas métesseries for de olika faserna som ingdr i det samt for

specifika leverabler t.ex. utveckling och installation av teknisk 16sning for ombordsystem,
signal och stéllverksomraden, tester i pilotbanan, reservdelar och teknisk
dokumentation. Likasd kommer méten for dndringsbegéiran samt Overldmning att

planerasi tid.
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Succesiv overlimning

Projektet planerar att genomfora en successiv 6verlimning i enlighet med utvecklingen
och implementering av den tekniska 18sningen enligt projektplanen som visas i punkt
2.2,

Granskningsprocessen frin mottagarsidan startar nér samtliga dokument for respektive
teknisk 18sning 4r komplett och uppladdat i rétt dokumentplatform.

Restlista

I dagsliget finns det i projektet ingen avsikt att efterlimna en restlista. Vid hindelse av
restpunkter som stricker sig éver tiden beh6ver projektet planera for eventuell
forlangning av projekt och med planerade resurser for att stanga restpunkter och avsluta
projektet.

Godkinnande av slutlig 6verlimning

For att forvaltningen ska ge ett slutgodkénnande krévs godkédnnanden fran
Transportstyrelsen. Dirtill behover testdokumentation for godkdnnande av nytt
stillverk, LED Signaler, FSS (axelraknare), ny ICU, samt for de olika
implementeringsfaserna som ingar i projektet likasé for signalritningar och teknisk
dokumentation varit granskade och godkénda av funktionen Teknisk dokumentation.
Aven godkiinda entreprenadbesiktningar och ibruktagandebesiktningar kravs.

Forvaltningens krav for godkénnande av slutlig 6verldmning ar féljande:

e Samtliga dokument som laddas upp p8 Drift och underhéll Webforum ska vara
godkénda
Samtliga besiktningsprotokoll ska vara godkénda
Fventuell restlista ska vara definierad och godkénd
Garantilista ska finnas pa plats
Signerade och godkinda Leverans och mottagningsverifikat frén Teknisk
Dokumentation
Projektet ska ha levererat underlag till berérda system t.ex. BEST-A, LANDLORD, TF
DoU Webforum, ATHENA osv.
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Kvitto pa den slutliga 6verlimningen

Overlamningsseminarium kan ske tidigast Q1 2026. Till detta kallas berorda i de
mottagande organisation i avsnitt 5.2 att signera dverlimningskvitto. Overldmningen &r
formellt giltig frin datumet for Gverldmningsseminariet och ska protokollforas.
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