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Handlaggare Trafikndmnden
Sara Jacquet Nyman 2026-01-20

073-9990569
sara.jacquet-nyman@regionstockholm.se

Beslut om att inleda genomforandefasen
avseende Bussdepa Staket etapp 1 — tidigare
Nordvistsektorn, sodra delen

Forslag till beslut

Trafikndmnden beslutar att foresla regionstyrelsen besluta att foresla
regionfullmaktige besluta foljande.

1. Inom ramen for 2026 rs investeringsbudget och inriktningsnivaer for
plandren 2027—-2036 beslutas att inleda genomforandefasen avseende
objekt Bussdepa Stiket etapp 1 till en total budget om 193,9 miljoner
kronor, varav 193,9 mKkr avser investeringsutgift.

Trafikndmnden beslutar, under forutsattning av att regionfullméaktige beslutar
enligt ovan, foljande.

2. Forvaltningschefen vid trafikforvaltningen ges i uppdrag, med ratt att
besluta om vidaredelegering, att genomfora erforderliga
upphandlingar, inklusive att faststilla upphandlingsdokument, fatta
beslut om tilldelning och/ eller avbrytande, teckna
upphandlingskontrakt och 6verlata kontraktet till AB Storstockholms
Lokaltrafik samt i 6vrigt vidta de atgarder som erfordras for att
verkstilla genomfoérandefasen.
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Forslag och motivering

Sammanfattning

Projektet har varit i kontakt med flera fastighetsagare samt Jarfalla kommun,
for att hitta en potentiell plats for en ny depaverksamhet. Under
inriktningsfasen utvecklades dialogen med Jarfilla kommun dér ett antal
fastigheter inom Stikets verksamhetsomréade utviarderades. En potentiell plats
har pekats ut for en ny depa i Stiket i den omfattning som kravs for att klara
framtidens trafik och underhéllskapacitet. Den nya markytan har rum for 51
uppstallningsplatser, 1 tvattspar och 5 verkstadsplats vilket ar behovet for att
avlasta befintlig depa samt ta hojd for behovet 2050. Detta skulle ge en
beldggning 6ver bada depaerna pa ca 85% samt 12,6 buss per verkstadsplats.
Inriktningsfasen har bland annat resulterat i en avsiktsforklaring pa kop av
mark med Jarfalla kommun.

Bakgrund

Trafikforvaltningen fick genom beslut i trafiknimnden 2019-11-15%, i uppdrag
att inleda en atgirdsvals- och investeringsprocess gillande bussdepéforsorjning
ilanet for att kunna uppréatthéalla befintliga fordonsvolymer och for att hantera
brist pa depakapacitet vilket forsvarar, fordyrar och i vissa fall riskerar att
forsamra busstrafiken i delar av regionen. Syftet med atgardsvalet var att ge
svar pa var, i vilken omfattning och med vilka funktioner lanets bussdepéer
behover utvecklas for att méta den utmaning som Trafikforvaltningen star infor
avseende den forviantade volymtillvaxt bussfordon som féljer av regionens
vixande befolkning. Atgirdsvalet identifierades 12 platser for utveckling av
depaverksamhet for att mota morgondagens kapacitetsbehov. Trafiknimnden
beslutade darmed att inleda fas inriktning for sju av dessa 12 objekt (SL 2018-
0365) . Etappindelningen som framarbetats i atgardsvalet omhandertar i forsta
hand den storsta bristen forst, det vill siga sidkerstilla uppstillningskapacitet.

1TN 2019-0022, punkt 10 Formalisering av tidigare beslut i investeringsarende
Nr 5/2019, § 85 Utredningsbeslut Bussdepaforsorjning (SL 2018-0365) 2
https://www.regionstockholm.se/globalassets/6.-om-landstinget/styrande-
dokument/2-verksamhetsstod/kollektivtrafik /infrastrukturstrategi_180110.pdf
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I trafikforvaltningens infrastrukturstrategi2, punkt 3 anges att
trafikforvaltningen ska sikerstilla lokalisering for verksamheten pa strategiskt
lampliga platser. I trafikforvaltningens affarsstrategis, punkt 6 anges att
trafikforvaltningen ska efterstrava radighet 6ver strategiskt viktiga tillgéngar. I
Riktlinje Bussdepéa anges att trafikforvaltningen ska sikra full radighet d.v.s.
aganderatt (lagfart) till bussdepafastighet. En ny bussdepa ar en stor investering
som darfor behover sakras fastighetsrattsligt.

Genom att tillhandahélla bussdepaer i trafikavtalen skapar trafikforvaltningen
konkurrensneutrala trafikaffarer, vilket i sin tur ger basta mojliga
kostnadsutveckling for busstrafiken.

Utan radighet over egna depaer okar driftkostnaderna, forsamras
konkurrensneutraliteten och 6kar riskerna genom att dessa fastigheter
langsiktigt riskerar att anvandas for andra andamal. Att inte ha radighet 6ver
bussdepderna kan dven innebara begransningar och risk for storningar i
bussystemet, sd som att trafikproduktionen méaste minskas.

Ett av dessa objekt ar depan i Kallhall som idag har stor kapacitetsbrist och
behover utokas eller kompletteras for att mojliggora lagre beldggning pa
bussuppstéllning samt battre arbetsmiljo.

Den befintliga depaanldggningen i Kallhaill ar beldgen 1angs med
Enkopingsvagen strax viaster om E18-Trafikplats Kallhall i Jarfalla kommun. I
Jakobsberg C finns uppstillning for 10 bussar som utfor sin tvatt och reparation
i Kallhall. Det inte mojligt att utveckla bussdepan inom befintlig fastighet och
inriktningsfasen har darfor undersokt lampliga alternativ for att flytta en del av
verksamheten och avlasta befintlig depd. Dagens depa ar byggd for att hantera
60 bussar men inrymmer i dagslaget 95 bussar. Flera av dessa platser kommer
att forsvinna i samband med elektrifieringen av bussflottan under 2026.
Arbetsmiljon i depan ar mycket bristfallig da platsbristen i verkstaden leder till
att reparationer delvis behover genomforas utomhus. I dagsliget ar det 30

2 https://www.regionstockholm.se/globalassets/6.-om-landstinget/styrande-
dokument/2-verksamhetsstod/kollektivtrafik /infrastrukturstrategi_180110.pdf
3 https://www.regionstockholm.se/globalassets/6.-om-landstinget/styrande-
dokument/2-verksamhetsstod/kollektivtrafik/affarsstrategi_18o110.pdf
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bussar per verkstadsplats jamforelsevis mot 10-12 buss per plats som ar
riktmarket.

Projektet har varit i kontakt med flera fastighetsagare samt Jarfalla kommun,
for att hitta en potentiell plats for en ny depaverksamhet. Under
inriktningsfasen utvecklades dialogen med Jarfialla kommun dar ett antal
fastigheter inom Stikets verksamhetsomrade utvarderades. En potentiell plats
har pekats ut for en ny depa i Stiket i den omfattning som kravs for att klara
framtidens trafik och underhallskapacitet. Den nya markytan har rum for 51
uppstallningsplatser, 1 tvattspar och 5 verkstadsplats vilket dr behovet for att
avlasta befintlig depa samt ta hojd for behovet 2050. Detta skulle ge en
beldggning 6ver bdda depderna pa ca 85% samt 12,6 buss per verkstadsplats.
Inriktningsfasen har bland annat resulterat i en avsiktsforklaring pa kop av
mark med Jarfalla kommun.

Overviiganden och motivering

Uppstillningskapaciteten dr den brist som ar allra storst och darmed viktigast
att siakerstilla och darfor har inriktningsfasen fokuserat pa marktillgang. Darfor
avser denna investering och genomforande endast etapp 1 med driftsattning
2028 for att inte trafikutbudet ska minskas p4 grund av kapacitetsbrist. Ovriga
etapper 2 och 3 hanteras som separata investeringsobjekt och ligger for
prioritering i kommande investeringsplan.

Nedan beskrivs hur Region Stockholm genom att sdkerstilla radighet 6ver mark
och skapa uppstéllningsytor for bussar loser den akuta bristen pa
uppstillningskapacitet och darefter utvecklar platserna med permanenta
depaer. Den etappindelning som framarbetats i inriktningsfasen ar enligt
nedan:

e Etapp 1 — Markforvarv och instangslad, skalskyddad yta for uppstallning
av 51 bussar och personalytor i tillfalliga lokaler (baracker eller
liknande). Mojlighet att ladda fordonen (i detta trafikomrade avses att
tillfora elanlaggning d4 kommande trafikavtal ar baserat pa 100% el).

e Etapp 2 — Provisorisk depdanliggning byggs, med téltlosning likt den

befintliga depan Jordbro. Innehéller verksamhets, - underhalls- och
personallokaler samt drivmedelsforsorjning.
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e Etapp 3 — Den sista etappen innebar att en permanent och fullskalig
depaanliaggning byggs i enlighet med Riktlinje bussdepa, anldggningen
ar da bestyckad med samtlig n6dviandig utrustning.

Pa grund av att nuvarande depa har akut brist pa uppstallningskapacitet samt
med anledning av reviderade tidplaner kopplade till beslut i regionstyrelse och
regionfullmaktige i 2026 méaste genomforandefasen tidigarelaggas for att klara
en driftsatt anldggning till 2028. Det innebar att planeringsfasen foreslas utga
sa att projektet gar fran inriktningsfas direkt till genomforandefas.

En fordjupad programhandling har upprattats inom ramen for inriktningsfasen
pa grund av att projektet utrett och kravstallts mot etapp 3 som omfattar dven
fastighet och tekniska system. Detta har gett fullgott tekniskt underlag for att
bygga etapp 1 eftersom denna i huvudsak ar en markentreprenad. Eftersom
etapp 1 inte omfattar nagra storre anlaggningsatgiarder kommer de fa
kvarstaende aktiviteter som normalt gors i planeringsfasen att goras
inledningsvis i genomforandefasen. Exempel pa dessa aktiviteter ar tecknande
av markkopsavtal samt kompletterande provtagning och undersokningar av
markforhallanden, varefter projektet kan overga direkt till
bygghandlingsprojektering. Detta innebar att planeringsfasen blir begransad
och de ndmnda aktiviteterna hanteras direkt i genomforandefasen.
Trafikforvaltningen ser inga tekniska, avtals- eller upphandlingsmassiga
konsekvenser med att genomfora dessa aktiviteter under genomférandeskedet.
Sammanslagning av planerings- och genomforandefaser har tidigare tillimpats i
flera projekt kopplade till elektrifiering av bussdepéer, exempelvis i projektet
Elektrifiering av Fredriksdals bussdepd (TN 2023-1295).

Systemhandling eller motsvarade

En fordjupad programhandling samt successiv kalkyl for genomforandet for
etapp 3 har tagits fram under inriktningsfasen och darefter anpassats mot etapp
1 som detta genomforande avser. Programhandlingen som innehéller en etapp 1
anlaggning innefattar markanskaffning med uppstallningsplatser for 51 bussar
for att avlasta befintliga depén. Inriktningsfasen har vidare resulterat i
markreservations och avsiktsforklaring med Jarfalla kommun samt tekniska
handlingar for att uppfora skalskydd, fullskalig elektrifiering for 51
uppstallningsplatser samt byggbodar for personal och personalparkering.
Inriktningsfasen har dven sikerstallt att det finns tillrackligt med mark for att i
framtiden genomf6ra utbyggnad av etapp 3 och tagit fram en kalkyl f6r framtida
plan.
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Markomradet som ar 6verenskommet med kommunen avser en del av fastighet
”Sollentuna Haradsallmanning 1:13 del av” inom Stikets verksamhetsomréade pa
den sodra sidan om Rotebroleden. Ett preliminart markbehov har identifierats
om 30.000-34.000 kvm. I genomfoérandefasen ska fastigheten forvarvas fran
kommunen. Forvirvet foregas av att kommunen och regionen ska teckna ett
markkopeavtal 2026. Nar kopet aktualiseras tecknas ett markoverlatelseavtal i
samband med att trafikforvaltningen far tilltrade till marken 2027.

Investeringens omfattning

Inledningsvis forvarvas marken av Jarfalla kommun enligt tecknade avtal.
Trafikforvaltningen har valt att foresla en kolonnuppstillning utomhus, 12
kolonner med plats for laddningsutrustning mellan var tredje kolonn. Depan ar
utformad for att hantera helelektriska fordon. Alla 51 st uppstéllningsplatser ska
darfor utrustas med elbussladdare. 49 st uppstéllningsplatser ska utforas med
effekt om 20-150kW. Minst 2 st uppstallningsplatser ska utforas for
snabbladdning om 100-600kW. For personalutrymme uppfors 8 st byggbodar
innehallandes ombytesrum, toaletter, dusch, pausrum, matsal, trafikexpedition,
motesrum, kontor. Till personalutrymmet behover det ordnas anslutning av VA-
ledningar, el och fiber. Bygghandlingen innefattar att nedanstaende funktioner
anordnas inom depaomradet.

« Inhdgnad med stiangsel och grindar

« 51 st bussuppstéllningsplatser i kolonnutformning
« 48 st personalparkeringar bil inkl. besoksparkering
« 8 st byggbodar for personalutrymme

« Tankstation

« Belysningsstolpar

» Milj6- och avfallskarl

» VA-ledningar

« Elanslutning med tillfallig installation

» Asfalt

« Dagvattenlosning

I genomforandeskedet kommer delar av fastigheten instangslas for att fungera
som ett skalskydd mot tredje man, grindar anordnas vid in- och utfarter. Norra
delen av fastigheten iordningsstills med uppstallningsplats for 51 bussar, vilket
uppfyller omlokalisering av uppstillningsplatser fran tidigare depa.
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Berdknade tidplaner

Mailet med tidplanen &r att projektet ska fa forutsattningen att uppfylla
kravstillda processer, effekt-och kvalitetsmal. Tidplanen ar beroende av att de
framtagna beslutsunderlagen godkéinns i respektive instans. Den bristande
arbetsmiljon for befintlig depa i Kallhall ar den viktigaste anledningen till att
denna investering och genomforande hanteras skyndsamt.
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Planerade tider:

e Projektstart kvartal 1 2026

e Kompletterande provtagning och revidering handlingar kvartal 1-2 2026

e Bygghandlingsprojektering och framtagande av forfragningsunderlag
kvartal 2 till 4 2026

e Upphandling kvartal 1 och 2 2027

e Markoverlatelse kvartal 2 2027

e Entreprenad kvartal 3 2027

e Firdigstillande kvartal 2 2028

Hallbarhetsinriktning

Projektet har genomfort en hallbarhetsutviardering utifran de tre dimensionerna
ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. De olika hallbarhetsaspekterna har
kategoriserats utifran relevansniva; hog, medel och 1ag. Denna utvardering
bygger pa en total utbyggnad av depén i formatet etapp 3.

Hillbarhetsaspekt | Relevansnivii
Ekologisk

Social Medel
Ekonomisk Medel

For den ekologiska héallbarheten ar det av hog relevans att fokusera pa att
minska klimatpaverkan med minst 15 % jamfort med standardlosningen fran ar
2019. Projektet ska stréava efter att anvianda aterbrukade material och byggdelar
fran andra projekt inom samma organisation. Depan ska konstrueras si att
demontering underlattas, vilket skapar flexibilitet for framtida behov och
etapputbyggnad. En energiutredning med inriktning pa energieffektivisering
ska genomforas infor kommande etapper for att identifiera och implementera
energieffektiva losningar. Dessutom ska en energiplan utarbetas for
produktionsfasen for att sikerstilla effektiv och minimal energianvandning.

Projektet ska fortsitta att folja organisationens vagledning for att hantera
klimatrisker och uppfylla kommunens krav. Det dr dven viktigt att utforska
mojligheter att fraimja biologisk méngfald inom depan och stiarka
ekosystemtjanster genom dagvattenhantering, detta sker redan i kommande
ombyggnad.
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Inom den sociala hallbarhetsbedomningen ar det centralt att skapa en trygg,
tillganglig, jamstalld och jamlik arbetsplats. Darfor ar det viktigt att skapa
omkladningsrum for personal som ar tillgangliga for alla, oavsett kon eller
konsidentitet. Personalen pa depan bor uppleva alla delar av arbetsplatsen som
trygg dygnet runt. Mojliga atgarder kan innefatta videoovervakning, belysning
och utformning av miljoer. Detta ar sarskilt viktigt i denna utbyggnad av etapp 1
dar provisoriska och tillfalliga anldggningar anvands.

For den ekonomiska héllbarhetsbedomningen bor fortsatt fokus riktas mot
livscykelkostnaden (LCC) samt méjligheten till eventuell gronbaserad
finansiering for framtida utbyggnadsetapper, med sarskilt 6vervagande av
anvandningen av grona obligationer, om sé ar lampligt. Finansiering med grona
obligationer anses ha medel relevansniva och livscykelkostnad anses ha lag
relevansniva.

Overldmningsstrategi

Projektet har upprattat en 6verlamningsplan som ar godkand av mottagaren.
Under projektet sker en regelbunden dialog mellan projektet och mottagaren for
att sdkerstilla att forvantningarna pa slutresultatet blir uppfyllt. Interna
intressenter inom trafikforvaltningen ar framst forvaltare och kravstillare inom
sektion fastighet pa teknikavdelningen. Till detta hor aven trafikutovaren som
ansvarar for drift av depan i trafikomradet vid tidpunkten.

Riskanalys

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas
Beslutet medfor risker med konsekvenser for trafikforvaltningens forméaga att
utfora sitt uppdrag eller na sina 6vergripande mal savil i den 16pande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med foljande konsekvenser har
identifierats:

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resenarspaverkan
Ja O
Nej X

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja Ll
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Nej X

Risker med ekonomiska konsekvenser
Ja X
Nej O

Risker med sdkerhetskonsekvenser
(trafiksakerhet, informationssakerhet, IT-sakerhet, sikerhetsskydd+, fysisk
siakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsikerhet eller civil beredskaps)

Ja ]
Nej X
Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa
Ja O
Nej X

Risker med sociala konsekvenser

Ja O
Nej X

Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fortroende
Ja L
Nej X

Beskrivning av riskerna samt bedomning av formaga till hantering

Riskbeskrivning
Risk 1.

Risk for f& anbud i upphandlingsskedet eller att 6verprovning av tilldelning sker
da det ar fortsatt oro pa bygg och anldggningsmarknaden som resulterat i att
flera upphandlingar blivit 6verprévade.

Risk 2.
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Ny och uppdaterad kravstéllning pa anldggningen 6kar kostnaderna for
investeringsobjektet. Ny kravstillning beror pa arliga uppdateringar av
trafikforvaltningens riktlinjer.

Risk 3

Kommunen har hittat dkergroda inom ”Sollentuna Haradsallméanning 1:13 del
av efter markoptionsavtalet mellan Kommunen och trafikférvaltningen
tecknats. Detta innebir att ett omrade bor avsittas for akergrodans population
med exempelvis barriar. Konsekvensen av ovanstaende ar att
trafikforvaltningens fastighet har skjutits till 6ster for att mojliggora for grodans
behov (men ryms fortfarande inom ”Sollentuna Haradsallmanning 1:13 del av)
Risken med detta ar att den nya marken inte ar undersokt och kan utgora en
risk om markférhallandena ar samre dn den tidigare undersokta marken.

Riskbedomning
Risk 1

Sannolikheten att risken kan uppsta bedoms som medelhog och
tidskonsekvensen som stor ur ett investeringsutgiftperspektiv. Konsekvensen
blir att det leder till forskjutning av tidplanen och kostnadsokningar.

Risk 2

Sannolikheten att risken kan uppsta bedoms som 14g. Ny och uppdaterad
kravstillning behover hanteras 16pande av projektet och bedomningar goras om
nya krav ska inarbetas i form av omfattningsandringar eller lamnas ohanterade.

Risk 3

Sannolikheten att trafikforvaltningen far ckade kostnader eller inte kan
mojliggora den tilltdnkta utformningen av depan pa grund av att fastigheten har
justerats osterut, bedoms som medelhog.

Formaga att hantera identifierade risker

Risk 1

Formégan att hantera risken bedéms som god. Dialog med marknaden om
kommande upphandling samt framtagande av ett tydligt forfragningsunderlag
for att minimera Gverprévningar.

Risk 2
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Forméga att hantera risken bedéms som god. Risken kan hanteras genom
faststillda krav och dndringshanteringsrutin.

Risk 3

Formaga att hantera risken bedoms som god. I inledning av genomforandefasen
far projektet se over fastighetens form och lage och gora nodviandiga
anpassningar mot dkergrodans habitat.

Ekonomisk osikerhet

Den ekonomiska osdakerheten ar beridknad till ett riskpéaslag pa 21,5% péa
byggherre och entreprenadutgiften och utgor 15 miljoner kronor exklusive
index. Osakerheterna utgors framst av varldslaget med osikra prognoser for
material och arbetskraft samt eventuella tillkommande arbeten med anledning
av akergrodans habitat.

Avgrdnsning av ekonomiska risker under bevakning
Det finns inga utestdende risker forutom ovanstidende beskrivna.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte
fattas

Riskbeskrivning
Om beslut forsenas kan inte markkopeavtal tecknas med kommunen och

marken Overgar till en annan spekulant vilket resulterar i att potentiella
uppstéllningsplatser forsvinner i trafikomradet och trafikutbudet behover dras
ner.

Riskbedomning
Sannolikheten att risken uppstar bedoms som 1ag. Det finns en undertecknad

avsiktsforklaring och dirmed goda forutsattningar att teckna ett
markoverlatelseavtal 2026.

Forméga att hantera identifierade risker
Forméga att hantera risken bedéms som god. Genom att beslut som presenteras

i detta tjansteutlatande fattas sa elimineras risken.
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Trafikférvaltningen
Investeringsprojekt
buss, pendel bytespunkter & sjo

13(15)

TIANSTEUTLATANDE Arende
2025-12-08 TN 2023-0358

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Kvantifierade effektmal

Projektets effektmal kommer forst kunna faststillas langre fram i framtiden.
Region Stockholms klimatmal ska uppfyllas 2030, men delar av projektets
effektmal kommer forst slutligt kunna utviarderas i samband med att objektet
overlamnas till forvaltningen i samband med driftstart. I och med det har
projektet i inriktningsfasen gjort en uppskattad utvardering av effektmalen dar

endast ett fatal uppfylls i genomforande av enbart etapp 1.

Effektmal Indikator Tidpunkt for .
effektrealisering
Anlaggningen bidrar | Totalekonomisk kostnad 2028
till att sinka TF: s over 50 ar
langsiktiga kostnader | Kostnadsokningen far inte | 2028
for depaanldggning. Overstiga 3 % per ar.
Projektets klimatmal
Bidra till att halvera uppnas N/A etapp 1
region Stockholms Haéllbarhetsanalys i
to%ala klimatpéaverkan inriktningsfaseny N/A etapp 1
till 2030 jamfort med | Anlaggningen ar utformad
2019 sd att det blir en lag N/A etapp 1
klimatpaverkan
Verkstadskapaciteten skai | N/A etapp 1
inriktningsfasen
sakerstilla faststillt behov
Anldggningen ska ge | for ar 2050
forutsattningar for Tvatthallskapaciteten skai | N/A etapp 1
effektiva och inriktningsfasen
konkurrensneutrala sakerstalla faststallt behov
trafikaffarer inom for ar 2050
trafikomradet. 90 % beliaggningsgrad 6ver | 2028
tid avseende funktionen
fordonsuppstéllning.
Trafikforvaltningen har 2028
langsiktig radighet Gver
depan
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Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Investeringsprojekt 2025-12-08 TN 2023-0358

buss, pendel bytespunkter & sjo Infosikerhetsklass

K1 (Oppen)

Etappvisa depautbyggnader forbattrar mojligheterna att na effektmal avseende
system, affar och social héllbarhet, men ger ligre uppfyllnad avseende ekologisk
héallbarhet jamfort med att direkt bygga permanenta depaer.

Ekonomiskt beslutsunderlag

Atgirdsvalsanalysen och inriktningsfasen har genomforts och utgér underlag
for det fortsatta arbetet i kommande fas. Upparbetade medel till och med
november 2025 for inriktningsfasen uppgar till 4,4 miljoner kronor. Beslutade
medel for inriktningsfasen uppgar till 7 miljoner kronor (TN 2018-0365).
Upparbetade medel for atgardsvalsfasen ligger utanfor detta investeringsobjekts
omfattning.

Den totala investeringsutgiften uppgar till 193,9 miljoner kronor, varav cirka
fyra miljoner kronor upparbetats for inriktningsfasen under 2024.
Investeringsutgiften for genomforandet pa 190 miljoner kronor ryms inom
ramen for 2026 ars investeringsbudget samt inriktningsnivaerna for planaren
2027-2035.

Ekonomisk osdkerhet uppgar till 15 miljoner kronor exklusive index och har
berdknats via riskpaslag, se avsnitt ekonomisk osékerhet.

Objektet ar inte foremal for medfinansiering.

Driftkonsekvenser

Driftsattning av objektet planeras till 2028. Efter driftsattning berdknas drift-
och underhallskostnader ge en kostnadsreduktion om totalt 7,4 miljoner kronor
inklusive index 6ver 20 ar och utgors dels av minskad tomkorning pa 17,6
miljoner kronor fran Stiket till utsattningspunkterna for de fordon som blir
placerade i Stiket, dels en tillkommande kostnad for fastighetsskatt som uppgar
till 10,2 miljoner kronor.

Den totala kapitalkostnaden for objektet berdknas att 6ver en 20 ars period
uppga till 189,3 miljoner kronor inklusive index varav 106,5 miljoner kronor
avser avskrivningar och 82,8 miljoner kronor rantekostnader. Markforvarv ar ej
foremal for avskrivningar.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Ingen paverkan péa forvaltning for utbyggd tunnelbana

Page 14 of 57



JJ& Region Stockholm 15(15)

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Investeringsprojekt 2025-12-08 TN 2023-0358

buss, pendel bytespunkter & sjo Infosikerhetsklass

K1 (Oppen)

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Ekonomibilaga med investeringskalkyl
e Huvudrapport Inriktningsfasen

Skickas till
Regionledningskontoret

Erik Norling
Forvaltningschef trafikforvaltningen

John Soderberg
Avdelningschef Investeringsprojekt
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:JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

KALKYL
2024-01-12
Version 2.1

Handlaggare:

Totalekonomiska konsekvenser

Syftet med detta dokument ar att fungera som kalkylunderlag infér beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "Investeringar”.

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for Totalekonomiska
konsekvenser" i Ekonomihandboken.

Lank till Ekonomihandboken
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2. Information

Program (namn) N/A
Program (nummer) N/A |
Huvudprojekt (hamn) N/A
Huvudprojekt (nummer) N/A |

Projekt (namn)

Bussdepa Staket

Projekt (nummer)

503052

Arendenummer for beslut - Atgardsval

SL 2018-0365-2

Arendenummer for beslut - Inriktning

SL 2018-0365-31

Arendenummer fér beslut - Planering

TN 2023-0358

Arendenummer for beslut - Genomfdran

Kalkyl utférd av:

Sara Jacquet Nyman
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3. Atgirdsval

Program: N/A
Huvudprojekt: N/A
Projekt: Bussdepa Staket

Ange om informationen utgdr beslut eller prognos for

|Kalkylar [ 2021 | Arendenr: SL 2018-0365-2

Kostnader exkl. index (tkr) Aktivitet 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
0
0
0
0
0

Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] | 0]

|Total beslut inkl. index | of [ of [ of [} of 0] 0] o] | 0]

Kommentarer

Page 18 of 57



4. Inriktnin Program: N/A Ange om informationen utgér beslut eller prognos fo
[¢]

Huvudprojekt: N/A
Projekt: Bussdepa Staket
[Kalkylar [ 2023 | Arendenr: L 2018-0365-31
Investeringar exkl. index (tkr) Aktivitet 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 Totalt
Inriktningsfas 010 - Projektorganisation 4409 4409
0
0
0
0
Total exkl. index 0 4 409 0 0 0 0 0 0 0 0 4409
Indexprognos 3% 0% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127%
Total investeringar inkl. index 0 4409 0 0 0 0 0 0 0 o | 4 409]
Kostnader exkl. index (tkr) Aktivitet 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 Totalt
0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] | 0]
[Total beslut inkl. index 0] 4 409] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] o] | 4 409]

Kommentarer
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5. Planering Program: N/A Ange om informationen utgor beslut eller prognos ft
Huvudprojekt: N/A
Projekt: Bussdepa Staket
[Kalkylar [ 2024 Arendenr: TN 2023-0358
Investeringar exkl. index (tkr) Aktivitet 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Totalt
0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]
Kostnader exkl. index (tkr) Aktivitet 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Totalt
0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0]
[Total beslut inkl. index 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 0]

Kommentarer

Planeringsfas slas ihop med genomférandefas
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6. Genomférande och Overlimnande

Program:

N/A

Huvudprojekt: N/A

Ange om informationen utgér beslut eller prognos for denna fas:

Projekt: Bussdepa Staket
[Kalkylar [ 2024 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) Aktivitet | 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 Totalt
Produktion och genomférande |080 - Mark och banunderbyggnad 2 000 20 583 40 700 63 283
Markforvarv 060 - Fastighets- och markarenden 87 418 87 418
ekonomisk osdkerhet 160 - Ekonomisk osakerhet 10 000 5000 15000
byggherrekostnader 010 - Projektorganisation 3500 3500
Bygghandling (planeringsfas) |010 - Projektorganisation 3 000 3 000
Total exkl. index 0 0 5000 121 501 45700 o 0 0 (] o 0 0 (] [ 0 172 201
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total investeringar inkl. index 0 0 5305 132767 51436 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] [ 189 508|
Kostnader exkl. index (tkr) Aktivitet 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 Totalt
0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 (] (] 0 0 (] (] 0 0 (] (] 0 0 (] (]
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of | o]
[Total beslut inkl. index [ | o] of 5 305] 132 767] 51 436] o] o] of o] o] o] of 0] o] o] | 189 508
[ 2024 [ 2025 | 2026 [ 2027 | 2028 [ 2029 | 2030 [ 2031 | 2032 [ 2033 | 2034 [ 2035 | 2036 [ 2037 | 2038 | Totalt]
[Andel aktiverat (Alla faser) [ | | | | 100% | | | 100%
Medfinansiering
[nvesteringsbidrag (tkr) I I I I I I I I I I I I I I I I | 0]

Kommentarer

Markforvarv ar 87,4 mkr.

Risken &r beraknad till 10 % av entreprenadkostnaden.
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7. Avskrivningstider

Avskrivningstiderna justeras efter behov

Investeringar

Inriktning 4 409
Planering 0
Genomférande och Overlamnande 189 508
|Total investeringsutgift 193 917|

Kvar att allokera: 45,1% 87 418

Avskrivnings-
tid Andel (%) Virde
Sparanlaggningar 20 0
Fordon 30 0
Stationer/terminaler 20 0
Depaer 20 0
Fartyg 30 0
Mark- och kajanlaggningar 20 55% 106 499
Maskiner och inventarier 10 0
Ovriga investeringar 1 0
54,9% 106 499
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8. Driftkonsekvenser

[ostat [ 2029 ]
Prognos exkl. index (tkr) 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057 2058 Totalt
e g g g g g g g g g g g g g g g g g g g
[Biljettintakter]
[Uthyrning fordon]
[Uthyrning lokaler]
[Reklam]
[Andra intakter]
T g g g g g g g d g g g g g g g g g g g g g g g g g g g g g g
[Biljettintakter]
[Uthyrning fordon]
[Uthyrning lokaler]
[Reklam]
A
= g = g = = = g = g = g = = = g = g = = g g g g g g g g g g
[Kpt trafik]
=
[Underhall]
i = e = = = = = = = e = = = = = = = = = =
= = = = = = = = = = = = = = = = = = = 2 g g g g g g g g g g
earang & oo & oo & oo & o s o s o0 s o0 3 = s = # #
[Drift]
[Underhall]
[Ovriga kostnadsreduktioner]
|Lﬂ—‘“ e s s 7 < | — | — i i i i § g i § o § o § 0 s
g g g i g g g i g0 o = o = o 5 o E o E o E
e T I m— A B — | I— — e e = o > P — o pe M— — P — s
e o . . . s o 0 : 5
e e 0 o s 0 o 3 : 0
= e s = g = s = o = = s e
- e i i i o F r e : oo = e fir
s vl T | ] — S— ) £ 7 I T
[Utrangering av tiligang (tkr) I [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ I | I | ] 1 o]
[Avskrivningar [ s38]  sa25]  s325]  s5325]  5325]  s825]  5325]  5325]  5325]  s5825]  sa25]  5325]  s5325]  5325]  saa5]  s325]  5325] 5325|5325  5a2s] of o] o] o] o] o] o] o] o] o]
[ [ of of of of of of of of of of of o] of o] of o] of o] o] o] of o] of o] of o] of o] of o] [ o]
[Rantokostnader 5658] 5 498] 5338] 5a79] so19] a8so]  aeso]  asso]  asso]  aze0] 4060] 3901 37a1] 3s81] 3a21] s262]  3102] 2042] 2782 2623 | I | I | I | I | ]

mmentarer

Kor
Fastighetsskatt pa industrimark ar 0.

minskar, uppskattad

Avskrivningarna & exklusive markinkp pé 87,4 mr.

0,6 m/ar

% av taxeringsvardet, Normen for taxeringsvardet ar alt det ska vara 75% av marknadsvardel. Anlagande | kalkylen ar att taxeringsvardel & 75% av prognostiserad
kopeskiling. Dvs75% av 87,4 mkr = 65,5 k. Det ger en fastighetsskat from 2028 pa ca 0,3 mkr om ret
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JJ& Region Stockholm

Sammanfattning

Alla belopp i tusen kronor

Program
Huvudprojekt

N/A
N/A
Bussdepa Staket

Projekt

Atgéardsval

Beslut

Kalkylar

2021

Kostnader

Atgérdsvalsbeslut

Tidigare beslut

I'-I'otala kostnader

Utfall

I'-I'otala kostnader

Inriktning

Avslutad fas

Kalkylar

2023

Investeringar

4 409

Kostnader

Inriktningsbeslut

4 409

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totalt

Utfall

Investeringar

Kostnader

Totalt

Planering

Beslut

Kalkylar

2024

Investeringar

Kostnader

Planeringsbeslut

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totalt

Utfall

Investeringar

Kostnader

Totalt
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Genomférande och Overlimnande

Beslut
Kalkylar 2024
Driftstart 2029
Investeringar 189 508
Kostnader 0
Genomférandebeslut 189 508
|Medfinansiering totalt 0]
Tidigare beslut
Investeringar
Kostnader
Totala utgifter 0
Driftkonsekvenser
Driftstart 2029
Intaktsokning 0
Intéktsbortfall 0
Kostnadsokning -4 357
Kostnadsreduktion 7974
Utrangering av anlaggningstillgang 0
Avskrivningar -53 250
Nedskrivning av investeringsbidrag 0
Rantekostnader -49 389
Drift och Underhall 10 ar -99 021
Driftstart 2029
Intaktsokning 0
Intéktsbortfall 0
Kostnadsokning -10 212
Kostnadsreduktion 17 600
Utrangering av anlaggningstillgang 0
Avskrivningar -106 499
Nedskrivning av investeringsbidrag 0
Rantekostnader -82 803
Drift och Underhall 20 ar -181 914
Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -168 365
Nuvarde exkl. Investeringsbidrag -168 365
Internranta inkl. Investeringsbidrag 0%
Internranta exkl. Investeringsbidrag 0%

Totalt alla faser

Ar noll = start fér genomférande (inte vid start for
atgardsval)

Tar ej hansyn till utgifter under atgardsval,
inriktning och planering

Tidigare beslut Investeringutgift Kostnad Totalt beslut
Atgérdsval 0 0
Inriktning 0 0 0
Planering 0 0 0
Genomforande och Overldmnande 0 0 0

Totalt (tkr) 0 0 0

Detta beslut Investeringsutgift Kostnad Totalt beslut
Atgérdsval 0 0|Beslut
Inriktning 4 409 0 4 409|Avslutad fas
Planering 0 0 O|Beslut
Genomforande och Overldmnande 189 508 0 189 508|Beslut
Totalt (tkr) 193 917 0 193 917
rVarav medfinansiering (1| [i]|
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Arsvis sammanstillning

Alla belopp i tusen kronor

Resultatrékning (kostnader) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Atga‘rdsval 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Inriktning 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Planering 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Genomférande och 6verlamnang 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Driftkonsekvenser 0 0 0 0 0 0 0 0 -316 -325 -335 -345 -355 -366 -377 -388 -400 -412 -424 -437 -450 -463 -477 -492 -506 -522 0 0 0 0
Utrangering 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Avskrivningar 0 0 0 0 0 0 0 0 5325 5325 5325 5325 5325 5325 5325 5 325 5325 5325 5325 5325 5325 5325 5325 5325 5325 5325 5325 5325 0 0
Nedskrivning av investeringsbidi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Réntekostnader 0 0 0 0 0 0 0 0 5658 5498 5338 5179 5019 4 859 4 699 4 540 4 380 4 220 4 060 3901 3741 3581 3421 3262 3102 2942 2782 2623 0 0

Total inkl. index | 0 0 0 0 0 0 0 0 10 667 10 498 10 328 10 159 9989 9818 9 647 9476 9305 9133 8961 8789 8616 8443 8269 8 095 7920 7745 8107 7947 0 0

Balansrékning (utgifter) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Inriktning 0 0 0 4409 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Planering 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Genomférande och 6verlamnang 0 0 0 0 0 5305| 132767 51436 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total inkl. index 0 0 0 4409 0 5305| 132767 51436 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Varav medfinansiering o] o] o] o] o] o] o] o] [ o] [ o] [ o] [ o] of o] [ o] [ of of of of of of of of 0]

(TKR) Resultatrdkning (kostnader) (TKR) Balansrakning (utgifter)
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Sammanfattning

Under 2021 genomfordes ett atgardsval av bussdepaforsorjning, vilken resulterade i
rekommendationer for att 6ka kapaciteten for bussdepaer 6ver hela lidnet. Atgirdsvalet
syftade till att mojliggora bibehéllande av nuvarande fordonsvolym samt att dtgarda de
mest patagliga bristerna i bussystemet. Resultaten fran undersokningen innebar
konkreta rekommendationer for utbyggnadstakt och foreslagna platser for varje
potentiell bussdepa.

I framtida trafikomraden forutspas en okad efterfragan pa kollektivtrafik, vilket stéller
krav pa fler avgéngar och darmed fler depéplatser for att mota behoven. Flertalet
depéer har idag kapacitetsbrist och prognosen ar att befintliga och planerade depaer
riskerar att bli 6verbelagda om ingen atgird genomfors. Atgirdsvalet presenterade av
den anledningen rekommendationer som avsdg bade utbyggnadstakt och forslag till
lokaliseringar av depaobjekt.

Trafikforvaltningen har, genom beslut i trafikndmnden 2022-05-23, valt att starta
fasen Inriktning for sju bussdepaobjekt, dar varje objekt genomfors i separata
investeringsprocesser. Ett objekt dr depén i Kallhill i Jarfalla kommun som for
narvarande ar fullbelagd och inte moter kapacitetsbehoven.

Nuvarande depa kan inte utvecklas i den utstriackning som kravs for att skapa tillracklig
kapacitet for framtidens depabehov. Projektet har darfor varit i kontakt med flera
fastighetsigare och Jarfilla kommun for att hitta en potentiell plats for en ny
depaverksamhet. Kommunen hade som 6nskemal att flytta hela depaverksamheten till
en annan plats och att Trafikforvaltningen skulle avveckla befintlig depé och silja
marken till kommunen. Stikets verksamhetsomrade, cirka 4 km nordost om nuvarande
dep4, har pekats ut som en potentiell plats for en ny plats for bussdepa. Dar foreslas att
en ny depa med plats for 51 bussar utvecklas.

I denna huvudrapport kommer inriktningsfasens arbete och forslag for delprojektet
Kallhall/Stiakets bussdepa (BD52) beskrivas. Delprojektets syfte ar att utveckla en ny
bussdepé inom Stdkets verksamhetsomrade. Gruppen Buss & Pendel pa enheten
Investering, Trafikforvaltningen Region Stockholm, har styrt projektet. En
projektledare har lett arbetet och tillsammans med arbetsgruppen tagit fram forslag pa
ny utformning for depan i Stikets verksamhetsomrade. Delprojektet har tittat pa en
etappvis utbyggnad, uppdelat pa tre etapper som stracker sig drygt 20 ar. Den
etappvisa utbyggnaden har aktualiserats med anledning av Regionens hart pressade
investeringsplan. Detta dokument beskriver hur en etappvis utbyggnad skulle kunna se
ut och vilka delar som kan inga i respektive etapp.

Projektet har samarbetat med specialister fran Trafikforvaltningen angaende olika
aspekter sdsom design, kapacitet och sikerhet. For att klara framtidens depabehov i
trafikomradet har det bedomts att depan i sin slutliga utformning (etapp 3) behover
dimensioneras for 51 uppstéllningsplatser, 5 tvattspar och 1 verkstadsplats. Utover det
behovs 64 personalparkeringar for bil, 5 besoksparkeringar for bil, 15 cykelparkeringar
samt 3 MC-parkeringsplatser. Utformning av korytor, uppstéllning samt lokalisering av
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funktioner har utforts i samverkan mellan projektorer och kravstillande specialister pa
Trafikforvaltningen.

Genom utbyggnad av denna depa forviantas beldggningsgraden minska till under 9o % i

trafikomradet, vilket kommer att sikerstilla tillricklig kapacitet for framtida behov i
omradet.
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Atgiirdsvals- och investeringsprocessen i Region Stockholm

Region Stockholms investeringar i kollektivtrafiken styrs av en atgiardsvals- och
investeringsprocess, i enlighet med Figur 1. Under atgirdsvalsprocessen utvecklades
kostnadseffektiva och hallbara l6sningar for regionens kollektivtrafik i samverkan med
intressenter och aktorer. Syftet med atgiardsvalsfasen var att identifiera och
rekommendera losningar som sidkerstillde behoven och effektmalen fran
behovsanalysen pé bista méjliga sitt. Atgirdsvalsprocessen resulterade i forslag om
utveckling av depaverksamhet pa 12 platser, vilket kommer krédva investering eller
reinvestering. Darfor rekommenderades det att fortsitta till ndsta fas, inriktningsfasen,
och pdborja investeringsprocessen. Inriktningsfasen syftar till att forbereda planerings-
och genomforandefasen for de 12 identifierade bussdepdobjekten. Prioritering i
investeringsplaneringen rekommenderade att finansiera fortsatt utredning av 7 av 12
objekt i inriktningsfasen. I inriktningsfasen har mycket fokus lagts pa det forberedande
arbetet kring markf6rvarv, start av planprocesser samt kommun- och
fastighetsiagardialoger. Inget av de 7 objekten har idag beslut for nastkommande fas

eller finansiering for genomfoérande.
Planering
|
Y Y

Atgardsvalsprocessen Investeringsprocessen Effektrealisering

J

Figur 1. Region Stockholms datgdrdsvals- och investeringsprocess. Det for projektet aktuella processteget
ar Inriktning (inringat i rott).
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1 Inledning

1.1 Bakgrund
En viaxande Stockholmsregion med prognostiserad kollektivtrafikokning medfor stora
utmaningar for busstrafikens utveckling. I dagslaget rader kapacitetsbrist i det
befintliga depasystemet och en behovsanalys genomford 2018 visade att det foreligger
otillracklig kapacitet for att sakerstélla goda trafikaffarer. Av dagens 22 bussdepéer
(samt 10—15 satellituppstéllningsplatser) har 10 depéer brist pa uppstillningskapacitet,
vilket innebar att de har en beldggning pa 6ver 100 %. Infor den forviantade
volymtillvaxten av bussfordon ar bristen betydande. P4 ett antal av depaerna finns
ocksa brister kopplat till underhéallsfunktionerna verkstad och tvitt.

Trafikndmnden beslutade 2019 om att inleda en atgardsvals- och investeringsprocess
med syfte att ge svar pa var, i vilken omfattning och med vilka funktioner lanets
bussdepéer behover utvecklas for att mota den utmaning som Trafikférvaltningen star
infor avseende den forvantade volymtillvaxt bussfordon som foljer av regionens
vaxande befolkning.

I Atgirdsvalsprocessen identifierades 12 platser for utveckling av depaverksamhet for
att mota morgondagens kapacitetsbehov. Trafiknimnden har, enligt atgardsvalets
rekommendation, beslutat att inleda fasen Inriktning for sju av dessa 12 objekt som
analyserades i atgardsvalet. Ett objekt ar depén i Kallhall som har stor kapacitetsbrist
och skulle behova utokas eller kompletteras for att mojliggora lagre belaggning pa
bussuppstillning och béttre arbetsmiljo.

Den befintliga depaanldggningen i Kallhall ar beldgen 1angs med Enkopingsvigen strax
viaster om E18-Trafikplats Kallhill i Jarfalla kommun. Det finns déliga forutsattningar
att utveckla bussdepan inom befintlig fastighet. Under 2023 var projektet i kontakt
med flertalet fastighetsdgare utan att komma fram till en fastighet for vidare utredning.
Under 2024 utvecklades dialogen med Jarfilla kommun dar ett antal fastigheter inom
Stiakets verksamhetsomrade utvarderades.

1.2 Befintlig depa
Nuvarande depa i Kallhall ar lokaliserad i Jarfalla kommun pa fastigheten Bredgarden
1:5. Fastigheten dgs av SL. Bussdepan ar 19 500 kvadratmeter stor och inhyser 96
uppstéllningsplatser, 1 tviattspar och 5 verkstadsplatser varav endast 4 kan anvindas pa
grund av overbeldggning av bussuppstallningar.

Page 34 of 57



Figur 2. Befintlig depa i Kallhall.

1.3 Syfte

Denna rapport syftar till att beskriva planeringen och forslagen for delprojektet Kallhall
(BD52) som har arbetats fram under inriktningsfasen for projektet
bussdepéaforsorjning. Vidare ar syftet att visa den foreslagna lokaliseringen och
utformningen av den nya depén samt diskutera de mél och krav projektet har f6ljt och
uppfyllt samt vilka avsteg som har gjorts. Syftet ar dven att visa hur projektet forhaller
sig till de tre héallbarhetsdimensionerna samt vilka risker som projektet medfor. Till sist
redovisas det ekonomiska underlaget for inriktningsfasen, samt det rekommenderade
fortsatta arbetet.
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2 Tidigare utredningar frin Atgirdsvalet

2.1 Kapacitet och fordonsbehov inom trafikomrade Nordvist
I projektet bussdepaforsorjning har framtidsbild JA02050 varit utgangspunkt. Det ar
ett scenario som endast innehéller beslutade och finansierade atgarder till &r 2050.
Trafikens 6kade efterfrigan kommer bidra till att det behovs fler depéer fram till 2050.
Det beror pa att fler manniskor forviantas dka kollektivt, vilket kraver fler bussar i
regionen och darmed fler platser for bussuppstéllning.

Figur visar kapaciteten och fordonsbehovet for trafikomradena &r 2020 (markt som
Fordon 2020 i figuren) samt framtidsprognoser for ar 2030 och 2050 enligt
Kollektivtrafikplan 2050 (mérkt som Fordonsbehov Mél2030 och Fordonsbehov
Mal2050 i figuren). Dessutom presenteras Framtidsbild JAo2050 (BP2050) som
representerar planeringsframstillningen for 2050. Den fargade stapeldiagrammen
visar antalet fordon, medan den heldragna linjen inom varje transparent stapel visar
den maximala kapaciteten for varje trafikomrade och den streckade linjen
representerar 90% av den maximala kapaciteten. For att sikerstilla redundans i
bussystemet bor beldggningen inte 6verstiga 90%.

Kallhall bussdepa ingar i trafikomrade nordvast (NV) som utover depan i Kallhall
utgors av en huvuddepa i Méarsta samt sattelituppstillningen i Jakobsberg. I
trafikomrade nordvist 6verstigs 90 % i samtliga staplar i Figur 3, vilket innebar att
behovet ar storre dn depaernas kapacitet.
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Figur 3. Kapacitet och fordonsbehov i trafikomrdadena for Gr 2020, Fordonsbehov Mdlz2o030,
Fordonsbehov Mal 2050 och Fordonsbehov BP2050 (eller JA02050). Samt maximala
uppstdllningskapacitet och 90% av den maximala uppstdllningskapaciteten.

2.2 Utvarderade lokaliseringar av ny bussdepa
I Kallhall ar det begransat med tillgdnglig industrimark vilket har medfort att det redan

i Atgirdsvalet har varit svart att hitta limpliga omréden for en ny bussdepaverksamhet.
I Atgirdsvalet identifierades endast en yta inom Jirfilla kommun, NV9. Resterande
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undersokta platser inom trafikomradet nordvist var beldgna i Upplands Vasby och
Sigtuna.! Se Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Utvdrderade platser for utveckling av ny bussdepa i Jarfdlla kommun.

ID Omrade Kommun Anvindning idag

NVo Gullivervagen 1 Jarfalla Transportforetag

NVog utgors av en del av en befintlig industrifastighet som nyttjas av transportforetag
och ansluter direkt till befintlig depa. Projektet har i december 2023 varit i kontakt med
tomtrattshavaren for fastigheten Bredgarden 1:6 dar foreslagen yta ar beldgen.
Tomtrattshavaren menar att fastigheten behovs i sin helhet for deras behov.

Eftersom foreslagen lokalisering fran atgiardsvalet, NO7, inte var mojlig att g vidare
med har projektet undersokt andra fastigheter i omradet. Projektet har identifierat
industrifastigheter av tillracklig storlek for att sedan kontakta fastighetsdgarna for att
hora om det finns intresse av diskussion kring markfragor. Sokningen har varit bred
och projektet har bade tittat efter ett storre markomrade for att utveckla en ny
bussdepa eller en ny sattelituppstéllning i nara anslutning till befintlig depa.

I borjan av 2024 utvecklades dialogen med Jarfalla kommun och tre potentiella
fastigheter identifierades inom Stikets verksamhetsomrade. Omréde 1 har redan
avfardats av bAde kommunen och projektet pa grund av att fastighetens storlek ar for
liten for att ticka behovet. Omrade 2 bestar av tva alternativa platser for ny depa:
omrade 2A, bestaende av fastighet 1:35, och omrade 2B, bestdende av fastighet 1:36.
Omrade 3 bestar av en alternativ plats for depan och utgor en del av fastigheten 1:3.
Omradena ligger ca 3,5 km fran befintlig servicedepa. Se Figur 4 nedan. Dessa tre
utviarderades av projektet i samrad med kommunen och omrade 3 bedomdes vara mest
lamplig da 6vriga omraden var mycket kuperade och darmed svarbebyggda.

1 PM Markétkomst och Lokalisering BD-52
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Del av fastighet 1:3 Fastighet 1:36 [

Fastighet 1:35

Figur 4. Befintlig bussdepd och fastigheterna for potentiell lokalisering och utveckling av ny bussdepa.
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3 Mal, krav och riktlinjer

Under inriktningsfasen har effektmal utvecklats for projektet, och olika krav och
riktlinjer har beaktats under arbetet i denna fas. Dessa beskrivs nedan.

3.1 Effektmal
Inriktningsfasen och Projekt bussdepa Kallhill ska f6lja effektméalen som har arbetats
fram gemensamt i projektgruppen, och som har utgatt fran de méal som togs fram i
samband med atgardsvalsfasen. Méalen for projektet speglar framst den 6vergripande
inriktningen om att en depalokalisering och utformning ska mojliggora trafikneutrala

affarer samt vara kostnadseffektiv.

Tabell 2. Inriktningsfasens effektmdl, indikatorer och tidpunkt for effektrealisering.

for en 1ag klimatpaverkan

Effektmal Indikator Tidpunkt f‘or .
effektrealisering

Bidra till att sdnka Totalekonomisk kostnad Vid overlamning till

Trafikforvaltningens over 50 ars tid forvaltning

langsiktiga kostnader for Kostnadsokningen far inte | Vid 6verlamning till

depaanliaggning overstiga 2 % per ar forvaltning
Projektets klimatmal 2030

Bidra till att halvera uppnas

Region Stockholms totala | Hallbarhetsanalys i 2030

klimatpaverkan till 2030 | inriktningsfasen

jamfort med 2019 Anlaggningen ar utformad 2030

Ge forutsittningar for
effektiva och
konkurrensneutrala
trafikaffarer inom
trafikomradet

Antalet
uppstallningsplatser ska
forsorja hela
trafikomradet 2050

Vid overlamning till
forvaltning

Verkstadskapaciteten ska i
inriktningsfasen uppfylla
faststallt behov*2 for hela
trafikomréadet 2050

Vid 6verldmning till
forvaltning

Tvatthallskapaciteten ska
uppfylla faststillt behov* i
inriktningsfasen for hela
trafikomradet 2050

Vid overlamning till
forvaltning

90 %**3 belaggningsgrad
over tid avseende
funktionen
fordonsuppstallning

Vid overlamning till
forvaltning

Trafikforvaltningen har
langsiktig radighet Gver
depén

Vid 6verlamning till
forvaltning

2 * behov utrett enligt PM Trafik-51
3 ** grundforutsiattningar sedan atgirdsvalet
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3.2 Maluppfyllelse
Projektets effektmal kommer forst kunna faststillas lingre fram i tiden. Region
Stockholms klimatmal ska uppfyllas 2030, men delar av projektets effektméal kommer
forst slutligt kunna utviarderas i samband med att objektet 6verlamnas till
forvaltningen i samband med driftstart. I och med det har projektet i Inriktningsfasen
gjort en uppskattad utviardering av effektmalen.

Fel! Hittar inte referenskialla..

Effektmal Indikator Tidpunkt for Uppskattad
effektrealisering utvirdering
Bidra till att séinka Totalekonomisk kostnad Vid 6verlamning till | Utvardering
Trafikforvaltningens | 6ver 50 ars tid forvaltning skeri fas 30
langsiktiga Kostnadsokningen far inte | Vid 6verlamning till | Utvirdering

2019

for en 13g klimatpaverkan

kostnader for overstiga 2 % per ar forvaltning sker i fas 30
depdanlidggning

Bidra till att halvera | Projektets klimatmal 2020 Utvirdering
Region Stockholms | uppnas 3 sker i fas 30
totala Hallbarhetsanalys i Utvirdering

. o . e 2030 i

klimatpéaverkan till | inriktningsfasen sker i fas 30
2030 jamfort med Anlédggningen ar utformad 2030 Utvardering

sker i fas 30

Ge forutsittningar
for effektiva och
konkurrensneutrala
trafikaffarer inom
trafikomradet

Antalet
uppstallningsplatser ska
forsorja hela trafikomradet
2050

Vid 6verlamning till
forvaltning

Utvardering
sker i fas 30

Verkstadskapaciteten ska i
inriktningsfasen uppfylla
faststallt behov* for hela
trafikomradet 2050

Vid 6verlamning till
forvaltning

Utvirdering
sker i fas 30

Tvitthallskapaciteten ska
uppfylla faststillt behov* i
inriktningsfasen for hela
trafikomradet 2050

Vid 6verlamning till
forvaltning

Utvardering
sker i fas 30

90%** beldggningsgrad
over tid avseende
funktionen
fordonsuppstéllning

Vid 6verlamning till
forvaltning

Utvardering
sker i fas 30

Trafikforvaltningen har
langsiktig radighet 6ver
depan.

Vid 6verlamning till
forvaltning

Utvérdering
sker i fas 30
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3.3 Krav och riktlinjer
Projektet utgar fran Trafikforvaltningens Projekt- och programhandbok samt
tillampliga lagar och regelverk. Inriktningsfasen genomfors enligt atgardsvals- och
investeringsprocessen (AIP) samt Region Stockholms Riktlinjer Investeringar (RS2021-
0286). Inriktningsfasen ska ockséa arbeta i enlighet med Handbok for markforvdrv och
servitutsupplatelse.

Riktlinjer kan innehélla sévil projektinterna som externa krav. Interna krav hanteras
inom projekten, och ska foljas upp vid intern processrevision. Externa krav har
hanterats i Polarion. I tabell 4 nedan listas de krav- och riktlinjedokument som har
varit tillampbara och ej tillampbara for projektet. Projektets beslutade och signerade
kravbaseline ligger med som bilaga till detta PM.

Tabell 3. Riktlinjer och sdkerhetsbestimmelser som varit styrande for projektet och de som ej har varit
tillimpbara for projektet.

Riktlinje: Diarienummer: ‘ Version: ‘ Faststallt datum:
Tillimpbara
Ri Anldggning SL-S-409746 10 2023-11-06
Ri Best SL-S-409735 12 2023-08-14
Ri Brandskydd SL-S-1773423 4 2023-12-18
Ri Buller SL-S-419701 11 2022-11-29
Ri Bussdepa SL-S-618921 7 2024-02-21
Ri Milj6- och energi SL-S-477148 15 2023-03-05
Ri Siakerhetsskydd TN-S-1975270 3 2023-01-31
Ri Bygg SL-S-491266 8 2023-06-19
Ri Inkop SL-S-491266 5 2023-06-19
Ri Social hallbarhet S1-S-476710 9 2023-09-18
PPH 645891 29 2024-05-30

Riktlinjer - Ej Tillampbara

Ri Gata buss# TN 2020-1231 2

Ri Fastighet TN-S-1513447

Ri Investeringar RS-2021-0286

Ri Planering SL-S-419761

Ri Trafikaffarer SL-S-419772 10 2023-06-19
Ri RS-2020-0148 2021-11-17
Informationssiakerhet

Sikerhetsbestimmelser

SSA RUT-0809 R1 2020-03-06
SSA SAB-0802 1 2020-03-06
SSA SAB-0803 2020-03-06
SSA SAB-0804 R1 2020-03-06
SSA TEB-0806 R1 2020-03-06

4 Alla krav som ror projektet omhéndertas av RiBussdepa med bilaga
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3.4 Avsteg

Delprojektet Kallhall bussdepa gor en del avsteg fran Riktlinjer och
sidkerhetsbestimmelser i avsnitt 3.3. Det bedoms att foljande krav nedan inte gar att
uppfylla vid uppforandet av ny bussdepa.

Tabell 4 Avsteg fran riktlinjer och ingangskrav.

Dokum | GK- Titel Beskrivning Motivering Avsteg
ent ID
Ingangs Depakapa | Bussystemet ska ha den Projektet kan ej Avsteg
krav citet depakapacitet som kravs sakerstalla att kravet godkand
utredni for det antal fordon som "vid var tid" kan
ng vid var tid anvands i uppfyllas. JA2050 fran
BD52- linjetrafik samt for AVS utgar fran
401 fordonsreserv. basscenariot fran
kollektivtrafikplanen
och BD52-398
Ingangs Kapacitet | Det ska vara mojligt att Projektet kan ej Avsteg
krav - bedriva onskad busstrafik, | sdkerstilla att kravet godkand
utredni Trafikeri | dvs. de busslinjer "vid var tid" kan
ng ngs- trafikforvaltningen vill uppfyllas. JA2050 fran
BD52- behov erbjuda ska kunna AVS utgar fran
402 trafikeras med en basscenariot fran
turtathet som vid var tid kollektivtrafikplanen
behdvs, utan att begransas | och BD52-398
av brist pa depdkapacitet.
Ingangs Kapacitet | Trafikutbudet ska kunna Projektet kan ej Avsteg
krav - Utbud mota den efterfragan som | sdkerstilla att kravet godkand
utredni efterfrdga | kommer av "vid var tid" kan
ng n befolkningsdensitet och - uppfyllas.
BD52- 6kning vid var tid.
403
Ri GK- Brandritn | Brandskyddsprojektering | Iinriktningsfasen Avsteg
Brands | 1109 | ing ska utformas och hantera | levereras endast PDF | godkédnd
kydd 8 brandritningar for ritningar for brand av
byggnader och men kravstallningen informati
anldggningar enligt bilaga | 4r DWG format. onsforval
1. tare.
Ri GK- In-och In- och utfart till Inriktningsfasen har Avsteg
Bussde | 1549 | utfart busshallplats ska ha visat att godkdnd
pa 3 bussdepa | trafikljusreglering framkomligheten ar av
- bussprioritering. god for bussar informati
Cirkulatio till/fran depan varfor | onsforval
nsplats signal eller cirkulation | taren.
inte anses nodvandig.
Ri GK- Platverks | Den enskilda bussdepan Platverkstad finns inte | Avsteg
Bussde | 1554 | tad - heta | ska sdkerstilla med i utformning av godkand
pa 4 arbeten platverkstad - denna depa. Befintlig
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och Karosserireparationer och | depa Kallhall ligger i
karosseri | heta arbeten. narheten och
reparatio omhandertar detta
ner behov.
Ri GK- Lager Lager inomhus ska ha en Projektering gjord Avsteg
Bussde | 1567 | inomhus - | takhdjd pa minst 4,5 utifran tidigare godkand
pa 8 takhojd meter. RiDepa krav med
3,5m. Kompenserar
med storre lageryta
istallet for takhojd.
Ri GK- Hallplatss | Hallplatsservice ska Enklare Avsteg
Bussde | 1636 | ervice - rymma f6ljande: hallplatsservice godkand
pa 8 Innehall kommer att kunna
* Evor (betongfotter), utforas. Skrivare far
stolpar, tidtabeller, plats Storleken pa
hallplatsreservdelar, hallplatsservice har
vaderskyddsreservdelar dragits ner
(glasvaggar mm), proportionellt mot
klottersaneringstank och antalet bussar. RiDepa
medel (vaggar, tak, har 100 bussar som
belysning, glédlampor utgangspunkt. BD52
mm). drygt halften. Enklare
* Arbetsbank och skrivare | héllplatsservice
for stora utskrifter (gdrna | kommer att kunna
med justerbar hogre utféras. En 9 meter
ventilation). lang bil far inte plats.
* Utslagsback k/v med En kortare daremot.
separat vattenanslutning Forrad for stolpar och
for storre flode for evor far nog placeras
pafyllning av stor utomhus.
vattentank pa lastbilen.
* P-plats inomhus for Latt
lastbil: matt L9 x B4 x H3.5
m.
Ri GK- Stal och Om bro och 6vrig C5-M dr utanfér TF en | Avsteg
Anlagg | 991 aluminiu | anlaggning ar konstruerad | klassning som géller godkand
ning m av stal eller aluminium for konstruktioner

ska stél- eller
aluminiumkonstruktionen
uppfylla en
korrosionsbestandighet
motsvarande
korrosivitetsklass C5-M.

som ar vid kust- och
offshoreomraden med
stor mangd salt i
luften.
Kostnadsdrivande
krav dar projektet
foreslar alternativ
16sning enligt tabell
for korrosivitetsklass
som projektet foreslar
att anvanda.
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4 Ny bussdepa

4.1 Behov och 6verviganden
Eftersom den nuvarande depan i Kallhill har stor kapacitetsbrist och inte gar att utoka
till ytan, behover en ny depa utvecklas i omradet. Den nya depéan foreslas avlasta depan
i Kallhill med ca 30 uppstillningsplatser for buss samt inrymma de ca 20
uppstillningsplatser som bedoms behovas enligt JA02050. Totalt foreslas 51
uppstallningsplatser i en ny depa.s

Utover uppstillningsplatser finns ett behov av verkstadsplatser och tvittspar. Antalet
verkstadsplatser dr beroende av antal uppstéallningsplatser. Utifran riktlinjer bedoms 5
verkstadsplatser och 1 tvittspar behovas for att tacka det samlade behovet pa 53
uppstillningsplatser i den nya tillkommande depén.¢

4.2 Lokalisering
Stékets verksamhetsomrade ligger inom Jarfalla kommun, ca 4 km nordost om
befintlig depé i Kallhall. Fastigheten ar idag obebyggd och ligger i ett industriomrade
som &r avsett for industriandamal, butikshandel med koppling till verksamhet och lager
och upplag enligt den nuvarande detaljplanen. Omradet ar beldgen pa en 6ppen yta
med sparsam vegetation och ingen bebyggelse. Omradet angransar till vig 267 i norr
och till Katrinedalsvigen i s6der, vister om omradet gar E18.7 Se Fel! Hittar inte
referenskilla.s nedan.

5 PM Depabehov BD52
6 PM Depabehov BD52
7 PM Trafik BD52
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Ny bussdepa
Del av fastighet 1:13

Befintlig depa
j Fastighet Bredgarden 1:5 f&=
Figur 5. Befintlig bussdepd och lokalisering av n

y bussdepd samt éversikt over omrdadet.8

Kommunen ar positiv till Regionens initiativ att utveckla bussdepa pa platsen och har
dirmed beslutat att ga vidare med ett markoptionsavtal for markomrade (del av
Jarfilla Sollentuna Haradsallménning 1:13) inom Stakets verksamhetsomrade.

Omréadet bedoms ha flera férdelar och ndgra nackdelar som visas nedan.

Fordelar (+) och nackdelar (-)

+ Marken ar obebyggd och tillgénglig for utveckling

+ Marken ar detaljplanelagd for industri

+ Fastigheterna ar delvis bildade

+ Kommunen &r positiva till en markforsiljning till regionen

+ Direktforsiljning till regionen, dvs ingen budgivning pa 6ppna marknaden
+ Radighet 6ver mark kan sékras i enlighet med Ri Fastighet.

+ Markpris pa niva (ca 2000-2200 kr/kvm)

+ Omradet rymmer identifierat behov av depabyggnad och bussuppstillning
+ Omradet ger ca 600 000 kr minskade kostnader per ar for tomgangskorning for de ca
30 bussar som omlokaliseras. Berdkningen tar inte hansyn till de bussar som
tillkommer.

- Kommunen har som inledande krav att en forutsattning for direktanvisningen ar att
depan i Kallhall pa sikt mojliggor for annan utveckling.

8 PM Trafik BD52
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- Fastigheten ligger langre bort fran utsattningspunkt an dagens depa vilket bor
medfora okad klimatpaverkan till f6ljd av 6kad tomkorning.

- Bonisbacken gar igenom omradet och behéver hanteras genom en vattendom i Mark-
och miljodomstolen. Kommunen har ansvar for vattendomen men forutsattningarna
for Bonasbacken paverkar forutsattningarna for bussdepén.
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5 Utformningsforslag

I foljande kapitel beskrivs utformningsforslag av ny bussdepa. Utformningsforslagen
beskrivs genom en etappvis utbyggnad dar etapp 3 ar den fullt utbyggda 16sningen.

Under atgirdsvalet har en etappindelning av utbyggnad for bussdepa foreslagits, den
beskrivs enligt figur 6 nedan. Projektet har foljt losningen for etappindelningen men
med vissa anpassningar utifrdn forutsattningarna pa den aktuella depan.

Skalskyddad
lalﬂgtsst;g:mg Provisorisk depa
) med funktioner
Mark-anskaffning  driftsitts Permanent depa
driftsatts
Talt Bvaanad
Hardgjord yta ¥ag
Skalskydd -

Y Lffrrl_l‘( ssttr?i?wz ‘;’grkstadsutru stni
Uppstalinings- Tvattanlaggning Tvéattanl&ggning
funktioner Tankning Tankning
Létt service (karl)

Personalbodar Personalutrymmen Personalutrymmen

Figur 6. Foreslagen etappindelning under dtgdrdsvalet.

5.1 Etapp1
I etapp 1 ska fastigheten del av 1:3 om ca 33 900 kvm foérvarvas frdn kommunen.
Forvirvet foregés av att kommunen och regionen tecknar ett markreservationsavtal
som fungerar som en markoption. Nar kopet ska aktualiseras tecknas ett
markoverldtelseavtal. Driftsattning av etapp 1 ar planerad till ar 2027.

I etapp 1 planeras foljande funktioner anordnas inom depdomradet. De beskrivs mer
ingdende i texten nedan. Se dven Figur 7 nedan.

e Inhignad med stingsel och grindar

e 51 st bussuppstillningsplatser i kolonnutformning
e 48 st personalparkeringar bil inkl. besoksparkering
e 8 st byggbodar for personalutrymme

e Tankstation

e Belysningsstolpar
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e Miljo- och avfallskarl

¢ VA-ledningar

e Elanslutning med tillfillig installation
o Asfalt

e Dagvattenlosning

Vaggskamm mot
Staketvagen.

3C

Skyddsavstand 25m
(inga byggnader)
Osfiker startpunkt.

/ VJ /
Skyddsavstand 48m m S
2

(Klassade byggnader, Inga
fiintag, nodulgangar)
Os3ker startpunkt.

I3

&;iél/rerad yta \:

Obehandlad yta

P

INSTALLATIONER, ANSLUTNINGAR

personalbodar ™.y
fer fh’rare/\

N

Oljeavskiljare

Daguattenhantering

Elanslutning med illfallig installation
Belysning, pa stolpar

Tankstation med tistern

spolarvitskehantering, container

Kompressor fill bussar

S

Figur 7. Planeradbﬁ

nciputformning i etapp 1.

Delar av fastigheten instingslas for att fungera som ett skalskydd mot tredje man,
grindar anordnas vid in- och utfarter. Norra delen av fastigheten iordningsstalls med
uppstallningsplats for 51 bussar, vilket uppfyller omlokalisering av uppstallningsplatser
fran tidigare depa. Projektet har valt att foresla en kolonnuppstéllning utomhus, 12
kolonner med plats for laddningsutrustning mellan var tredje kolonn. Redan nu
anpassas matten for att majliggora vaggar och tak i framtiden.

For personalutrymme uppfors 8 st byggbodar innehallandes ombytesrum, toaletter,

dusch, pausrum, matsal, trafikexpedition, métesrum, kontor. Till personalutrymmet
behover det ordnas anslutning av VA-ledningar, el och fiber.
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5.2 Etapp 2
Den foreslagna utformningen i etapp 2 har en preliminar driftsattning ar 203o0.
I etapp 2 planeras foljande tillkommande funktioner anordnas inom depdomréadet, se
aven Figur 8 nedan.
e Temporar tvitt och verkstad
e Tillkommande asfalterad yta
e Stillverk
¢ Reklambyggnad

Staketvigen.

Vaggskam mot / T

Skyddsavstand 25m
(inga byggnader)
Osker starpunkt.

INSTALLATIONER, ANSLUTNINGAR
personalbodar ™
for forare,

Oljeavshiljare
Dagvattenhantering

Elanslutning med HillF5llig installation
Belysning, p3 stolpar

Tankstation med cistern
Spolarvitskenantering. container

Kompressor fill bussar

Letapp 2
Permanent elanslutning, stillverk

Anslutning Vi Il verkstad, busstvstt

D

Figur 8. Planeradpf'inciputformning 1 etapp 2.

En temporar tvitt och ett talt for 2 verkstadsplatser tillkommer till depdomrédet. De
placeras pa vastra sidan av fastigheten. Exempel pa mobil tvitt finns i Rimbodepén och
verkstad i tilt i Norrtidljedepan. VA-ledningar och elledningar behover ansluta till den
mobila tvitten. Ett stillverk uppfors for permanent elanslutning.

5.3 Etapp 3
Den foreslagna utformningen i etapp 3 har en preliminir driftsattning ar 2050.
I etapp 3 planeras foljande funktioner finnas inom depdomrédet. Vissa funktioner finns
redan pa plats fran etapp 1 och 2 och andra ar tillkommande eller byggs i en permanent
l6sning. Se dven Figur 9 nedan.
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e 51 st bussuppstillningsplatser

e 5stverkstadsplatser (permanent 16sning)
e 1 st tvattspar (permanent 16sning)

e 62 st personalparkeringar bil

e 7 st parkeringsplatser for tjanstebil

e 30 st cykelparkeringar

e 3 st MC-parkeringar

e Personalutrymme integrerad i permanent depabyggnad
e Miljostation

e Tankstation

e Snoupplag

e Karantinplats for buss

e Spinklercistern

e Dagvattenlosningar for hela depaomradet

T -
L
Stéketvagen - —

Brandavskijande vagg

s
Skyddsavstand 4
(Klassaude byarader, inga
. luflintan, nédulgangary

Osiker siatpunkt,

. Ungefarig yta for trad invid baek "
e

Ungefarlg dragning Bonastacken enfigt Alteratiy 2

+ 62 10m yia fér back
Prel besked, under utredning?
o 9

co ot

- / i

AN kY A .
Figur 9. Planerad principutformning av Kallhdll bussdepa.

5.3.1 Uppstillning och parkering
51 kolonnuppstallningsplatser planeras i fastighetens centrala del.

Enligt Ri Bussdepa ska 65% (33 st for den nya bussdepan) av uppstallningsplatserna

dimensioneras enligt foljande
e Lingd: Ledbuss 19m + 3,5m = 22,5m
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e Bredd: 3,5m

Utover detta behover nagra uppstillningsplatser justeras for att rymma storre
bussmodeller som kraver mer utrymme.

e Ledboggibuss 21m + 3,5m = 24,5m. 25% (13 for den nya bussdepan)

e Dubbelledbuss 25m och genomkorning 10% (5 for den nya bussdepéan).

Kolonnuppstallningen i forslaget ar skissad for 24 st ledbussar, 21 st boggibussar och 6
st normalbussar. Det ar en flexibel uppstillningstyp och kan enkelt anpassas for en
variation av fordonstyper. De mer ytkravande bussmodellerna kan darfor enkelt
inrymmas i en kolonnuppstallning utan att krava justeringar. Med viss anpassning kan
dven antalet ledbussar uppnas inom foreslagen utformning.

Behovet av bilparkering har berdknats utifran nyckeltal fran Ri Bussdepa. En
schablondepa pa 100 fordon ar utgangspunkten for nyckeltalen, vilket dr dubbelt sa
manga uppstillningsplatser som antalet som planeras i Akersberga bussdepa. Dérfor
har parkeringskategorierna skalats ned med 50 %. Antalet besoksparkeringsplatser for
bussdepier med mindre dn 100 uppstillningsplatser avviker fran nyckeltalen dar
riktlinjen att depan ska bestd av minst 5 besoksparkeringar. Darfor planeras den nya
depan i Kallhall att bestd av 5 st besoksparkeringar.?

Cykelparkering och MC-parkering for personal lokaliseras vaster om
parkeringsplatserna. En parkeringsplats for rorelsehindrade utformas inom 25 meter
fran huvudentrén till personalbyggnaden.t©

5.3.2 Depdabyggnader

Depédn kommer besta av en huvudbyggnad som omfattar verkstad, tvitthall och
personalutrymmen. Tviatthallen kommer ha 1 st tvattspar och verkstaden kommer
rymma 5 st verkstadsplatser. Huvudbyggnaden inrymmer dven personalutrymme. I
sodra delen av depdomradet kommer en byggnad med miljostation och dackforrad
placeras.n

Huvudbyggnaden ar grundad pd en 250mm bottenplatta pa packad fyllning. Taket
utfors av barande TRP-plat, isolering och taktackning. Fasaden bestar av
prefabricerade betongsocklar och sandwichpaneler av plét och isolering. En
betongsockel fungerar som bas for att skydda byggnaden fran vatten, sno, olja och
mindre kollisioner. Stalsandwichelement ar kostnadseffektiva, enkla att installera, ger
god isolering och kraver minimalt underhall.

5.3.3 Korytor

For depaomradet planeras for busstrafikenen infart pa fastighetens ostra del samt
utfart langre vasterut. Bade in- och utfart ansluter till Katrinedalsvagen. In- och utfart
for personal och besokare samordnas och anldggs ytterligare langre vasterut pa
Katrinedalsvagen och ansluter direkt till personal- och besoksparkeringen.

9 PM Trafik BD52
10 PM Trafik BD52
u PM Trafik BD52
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In-och utfart for bussar sker genom en enkelriktad slinga for att skapa en tydlig
trafikering inom depadomradet. Langst Osterut pa fastigheten sker infart fran
Katrinedalsvagen direkt till uppstallning och vidare ut via separat utfart langre vasterut
pa fastigheten. Se Figur 10 nedan.

/,

[

ca 47
nudr i 2

- A ‘f’ E:
G

Figur 10. Planerad utfbrmningj av Kailhdlls bussdépd med planerade korvdgar.'2 \

5.34 Elférsorjning och drivmedel

Depén ar utformad for att hantera helelektriska fordon. Alla 51 st uppstéllningsplatser
ska darfor utrustas med elbussladdare. 49 st uppstallningsplatser ska utféras med
effekt om 20-150kW. Minst 2 st uppstallningsplatser ska utforas for snabbladdning om
100-600kW.13 For fordon med alternativa brianslen finns ocksa mojlighet till tankning
av biodiesel i form av RME/HVO via tvattspar.4

7 st parkeringsplatser for servicefordon ska utféras med laddare med ansluten effekt
om 22 kW, och 10 st platser pa personalparkeringen ska utrustas med laddare med

12 PM Trafik BD52
13 PM Teknisk beskrivning El- och telesystem
14 PM Trafik BD52
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ansluten effekt om 22 kW. Samtliga platser pa personalparkeringen ska utrustas med
uttag 230V med timerfunktion for motorvarmare. Anlaggningen ska vara forberedd for
enkel utbyggnation och integration av debiteringssystem.s

Taken kommer forberedas for solceller for att bidra till depaverksamhetens
elforsorjning, samt for att generera intakter och bidra till att uppna regionens energi-
och hallbarhetsmal.

5.3.5 Dagvattenhantering

Forslaget ar att hantera dagvattnet under mark med oljeavskiljare och
makadammagasin for den del av depan som har en hog belastning av busstrafik. For att
skapa forutsattningar for en sddan 16sning foreslas att markytan hojs for att battre
ansluta till kommunal gata. Ovriga ytors nederbérd avvattnas till vixtbaddar vilka
placeras inom lagre beldgen gronyta. Losningarna for dagvatten bedoms pa detta sitt
uppfylla Jarfalla kommuns riktlinjer avseende fororeningshalter samt kravet pa en
begransning av flodet till 70 1/s och hektar i fastighetsgrans.

15 PM Teknisk beskrivning El- och telesystem
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6 Hallbarhetsmatris

Projektet har genomfort en hallbarhetsutviardering utifran de tre dimensionerna
ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. De olika héllbarhetsaspekterna har
kategoriserats utifran relevansniva; hog, medel och 1ag.

Hallbarhetsaspekt | Relevansniva
Ekologisk

Social Medel
Ekonomisk Medel

For den ekologiska hallbarheten ar det av hog relevans att fokusera pa att minska
klimatpaverkan med minst 15 % jamfort med standardlosningen fran ar 2019. Projektet
ska strava efter att anvinda aterbrukade material och byggdelar fran andra projekt
inom samma organisation. Depan ska konstrueras sa att demontering underlittas,
vilket skapar flexibilitet for framtida behov. En energiutredning med inriktning pa
energieffektivisering ska genomforas for att identifiera och implementera
energieffektiva losningar. Dessutom ska en energiplan utarbetas for produktionsfasen
for att siakerstilla effektiv och minimal energianviandning. Projektet ska fortsatta att
folja organisationens viagledning for att hantera klimatrisker och uppfylla kommunens
krav. Det ar dven viktigt att utforska mojligheter att framja biologisk méngfald inom
depéan och stiarka ekosystemtjanster genom dagvattenhantering.

Inom den sociala hallbarhetsbedomningen ar det centralt att skapa en trygg,
tillgdnglig, jamstilld och jamlik arbetsplats. Darfor ar det viktigt att skapa
omkladningsrum for personal som ar tillgangliga for alla, oavsett kon eller
konsidentitet. Personalen pa depan bor uppleva alla delar av arbetsplatsen som trygg
dygnet runt. Mgjliga atgarder kan innefatta video6vervakning, belysning och
utformning av miljoer. Kraven péa social hansyn i upphandlingen bor inkludera atgarder
for att erbjuda praktik eller anstillning till personer som befinner sig ldngt fran
arbetsmarknaden. Det ar aven viktigt att fraimja mojligheten till subventionerad
anstallning eller praktik. Detta bedoms ha lag relevansniva.

For den ekonomiska hdallbarhetsbedomningen bor fortsatt fokus riktas mot
livscykelkostnaden (LCC) samt mdjligheten till eventuell gronbaserad finansiering, med
sarskilt 6verviagande av anviandningen av grona obligationer, om sa ar lampligt.
Finansiering med grona obligationer anses ha medel relevansniva och livscykelkostnad
anses ha l1ag relevansniva.
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7 Riskanalys och riskbedomning

Projektet har jobbat aktivt med riskhantering och har minimerat antalet risker vartefter
utredningarna har genomforts och 16sningar utarbetats. Projektet har dock nagra
kvarvarande risker som beskrivs oversiktligt nedan.

D4 grundlaggningen for anldggningens konstruktion sannolikt kommer att ske genom
pélning finns en storre risk for sattningar och ett behov av lankplattor kan forekomma.
Till f61jd av den back som idag gér mellan fastigheterna finns aven en risk i form av mer
administration och arbete vilket riskerar att projektet drar ut pa tiden. Backen kan dven
innebara fler djurarter sdsom grodor och salamandrar.

Fullstandig riskanalys finns framtagen i riskmatrisen.
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8 Ekonomiskt beslutsunderlag

Projektet har tagit fram en investeringskalkyl som utgatt ifran den foreslagna 16sningen
i kapitel 5. Installationer och inredning av depan har hiamtats fran narliggande
depéprojekt Enlunda och Tomteboda. Ovriga material och kostnader ir baserade pé
indata fran genomforda utredningar i denna inriktningsfas. For etapp 1 4r den
prognosticerade genomférandekostnaden ca 70,7 mkr for anldggning etapp 1 som
beskrivs i denna rapport. Till det tillkommer en uppskattad ekonomisk osiakerhet pa ca
15 mkr. Tidigare skeden som leder fram till genomférandeskedet (atgardsval,
inriktningsfas, planeringsfas) uppskattas tillsammans till ca 8,6 mkr.

Driftkostnaderna baseras pa nyckeltal som ar framtagna fran ett flertal befintliga
bussdepaer i drift. Det finns skillnader i driftkostnader jamfort med en ny anldaggning i
Staket vilket har foranlett justering av ingadende varden. Nyckeltalen har tagits fram
med hjilp av bussdepaforvaltare samt verksamhetsekonomi pa Trafikforvaltningen.
Driftkostnaden (tomkorningskostnaden) bedoms att minska med ca 1 mkr per ar for de
bussar som omlokaliseras till Stiket fran befintlig depa i Kallhall.

Prognosen for markforvarv uppgar till 80 mkr baserat pa de uppgifter projektet har fatt
genom markvardering genomford under 2024.

Den Totalekonomiska kalkylen inklusive index uppskattas till ca 195,3 mkr. Den
totalekonomiska kalkylen dr en bilaga till denna rapport.
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9 Avslutning och fortsatt arbete

I inriktningsfasen har Trafikforvaltningen utrett hur den framtida depén i Staket bor
utformas for att mota framtidens behov av kollektivtrafik. Inriktningsfasen har utgatt
fran de av Trafikforvaltningen faststillda riktlinjer avseende exempelvis antal
verkstadsplatser/uppstillt fordon, krav avseende storlek av personalbyggnad och
moderna, hallbara dagvattenlosningar.

Sammanfattningsvis bor bussdepan i Stdket ga vidare till investeringsprocessen for att
sdkra framtidens kollektivtrafik i sektorn. For att mota Trafikforvaltningens hart
pressade budget foreslas en etappvis utbyggnad dar etapp 1 sakrar det direkta behovet
av bussuppstallning och etapp 2 tillfor tillfalliga 16sningar for service och tvitt. Etapp 3
ar en utveckling av en permanent depa med de funktioner och bussuppstéllning som
kravs for att mota framtidens behov.

I det fortsatta arbetet behdver Trafikforvaltningen forfina inriktningsfasens
utredningar.
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