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Yttrande 6ver Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden
2022-2033 och 2022-2037

Inledning

Tillvéxt- och regionplanenimnden har fitt rubricerat irende pa
internremiss. Yttrandet ska vara regionstyrelsen tillhanda senast 2020-12-
04. Till f6ljd av den korta svarstiden hanteras drendet via
ordférandedelegation.

Yttrandet utgdr ifran ett samlat regionalt utvecklingsperspektiv utifran
namndens roll som ansvarig for regional fysisk planering enligt Plan- och
bygglagen samt regionalt utvecklingsansvarig.

Tillviaxt- och regionplanenamnden stiller sig positiva till att Trafikverket
betonar vikten av utokad samverkan mellan Trafikverket och Sveriges
regioner for en integrerad planering. Namnden ser behov av ett storre fokus
pd att nd ett transporteffektivt samhélle samt att fram lyfta storregionala
och internationella perspektiv.

Synpunkter

Tillvdxtanpassad resursfordelning

Stockholmsregionen &r en av Europas snabbast vixande storstadsregioner.
I dagsléget stér lidnet for 23 procent av Sveriges befolkning, men cirka 40
procent av befolkningstillvéixten. Under de senaste decennierna har
Stockholmsregionen fitt en minskande andel av de statliga
infrastrukturinvesteringarna, bide genom nationell plan och genom
lansplan, och sammantaget far Stockholmsregionen en mindre andel av
investeringarna dn vad som motsvarar var andel av befolkningen. Tillvixt-
och regionplanendamnden vill understryka vikten av en 6kad
resursfordelning som tar hinsyn bade till regionens andel av befolkningen
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och till regionens andel av befolkningstillviixten. Detta eftersom behov av
okad kapacitet frimst bestiims av befolkningsékningen. Konsekvenserna av
for sma investeringar i Stockholmsregionens infrastruktur ger en negativ
paverkan pa bostadsbyggande, kompetensférsérjningen, 6kade kostnader
for yrkestrafik och godstransporter, niringslivets konkurrenskraft och
regionens attraktionskraft och livskvalitet. Detta kan aven ge negativa
dynamiska effekter for 6vriga delar av landet.

Utokad samverkan for integrerad planering av infrastruktur
Tillvéxt- och regionplanenimnden vilkomnar Trafikverkets analys att det
krévs storre samverkan kring regionala fragor och regional fysisk planering.
Det dr ocksa positivt att Trafikverket ser att en regional fysisk planering har
bidragit till att samordna infrastrukturplanering med bebyggelseplanering.
Namnden vill framhélla vikten av integrerad regional planering dar
transportinfrastrukturen samplaneras med bebyggelse och kollektivtrafik.
Den rumsliga inriktningen i den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050
vagleder kommuner och andra aktérer i den fysiska planeringen, som
exempelvis i utveckling av bebyggelsen och transportsystemet for att bidra
till attraktiva miljéer och god tillgéinglighet. Region Stockholm arbetar
I6pande i dialog med liinets kommuner fér att folja plankartans intention
och kopplingen mellan bebyggelsestrukturen och transportsystemet .
Namnden deltar giirna dven i fortséttningen i den pagiende samverkan
kring nyttor och effekter av infrastrukturinvesteringar.

Namnden ser dven att det finns utvecklingspotential for samverkan med
Trafikverket gillande exempelvis tekniska forsérjningssystem och
effektsamband av specifika infrastrukturprojekt. Ett sirskilt angelaget
omréde for sddan samverkan ir den planering och kraftsamling kring
laddinfrastruktur, elkapacitet, planering av elvigar med mera som kommer
att krévas for att transportsektorn i Stockholmsregionen ska kunna
elektrifieras, vilket ir en av de regionala prioriteringar som pekas ut i den
regionala utvecklingsplanen RUFS2050. Samtidigt vill nAimnden
understryka vikten av att prioritera underhall av bef; ntlig infrastruktur och
att pagdende infrastrukturprojekt fardigstalls. Naimnden skulle dven gdrna
se en utveckling av de samhillsekonomiska bedémningarna dir fler
perspektiv tas in, exempelvis folkhilsoperspektivet for aktiv mobilitet.

Trafikverket understryker i underlaget vikten av att samspela vil med den
fysiska samhillsplaneringen som drivs av andra aktorer for att
infrastrukturétgirder ska kunna genomforas effektivt och ge god
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méluppfyllelse. Nimnden menar att detta 4ven géller det omvinda, och att
den nationella infrastrukturplaneringen behéver stodja den regionala
utvecklingsplaneringens intentioner och mal. Inte minst blir detta viktigt i
en verklighet med 6kad forhandlingsplanering. Det ir av yttersta vikt att
forhandlingsplanering i Stockholmregionen utgér ifrén och tar avstamp i
den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050.

Den kommande inriktningen for den nationella infrastrukturplaneringen
kommer att f4 konsekvenser for bebyggelsen i lidnet, inte minst d& manga
objekt dr knutna till Stockholmsférhandlingen eller Sverigeforhandlingen.
Brist pd bostader ér ett av de stérsta hindren for en hallbar utveckling i
Stockholmsregionen, och 6kat bostadsbyggande ir utpekat som en av de
regionala prioriteringarna. For att det bostadsbyggande som planeras ska
bli av dr det viktigt att sikerstilla finansieringen av den infrastruktur som
byggs och planeras. Det ér dven viktigt att befintliga Gverenskommelser
véarnas. Det dr positivt att Trafikverket betonar infrastrukturens betydelse
for bebyggelseutveckling.

Trafikverket nimner vidare att Boverket och sektorsmyndigheterna kan
behdva se Gver stodet till regionerna, till exempel avseende strategiska
amnesspecifika underlag som kan hjilpa till att skapa tydlighet inom
regionens olika uppdragsomraden. Nimnden vill hir uppmarksamma att
finns stora utmaningar for att utveckla och fortita bebyggelsen och
samtidigt utveckla kollektivtrafiken i viktiga bytespunkter och noder. Dessa
platser kan vara av strategisk betydelse for transportsystemet — bade fran
ett lokalt, regional och nationellt perspektiv — och bér uppmaérksammas
aven i inriktningsplaneringen. Det behéver dven utvecklas verktyg och
samverkan for att sikerstilla olika funktioner dir konkurrens om marken
ar stor.

Gillande skrivningen kring Linsstyrelsens bed6émning av risker, vill
namnden ocksa lyfta att leder for farligt gods behover ses éver for att om
majligt 6ppna fler omraden for hallbar bebyggelseutveckling som bidrar till
kommunal och regional utveckling. Riskbedomningar behover utgs frin ett
brett stadsutvecklingsperspektiv.

Ytterligare dtgdrder krdvs for att nd ett transporteffektivt samhiille
[ en region dir transportbehoven viixer snabbare in resurstilldelningen ir
det viktigt att stirka transporteffektiviteten, bide i avseende pa att
transporter som sker &r sa virdeskapande och resurseffektiva som mojligt
och att resurstilldelning och nya investeringar ger storsta mojliga
kapacitetsutvixling och samhillsnytta per satsad krona. Att 5ka
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transporteffektiviteten i Stockholmsregionen ir en av de utpekade regionala
prioriteringarna i RUFS2050.

Namnden vill understryka att ett mer transporteffektivt samhille sir viktigt
utifrdn béde ett klimatperspektiv och ett samhillsekonomiskt perspektiv,
da trangsel i transportsystemet orsakar stora samhillsekonomiska
kostnader. Det ir viktigt att bade vag- och kollektivtrafik ges
forutsittningar for 6kad framkomlighet och kapacitet. Regional
utvecklingskritisk infrastruktur maste prioriteras. det ir det iven viktigt att
frimja en 6kad andel ging- och cykel s att kapacitet sparas till
vagtransporter och kollektivtrafik.

Trafikverkets berdkningar for att n de klimatpolitiska mélen forlitar sig pa
en elektrifiering av fordonsflottan, samt i en overgangsfas storre
inblandning av biodrivmedel. Ur en regional synvinkel ir det viktigt att det
da @ven finns medel for att bygga ut den laddinfrastruktur som krivs. Dock
paverkar den begriinsade kapaciteten elektrifieringen av fordonsflottan
redan idag. For att elektrifieringen ska kunna bidra til] att minska
transportsystemets klimatpiverkande utslapp ar det dven nodvandigt att
det finns tillridckligt med tillging pa férnybar el. Nimnden vill samtidigt
understryka att Trafikverkets ambitioner gallande elvigar ir positivt och
ser att Stockholmsregionen har de forutsittningar och den
aktorssamverkan som krivs for att utvecklingen av elvigar ska starta i
Stockholm. Region Stockholm vill iven bidra och vara en aktiv part i ovrig
utveckling inom elektrifieringen av fordonsflottan.

Det dr vidare konstaterat att den brénsledrivna trafiken behéver minska
med ungefir en tredjedel for att Sverige ska nd 2030-malet med 70 procent
minskade utslipp, varfor det tycks krivas ytterligare atgérder for att bade
styra trafiken till hllbara firdmedel och ett transporteffektivt samhiille...
Namnden vill framhélla att det ir viktigt att planera for ett
transporteffektivt samhille, dven efter det att klimatmaélen for
transportsektorn ska uppnis &r 2030 och 2045.

For att na regionens mal om en 6kad fardmedelsandel for hallbara resor
(kollektivtrafik, ging och cykel) krévs nya investeringar i infrastrukturen
samt regelférenklingar som underlittar utbyggnaden av exempelvis
regional cykelinfrastruktur. Utvecklingen p& denna punkt gar for ldngsamt.
Som framgr i inriktningsunderlaget, kan satsningar pa forbittrade
alternativ till vigtransporter skapa stora nyttor genom att bidra till flera
transportpolitiska mél — samtidigt argumenterar Trafikverket for att fokus i
nésta planperiod ska ligga pé underhill ay befintlig infrastruktur. Det 4r
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namndens mening att for att héllbara trafikslag som kollektivtrafik, cykel
och ging ska kunna 6ka och utgora en storre andel av den totala
trafikméngden krivs nationella prioriteringar och utékade satsningar p3
dessa trafikslag. Det kriivs ocksi satsningar pa att frimja hallbar mobilitet,
bland annat genom att mojliggora finansiering av s§ kallade steg 1- och 2-
dtgarder enligt Trafikverkets fyrstegsprincip.

Namnden vill ocks4 patala att bristande infrastruktur bromsar tillvaxten i
cykeltrafiken samt vikten av en sammanhéngande regional
cykelinfrastruktur med tillrécklig kvalitet som avgorande for att
cykeltrafikens potential att avlasta regionens transportbehov ska kunna tas
tillvara.

Tillvéxt- och regionplanendmnden ser att det finns behov av att iiven lyfta
vikten av det grinséverskridande perspektivet kopplat till
transportsystemets Klimatutslapp. J arnvagsprojektet Oslo-Sthlm 2.55 kan
forkorta restiden med tdg mellan huvudstiiderna til] under tre timmar om
nodvindiga satsningar 80rs for att méjliggora tidseffektiva resor i striket.
Utredningar har visat pd en stor potential till ett $kat resande pi den hir
strackan som skulle bidra till att minska de nationella CO2 utslappen. Detta
ar onskvirt och bér synas i inriktningsunderlaget.

Néamnden forvintar sig dven i nista planperiod ett stérre engagemang frin
Trafikverket nér det giller att integrera de urbana noderna inom TEN-T
samt att soka finansiering for hallbar mobilitet genom CEF, ndgot som helt
saknas i inriktningsunderlaget.

Gillande trafiksikerhet ser namnden att det i en framtida inriktning finns
utrymme for att i storre utstrackning fokusera p4 fordonens
sikerhetssystem, utéver infrastrukturen. P4 s4 sitt bér
trafiksidkerhetsvinster kunna uppnis till en ligre kostnad fér sambhillet, dn
om infrastrukturen ska anpassas.

linriktningsunderlaget framhiivs atgarder for att mojliggora birighetsklass
4 (BK4), detta for att underlitta tyngre och lingre transporter pd vag. For
vissa delar av niringslivet, sésom skogsindustrin, ir &tgirden efterfragad.
Namnden vill dock poiingtera att satsning pa BK4 gor vagtransporterna in
mer attraktiva och att detta troligtvis kommer férhindra énskad
overflyttning fran vigtrafik till mer héllbara trafikslag som jarnvig och
sjotrafik. Aven slitaget pd viigarna i linet forvintas 6ka markant av en
satsning pa BK4 och ytterligare 6ka behov av drift och underhall. Det tycks
darfor som en tveksam atgard for att nd ett mer transporteffektivt samhille.
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Lyft det storregionala och internationella perspektivet

Goda forbindelser och tillganglighet mellan Stockholmsregionen och andra
delar av landet iir av stor betydelse for regionens utveckling, och viktigt ur
ett nationellt perspektiv for resterande landet att kunna ta sig till
huvudstadsregionen. Kopplingarna till liinen i Ostra Mellansverige ar
viktigt ur ett pendlingsperspektiv for regionen. Region Stockholm har ett
vél upparbetat samarbete med linen inom Gstra Mellansverige, med god
kunskap kring nyttan av forstorade arbetsmarknadsregioner, vilket vi géirna
vill lyfta i det kommande arbetet med nationell plan. I Ostra Mellansverige

funktionella regioner. Den rumsliga inriktningen for Stockholms lin knyter
an till den mélbild och Strategiska inriktning som ir gemensam for samtliga
lan i hela Ostra Mellansverige.

Ur ett storregionalt perspektiv dr det bland annat viktigt att lyfta
regionaltigens betydelse, ndgot som dven enligt inriktningsunderlaget
underskattats i tidigare planering.

Ovrig infrastruktur- och samhillsplanering i de berérda striken utgar frin
att nigon form av ny stambana byggs i de berorda relationerna. Det ar
bland annat en birande del i Mailardalsridets storregionala systemanalys,
En Biittre Sits. Ndamnden vill framhiva att forslaget om nya stambanor
springer ur ett 5kat kapacitetsbehov, inte minst for att kunna flytta 6ver
gods till jarnvag. I ett lige dir nya stambanor inte genomfors pa grund av
lag I6nsamhet behover ndgon form av alternativ atgird genomféras. Om
planerna fér nya stambanor fortskrider vill nimnden starkt poangtera
vikten av kapacitetsstarka spdr mellan Jéirna, Stockholm C och Arlanda. Det
ar viktigt att de eventuella nya stambanorna forutsitter genomgdende trafik
till Arlanda for att inte orsaka undantriangningseffekter for regionaltig och

pendeltig. <
Gustav Hemming Z
Ordférande

Tillvaxt- och regionplanenimnden



