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Regionledningskontoret TJANSTEUTLATANDE
Mikael Léwenhielm 2026-04-13 RS 2025-1252
Regionstyrelsen
Genomforandebeslut ny fiarjeterminal Skeppsbrokajen
Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar regionstyrelsen foresla att Sekretess
regionfullmaktige beslutar foljande. Bilagan till
trafikforvaltningens

Under forutsittning att tillaggsavtal till genomférandeavtal for ny-
och ombyggnadsarbeten i anslutning till Slussen avseende ny
terminal for Djurgéardsfarjan pa Skeppsbron ingas, medges

tjansteutlatande omfattas
av sekretess enligt 19 kap
3 § OSL (2009:400)

trafiknamnden ratt att inleda genomforandefasen for Ny
farjeterminal Skeppsbrokajen, till en total investeringsutgift pa 155,4
miljoner kronor, inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och
inriktningsnivaer for planaren 2027-2035.

Sammanfattning

Djurgardsfarjan har trafikerat Slussen—Allménna griand sedan 1897. For att
farjetrafiken ska kunna fortsatta trafikera strackan behover ny farjeterminal
pa Skeppsbrokajen uppforas. Den gamla farjeterminalen revs 2018 och
ersattes av en provisorisk fiarjeterminal, som nu behover ersittas av en
permanent farjeterminal. Den nya farjeterminalen férbereds for laddning
av framtida eldrivna fartyg och planeras for tva farjeldgen for
Djurgardsfarjan, vilket mojliggor skytteltrafik med fyra farjor som kan ge
okat passagerarantal.

Den totala investeringsutgiften uppgar till 155,4 miljoner kronor, vilket
overstiger 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for planaren
2027-2035 med 4,6 miljoner kronor. Utgiftsokningen finansieras genom
omdisponering inom befintlig investeringsplan, genom att anvianda
outnyttjade investeringsmedel for investeringsobjekt Bussterminal
Barkarby (TN 2025-0744). Dartill uteblir moéjligheten att erhélla bidrag
fran Stadsmiljoavtalet om 55,5 miljoner kronor, da projektet inte kan
fardigstallas fore utgangen av 2027.

Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning dn vad som framgar
av trafikforvaltningens tjansteutlatande och foreslar regionfullmiktige att
besluta i enlighet med trafiknamndens sjotrafikutskottets beslut (TN 2023-
0121).
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Bakgrund

Region Stockholm samverkar med Stockholms stad vid ny- och
ombyggnation vid och omkring Slussen. Detaljplanen for nya Slussen (dp
2005-08976-54), som vann laga kraft den 277 september 2013, innebar att
Djurgardsfarjans terminal ska flyttas till ett nytt lige pa Skeppsbrokajen.
Den gamla farjeterminalen revs 2018 och ersattes av en provisorisk
farjeterminal, som nu behover erséttas av en permanent farjeterminal.

Den nya farjeterminalen ar en del av bytespunkt Slussen och kommer
fortsatt att forbattra bytesmdjligheterna mellan land- och sjotrafik.
Farjeterminalen ska bidra till en trygg och attraktiv miljo for resenirer och
ovriga i omradet. Anldggningen ska dimensioneras for behoven ur ett 2050-
perspektiv i likhet med 6vriga kollektivirafikanlaggningar inom bytespunkt
Slussen.

Region Stockholm har som mal att uppnaé fossilfri kollektivtrafik genom att
bland annat elektrifiera sjotrafiken och den nya farjeterminalen férbereds
for laddning av framtida eldrivna fartyg. Farjeterminalen ar dven
projekterad for att uppna certifieringen Miljobyggnad 4.0 — Brons (Sweden
Green Building Council, 2022) och bidrar darmed till att uppna Region
Stockholms mal om klimatneutralitet 2035.

Trafikndmnden beslutade vid ssammantradet den 21 november 2017 (SL
2013-1569-552) att genomfora en utredning om en ny farjeterminal vid
Skeppsbrokajen. Utredningen behandlades i trafikndmnden den 17
december 2019 (SL 2013-1569-2230), dar ett inriktningsbeslut fattades om
att paborja planeringsfasen for det i utredningen férordade alternativet.

P4 grund av en utdragen bygglovsprocess kravdes ett fornyat
planeringsbeslut i april 2024 (TN 2023-0121-200). Den utdragna
bygglovsprocessen berodde bland annat pa platsens kulturhistoriska virde
som medfor hoga gestaltningskrav. Bygglovet beviljades den 28 juni 2025
(TN 2019-0688-40). Dartill uppstod utmaningar i projektet for
tillkommande installationsbrygga, hog solvarmelast, ny stomme samt
grundlaggningsmetodik, vilket medforde att tidplanen inte kunde héllas.
Planerad driftsdttning av terminalanldggningen har senarelagts med tva ar
till det andra kvartalet 2029.

Regionfullméaktige beslutade den 24 mars 2026 att ge trafikndmnden i
uppdrag att inga ett tilliggsavtal till genomforandeavtalet, varigenom
Region Stockholm genom Waxholms Angfartygs AB (WAAB) uppfor,
bekostar och dger terminalanldggningen vid Skeppsbrokajen (RS 2025-
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1242). Tillaggsavtalet till genomférandeavtalet reglerar parternas ansvar
och ataganden, utifran vad som tidigare 6verenskommits (SL 2013-1569-
368). Mark- och vattenomrédet arrenderas av Stockholm hamnar och ett
arrendeavtal ska tecknas mellan parterna. Genomforandebeslutet for ny
farjeterminal Skeppsbrokajen forutsitter att tillaggsavtal till
genomforandeavtalet avseende Djurgardsfarjan har ingétts mellan Region
Stockholm och Stockholm stad.

Genomforandebeslutet ar en forutsattning for att den nya
farjeterminalanldggningen ska kunna uppforas pa Skeppsbrokajen. Om
farjeterminalanldggningen inte uppfors pa Skeppsbrokajen kan inte linje 82
trafikera strackan Slussen — Allmdnna griand. Detta innebar dven att
projektet har gjort en forgavesinvestering och att bytespunkt Slussen inte
kommer att omfattas av sjotrafik. Vid en utebliven farjeterminal far
resendrerna valja alternativa resvagar.

Effektmal

Investeringsprojektet startade innan Region Stockholms nuvarande
investeringsriktlinje borjade gilla och saknar darmed formulerade
effektmal enligt dagens krav. Daremot finns foljande syfte och mal
framtagna:

e Bidra till attraktiva resor genom att bygga en terminalanlaggning for
sjotrafik som utgor en del av bytespunkt Slussen.

e Bidra till att skapa en resenirsmiljo som har en konstnarlig utformning
och som upplevs som 6ppen, ljus och trygg.

e Bidra till effektiva resor genom att sakerstilla att utformningen blir
funktionell och tillforlitlig.

e Bidra till att pendelbatar och 6vrig skargardstrafik sammanfogas till en
gemensam plats pa Skeppsbrokajen.

Effektrealisering av mdlen bedoms kunna bdrja mitas 2030.

Regionledningskontorets forslag och motivering

Enligt Region Stockholms Policy och riktlinjer for god ekonomisk
hushéllning (RS 2023-0414) foregas ett genomforandebeslut av en
planeringsfas. Trafikforvaltningens tjansteutlatande omfattar en
systemhandling, héllbarhetsinriktning, 6verlamningsstrategi, riskanalys
och riskbedomning samt ekonomiskt beslutsunderlag.
Regionledningskontoret bedomer att investeringsobjektet har beretts i
enlighet med Region Stockholms riktlinjer for investeringar inom Policy
och riktlinjer for god ekonomisk hushallning.



J& Region Stockholm

4 (5)

TIANSTEUTLATANDE RS 2025-1252
2026-04-13

Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning &n vad som framgar
av trafikforvaltningens tjansteutlatande och foreslar regionfullmiktige att
besluta i enlighet med trafiknamndens sjotrafikutskottets beslut (TN 2023-
0121).

Ekonomiska konsekvenser

Investeringsutgift

Den totala investeringsutgiften uppgér till 155,4 miljoner kronor.
Investeringsutgiften overstiger 2026 ars investeringsbudget och
inriktningsnivaer for planaren 2027—2035 med 4,6 miljoner kronor.

Den 6kade investeringsutgiften beror pa forsening av projektet med cirka
tva ar, vilket medfort 6kade projekteringskostnader samt
byggherrekostnader.

Utgiftsokningen finansieras genom en omfordelning av medel inom
trafikndmndens befintliga investeringsplan fran objekt Bussterminal
Barkarby (TN 2015—0993). Trafikndmndens sjotrafikutskottets bedomning
ar att omfordelningen av investeringsramen inte medfor nagra ekonomiska
konsekvenser for Bussterminal Barkarby, eftersom projektet har fortlopt
enligt plan och de identifierade riskerna inte har realiserats i den
omfattning som bedomts.

Dartill uteblir majligheten att erhilla bidrag fran Stadsmiljoavtalet om 55,5
miljoner kronor, eftersom projektet inte kan fardigstallas fore utgangen av
2027. Orsaken till forseningen av projektet ar framforallt att bygglovet tog
tva ar att erhalla samt de komplexa forhéllandena for installationer och
palning pa Skeppsbrokajen. Risken for att villkoren for bidraget inte skulle
uppfyllas lyftes i det fornyade planeringsbeslutet som fattades i april 2024
(TN 2023-0121). Den resultatmassiga konsekvensen av det uteblivna
bidraget innebar minskade intdkter med 1,9 miljoner kronor per ar samt
okade ranteutgifter med 1,2 miljoner kronor per ar, i genomsnitt Gver en
20-arsperiod.

Ekonomisk osdkerhet

Ekonomisk osidkerhet avser entreprenorskostnaderna for pontonen dar
skeppning, palning och okdnda ledningar driver osdkerheten. Platsens
kanslighet bidrar dven till logistiska utmaningar. Dartill kan
marinarkeologisk undersokning behévas med anledning av att platsen ar ett
utpekat fornlamningsomréade. Eventuellt kommande nirliggande projekt pa
Skeppsbrokajen kan ocksa paverka byggnationen av terminalanldggningen.
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Den ekonomiska osdkerheten framgar av bilaga totalekonomiska
konsekvenser (sekretess).

Projektkostnader

Kostnader under genomforandet uppgar till 20,4 miljoner kronor, varav
elva miljoner kronor avser tidigare forgavesprojektering. Resterande
kostnad avser rivning och provisorisk terminal.

Kapitalkostnader

Avskrivningskostnaderna bedoms uppga till 5,2 miljoner kronor per éar,
vilket motsvarar 103,9 miljoner kronor 6ver en 20-arsperiod.
Rintekostnaderna bedoms uppga i genomsnitt till 2,9 miljoner kronor
vilket motsvarar 57,7 miljoner kronor 6ver en 20-arsperiod.

Driftkostnader och intdkter

Drift och underhall av farjeterminalen bedoms i genomsnitt uppga till 1,9
miljoner kronor per ar inklusive index. Intdkter fran uthyrning av
kommersiella ytor i anslutning till terminalen berdknas i genomsnitt uppga
till 0,3 miljoner kronor per ar, inklusive index.

Emma Lennartsson

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor
Beslutsunderlag
1. Trafikndmndens sjotrafikutskottets protokollsutdrag den 20 april
2026

2. Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 18 mars 2026
3. Ekonomibilaga med investeringskalkyl (sekretess)

Beslutsexpediering
1. Trafiknamnden

Godkand av Emma Lennartsson, 2026-04-13
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