JJ& Region Stockholm

Trafiknamnden

PROTOKOLLSUTDRAG

Nr 2/2026
Sammantradesdatum
2026-02-18
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Jakop Dalunde (MP)
Anna Malm Kelfve (M)

§ 22

Beslut om revidering av Samverkansavtal avseende verksamheten i
Mailardalstrafik Aktiebolag

TN 2024-0988

Sammanfattning

En oversyn av intdkts- och kostnadsfordelningsmodellen for Malardalstrafik initierades i
borjan av 2025 och godkindes av dgarradet den 15 december samma ar. Syftet ar att skapa en
mer rattvis och effektiv modell som stiarker langsiktigheten i samarbetet. Forslaget innebar
revidering av samverkansavtalet och omfattar fyra storre forandringar samt mindre
justeringar i avtalet avseende avrundning och resevillkor. Separat fordelningsprincip
tillskapas for linjen UVEN (Uppsala till Linkoping via Sala, Visteras, Eskilstuna,
Norrkoping), Svealandsbanan och Stockholm—Uppsala delas i tva linjer, fordon hanteras som
egen komponent och ersiattningen for lokal giltighet tas bort. Forandringarna berdknas ge en
positiv ekonomisk effekt for Region Stockholm om cirka 10 miljoner kronor per ar.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Missiv_Samverkansavtal avseende verksamheten i Malardalstrafik
o Forslag till reviderat Samverkansavtal for Malardalstrafik inkl.bilagor (beslutad)
e Kappa Milardalstrafik § 103 avseende Beslutsidrende — Forslag pa rev av
Samverkansavtal avseende verksamheten i Malardalstrafik

Yrkanden
1. Ordforande Jakop Dalunde (MP) yrkar bifall till forvaltningens forslag till beslut.

Beslutsgang
Ordforande Jakop Dalunde (MP) stiller proposition pa eget yrkande och finner att
trafikndmnden bifaller det.

Beslut
Trafikndmnden beslutar att foresla regionstyrelsen besluta att foresla regionfullmaktige

besluta foljande.
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Trafiknamnden

1. Reviderat samverkansavtal tillika aktieagaravtal och dgardirektiv ingas avseende
verksamheten i Milardalstrafik Aktiebolag.

2. Tidigare fattat beslut avseende tilliggsavgifter och avrundningsregler slutar gilla och
dessa fragor overlats till Mélardalstrafik Aktiebolag i enlighet med foreslagna
revideringar i Samverkansavtalet.

Skickas till
Regionledningskontoret

Vid Protokollet
Sebastian Runbom
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Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Verksamhetsstyrning och ekonomi 2026-01-07 TN 2024-0988

Kalkyl och Analys
Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)
Handlaggare Trafikndmnden
Anton Percy 2026-02-18
+46707861758

anton.percy@regionstockholm.se

Reviderat samverkansavtal avseende
verksamheten i Milardalstrafik Aktiebolag

Forslag till beslut

Trafikndmnden beslutar att féresla regionstyrelsen besluta att foresla
regionfullmiktige besluta foljande.

1. Reviderat samverkansavtal tillika aktiedgaravtal och dgardirektiv ingas
avseende verksamheten i Milardalstrafik Aktiebolag.

2.  Tidigare fattat beslut avseende tilliggsavgifter och avrundningsregler
slutar gélla och dessa fragor overléts till Malardalstrafik Aktiebolag i
enlighet med foreslagna revideringar i Samverkansavtalet.

Sammanfattning

En 6versyn av intdkts- och kostnadsfordelningsmodellen for Malardalstrafik
initierades i borjan av 2025 och godkindes av dgarradet den 15 december
samma ar. Syftet ar att skapa en mer rattvis och effektiv modell som stéarker
langsiktigheten i samarbetet. Forslaget innebar revidering av samverkansavtalet
och omfattar fyra storre forandringar samt mindre justeringar i avtalet avseende
avrundning och resevillkor. Separat fordelningsprincip tillskapas for linjen
UVEN (Uppsala till Linkoping via Sala, Vasteras, Eskilstuna, Norrkoping),
Svealandsbanan och Stockholm—Uppsala delas i tva linjer, fordon hanteras som
egen komponent och ersittningen for lokal giltighet tas bort. Férandringarna
beridknas ge en positiv ekonomisk effekt for Region Stockholm om cirka 10
miljoner kronor per ar.
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Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Verksamhetsstyrning och ekonomi 2026-01-07 TN 2024-0988
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K1 (Oppen)

Bakgrund

Region Stockholm, Region Sérmland, Region Uppsala, Region Vastmanland,
Region Orebro Lin samt Region Ostergétland, samverkar om den storregionala
tagtrafiken i Stockholm-Mailardalsregionen. Bolaget Milardalstrafik utgor den
legala enhet genom vilken stora delar av dgarnas samverkan koordineras,
beslutas och implementeras, bland annat i form av trafiken med Malartag och
biljettsamarbetet Movingo.

Mellan regionerna/agarna finns ett samverkansavtal som reglerar samarbetet
och uppdraget till bolaget Milardalstrafik. Mellan regionerna finnas ocksa ett
dgarrad som hanterar strategiska fragor, exempelvis revideringar av
samverkansavtalet. Beslut om samverkansavtalet fattas av regionfullméaktige i
respektive lan.

Den 10 december 2024 beslutades att ingd nytt samverkansavtal tillika
aktiedgaravtal (RS 2024-0846). I samverkansavtalet definieras den intikts- och
kostnadsfordelningsmodell som anvands for att finansiera den verksamhet som
Mailardalstrafik utfor pa regionernas uppdrag.

e De strackor som Malardalstrafik trafikerar benamns i samverkansavtalet
som linjer, till exempel Svealandsbanan som gar fran Orebro till
Uppsala via Stockholm samt Nykopingsbanan som gér fran Norrkoping
till Stockholm via Nykoping.

e Mailardalstrafiks intdkter fran biljetter aterfors till de linjer och
linjestrackor som biljetten géller for. For periodbiljetter som korsar
lansgranser avsitts 10 procent av biljettpriset till en pott for
lokalgiltighet vilket avser resor som sker i regionens egna trafiksystem,
exempelvis SL-trafiken.

e Malardalstrafiks kostnader fordelas mellan linjer baserat pa
sittplatskilometer och linjer som korsar flera regioner fordelas utefter
75% personkilometrar samt 25% linjelangd inom respektive region.

Vissa utmaningar har identifierats i den existerande modellen, till exempel
trafikférandringar inom en region far konsekvenser for andra regioner.
Dessutom bedomdes 6kade fordonskostnader, till f6ljd av inforandet av nya
ER1-tag, inte kunna hanteras inom modellen.

En Oversyn av innevarande intikts- och kostnadsfordelningsmodell initierades i

borjan av aret 2025. Vid dgarradets sammantride den 15 december 2025 § 06,
presenterades forslag pa revideringar och dndringar av fordelningsmodellen
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samt presenterade forslag att revidera formalia i Samverkansavtalet, § 07.
Agarradet godkinde den reviderade intikts- och kostnadsfordelningsmodellen,
inklusive att avsattningen till potten for lokalgiltighet i avsnitt 1.1.2 tas bort. Till
foljd av detta finns skél att revidera Samverkansavtalet.

Forvaltningens forslag och motivering

Forslaget omfattar fyra huvudsakliga forandringar som ror samverkan och
fordelningsmodellen inom Milardalstrafik. For resendren innebir detta inga
forandringar. Forandringarna géller frdn och med 1 januari 2027. Samtidigt
gors dven mindre justeringar avseende avrundningsregler och resevillkor i syfte
att forenkla hanteringen for Malardalstrafik.

Separat fordelningsprincip for UVEN

En egen fordelningsprincip infors for UVEN. Eftersom kostnader fordelas forst
till linje och UVEN inte trafikerar Stockholms l4n paverkar denna forandring
inte Region Stockholm.

Separera Svealandsbanan/ Stockholm—-Uppsala

Genom att dela i fordelningsmodellen dela upp Svealandsbanan norr respektive
soder om Stockholm C forenklas hanteringen i och med att parallellgdende
linjer tas bort. Detta underlattar for Mialardalstrafik och forbattrar
langsiktigheten, eftersom trafikutvecklingen mot Uppsala sannolikt kommer att
skilja sig fran utvecklingen mot Orebro.

Fordon som egen komponent i fordelningsmodellen

Fordon separeras som en egen komponent i modellen. Tidigare har
fordonskostnader hanterats som alla andra kostnader men nu fordelas
fordonskostnader utefter dimensionerande fordon i rusningstimmen. Genom
att hantera fordonskostnader separat blir fordelningen mer rattvis och ger
incitament till battre nyttjande av resurser. Detta far en konsekvens att
insatstrafik i hogtrafik kommer innebara en 6kad andel kostnad &n tidigare och
behover beaktas i kommande trafikbestallningar.

Pott om 10 procent for lokal giltighet tas bort

Isolerat ar detta ekonomiskt negativt for Region Stockholm, men forandringen
minskar administrationen och komplexiteten i modellen och gynnar saledes
helheten. I och med borttaget kommer biljettintakter fordelas utefter andelen
linjestracka inom regionen.
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Region Stockholm paverkas sammantaget positivt ekonomiskt av
forandringarna. Forslaget starker dven langsiktigheten i samarbetet mellan
dgarregionerna och bidrar till en mer stabil och effektiv fordelningsmodell.

Ekonomiska konsekvenser

Den sammanfattade ekonomiska konsekvensen for Region Stockholm ar positiv
med ett forbattrat nettoresultat pa ca 10 miljoner kronor per ar, se nedan tabell.
Berakningen ar gjord utefter nuvarande budget samt trafikbestallning for
planéren och kan siledes fordandras.

Mkr 2027 2028 2029 Kommentar
Forandrade -1,6 -1,7 -1,7 Minskade andel av
intakter intakterna
Forandrade 10,8 12 11,9 Minskade andel av
kostnader kostnader
Resultat 9,2 10,3 10,2 Foriandrat
nettoresultat for
Region Stockholm
avseende
Milardalstrafik
Riskbedomning

Forslag till beslut innebar inga/oforandrade risker.

Scdkerhetskonsekvenser
Forslag till beslut innebar inga/oforandrade sikerhetskonsekvenser.

Konsekvenser for miljon
Forslag till beslut innebar inga/oférandrade konsekvenser for miljon.

Sociala konsekvenser
Forslag till beslut innebar inga/oférandrade sociala konsekvenser.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Missiv_Samverkansavtal avseende verksamheten i Malardalstrafik
e Forslag till reviderat Samverkansavtal for Malardalstrafik
inkl.bilagor_ Beslutad
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e Kappa Milardalstrafik § 103 avseende Beslutsiarende — Forslag pa rev av
Samverkansavtal avseende verksamheten i Malardalstrafik

Skickas till
Regionledningskontoret

Erik Norling
Forvaltningschef

Catarina Stromsten
Falkenmark
Ekonomidirektor
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