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Skrivelse fran Magnus Nilsson (S) m.fl. om att
forbereda regionen for vigtrafikens elektrifiering

Arendebeskrivning

Magnus Nilsson (S) m.fl. har den 23 november ldmnat en skrivelse till
tillvaxt- och regionplanendamnden om att forbereda regionen for
vagtrafikens elektrifiering. Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen har fatt i
uppdrag att svara pa skrivelsen.

Beslutsunderlag

Forvaltningens tjansteutlatande

Skrivelse fran Magnus Nilsson (S), m.fl. om att forbereda regionen for
vagtrafikens elektrifiering, 2020-11-23

Forslag till beslut
Tillvaxt- och regionplanendmnden foreslés besluta foljande:

Skrivelse av Magnus Nilsson (S) m.fl. om att forbereda regionen for
vagtrafikens elektrifiering, TRN 2020—0255, anses vara besvarad med
héanvisning till vad som ségs i tillviaxt- och regionplaneférvaltningens
tjansteutlatande.



Jt Region Stockholm 2 (5)

Tillvéxt- och regionplaneférvaltningen TIANSTEUTLATANDE
2021-01-15 TRN 2020-0255

Forvaltningens forslag och motivering

Bakgrund

Andelen elfordon av de motoriserade fordonen okar snabbt. Utvecklingen
ar positiv men det stiller krav pa en infrastruktur dar god kraftforsorjning
ar en avgorande faktor. Elektrifieringen skapar nya villkor dar flera aktorer
behover bidra for att utvecklingen ska komma till stand.

Magnus Nilsson (S) och Rober Johansson (S) har inkommit med en

skrivelse till nAmnden. Skrivelsen innehaéller foljande fragestallningar:

e Vilka potentiella hinder ser férvaltningen for en snabb elektrifiering av
vagtrafiken i regionen?

e Péavilket sitt skulle regionen kunna bidra till att undanrgja dessa
hinder?

e Vilka potentiella nya problem betraffande t.ex. tillgédngligheten kan
elektrifieringen innebara?

Overviganden

Stockholmsregionen &r idag en av Europas snabbast vixande
storstadsregioner. Regionen har en ledande roll i landets utveckling och
konkurrenskraft, men ocksé stor potential att ta en ledande roll 4ven inom
minskningen av nationella utsldpp och minskad klimatpéaverkan.

De senaste aren har kapacitetsbristen i elnédten blivit en mycket
uppmaéarksammad fraga. Elnétets begransningar hotar bland annat tillvaxt,
bostadsbyggande och vigen mot ett klimatneutralt samhalle, vilka alla ar
viktiga delar i den samhallsutveckling som uttrycks i RUFS 2050.
Elektrifiering av fordonsflottan ar ett avgorande steg for att na de nationella
och regionala klimatmalen. I RUFS 2050 och Klimatfardplan 2050 kopplar
de till de regionala malen om en tillgdanglig region med god livsmiljo och
en resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utsldpp och
till de regionala prioriteringarna att oka de eldrivna person- och
varutransporterna och styra mot ett transporteffektivt samhadille.

Det innebar att elektrifieringen av transportsektorn ar en viktig pusselbit
for omstallning till fossilbranslefri mobilitet. Att elektrifiering ar en
hogprioriterad fraga blir dven tydligt i de nationella satsningar som gors, till
exempel genom inrédttandet av Elektrifieringskommissionen, som ska bidra
till att 6ka tempot i elektrifieringsarbetet, Trafikverkets uppdrag om
behovet av infrastruktur for snabbladdning av tunga fordon, utbyggnad av
elviagar samt samordning av nodvandig laddinfrastruktur. Under 2020 har
aven Energimarknadsinspektionen (EI) och Lansstyrelsen arbetat med sina
respektive regeringsuppdrag rorande natkapacitet, "Uppdrag att analysera
kapacitetsbristen i elndten” respektive "Trygg elforsorjning”.
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Vilka potentiella hinder ser forvaltningen for en snabb elektrifiering av
vagtrafiken i regionen?

Lansstyrelsen bedomer att det behovs ca 3200 snabbladdplatser i lanet till
ar 2030 i sin regionala plan for infrastruktur for elfordon och férnybara
drivmedel. Behovet har bedomts utifran ett best case-scenario, som bygger
pa lanets forutsattningar och hoga ambitionsniva att vara ett nationellt
foredome. Behovet av 3200 snabbladdplatser stiller dock krav pa att alla
aktorer inom regionen bidrar till att denna infrastruktur kommer pa plats.
Bade krangliga regelverk kring upplatelse av mark och oklarheter vem som
ska sta for investeringarna utgor idag ett hinder. De forsta stegen med ny
infrastruktur i samhallet ar vanligen svarast att fa pa plats.

Okad elektrifiering stiller ocksa krav pa dkad energieffektivisering. Det
okande eleffektbehovet till f6ljd av en snabb elektrifiering riskerar dock
forvarra kapacitetsbristen i regionen pa kort sikt, innan elnatet byggts ut. I
rapporten Kraftforsorjning inom ostra Mellansverige bedoms
transporterna sta for ca 60 procent av den tillkommande elanvandningen i
Stockholms lan, fram till &r 2030. Det poangterar vikten av att Region
Stockholm och kommunerna for en néara dialog med nitigare, samt
kontinuerligt kartlagger kommande eleffektbehov for att planerad
utbyggnad av laddinfrastruktur inte sker i konflikt med nétets kapacitet.

Fran OMS-samarbetet har det iven framkommit att elnitsforetagen i
Stockholmsregionen ser att hemmaladdning av bilar inte ger
elnitsforetagen samma mojlighet till kontroll eftersom det inte 4r en fraga
om nyanslutning i de flesta fall. Istillet ar det laddning som tillkommer till
en befintlig husanslutning, som med andra ord ar en tillkommande last som
riskerar adderas till den befintliga effekttoppen i lokalnédtet. Om detta inte
styrs sd att effektprofilen jamnas ut kan effektproblematiken forvarras
lokalt, vilket kan komma att paverka lokalniten och innebira behov av
investeringar.

Pa vilket satt skulle regionen kunna bidra till att undanréja dessa hinder?
Region Stockholm bidrar till elektrifieringen av transporterna med hiansyn

till elférsorjningssituationen pa flera sitt genom att verka for
genomforandet av RUFS 2050, Klimatfardplan 2050 och godsstrategin.
Under aret har rapporter tagits fram med baring pa vart transportansvar
som till exempel mobilitetsrapporten och arbetet med elvigspiloten.

Region Stockholm deltar dven i Interreg-projektet EVEnergy, som bidrar
till omstéllningen av transportsektorn i storstadsregionerna, fran fossila
energilosningar till rimligt prissatt och fossilfri mobilitet. Projektet
fokuserar pa integrering av elfordon och férnybar energi genom smarta
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informations- och kommunikationslosningar och ska genom partnerskap
mellan erfarna stader och regioner bidra till utbyte av kunskap om lampliga
strategiska atgarder for att paskynda denna omstéllning.

Inom projektet Fossilfritt 2030 skapas en god samverkan mellan regionala
och kommunala aktorer dar bade Region Stockholm, Storsthlm,
Lansstyrelsen samt 12 av lanets kommuner deltar. Projektet drivs av
BioDriv Ost och syftar till att viixla upp och underlitta omstillningen till
fossilfria transporter sa att 2030-malet for transportsektorn kan nas.
Projektet arrangerar exempelvis webbinarier om vad kommuner kan gora
for att underlatta etablering av infrastruktur for tankning och laddning och
bidrar med stod vid upphandling av elfordon.

I borjan av 2020 publicerade Region Stockholm kunskapsrapporten
Kraftforsorjning inom ostra Mellansverige som ar framtagen tillsammans
med 6vriga regioner inom OMS-samarbetet. I den dras bland annat
slutsatsen att kommuner och natforetag behover fora en tatare dialog i
planeringsprocesserna som kompletterar de regionala och storregionala
samverkansplattformar som finns for offentlig sektor dar fragan star hogt
pa agendan.

Under éret har Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen tillsammans med
Energikontoret Storsthlm och Lansstyrelsen héllit en rad seminarier for att
lyfta kraftforsorjningsfragan i dialog medkommunala planerare. Under
hosten 2020 har ockséa en vigledning for planerare tagits fram som ska
fungera som stod i dialogen med natforetagen. Arbetet med att sprida den
kommer att paborjas under 2021 och ske pa lampliga plattformar,
exempelvis inom nitverkstraffarna ”Forum for regionplanering” som
anordnas av forvaltningen.

Vilka potentiella nya problem betriffande t.ex. tillgdngligheten kan
elektrifieringen innebéra?

Att inte mojliggora for en god planering for att bygga ut laddinfrastrukturen
regionalt kan paverka tillgangligheten lokalt. For att fa en god spridning
och tillganglighet till infrastruktur for fornybara drivmedel kan stodjande
insatser kravas.

Den okande elektrifieringen okar trycket pa bade stam-, region- och
lokalnat, med olika utmaningar till f6ljd. Lokalndten byggs ut vid behov
genom att anlagga nya kablar och bygga nya néitstationer. Dessa
natstationer behover dock plats, omraden som utgor 10x10 meter samt
plats for servicevagar och fordon. Att hitta plats for nya natstationer i tata
urbana miljoer ar en stor utmaning. Dessutom medfor det
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investeringskostnader som kan utgora ett hinder for etablering av
laddplatser, da det dr oklart vem som ska bekosta investeringen.

For stam- och regionnit ar det bland annat tillstdndsprocesserna som utgor
en utmaning. Att fa tillstinden pa plats ar ofta en process med ldnga
ledtider. Detta kan pa kort sikt hindra behoven av nitutbyggnad som
elektrifieringen medfor och behover darmed samordnas béttre. Om
utmaningarna kan hanteras gar det att bygga bade regionala och lokala
elnat som kan mota en storskalig elektrifiering.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet
Beslutet bedoms inte innebéra ndgra ekonomiska konsekvenser for Region
Stockholm.

Miljokonsekvenser av beslutet

I enlighet med Region Stockholms miljopolitiska program, Miljoprogram
2017-2021 har hansyn till miljon beaktats och det bedéms att en sérskild
miljokonsekvensbedomning i detta drende inte ar relevant.

Hanna Wiik

Forvaltningschef
Maria Dahleman
Handlaggare
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Att forbereda regionen for vigtrafikens
elektrifiering

Tack vare tekniska genombrott, tvingande EU-lagstiftning,
skatteincitament och klimatengagemanget fran foretag och enskilda 6kar
nu andelen elfordon snabbt. Detta ar en mycket positiv utveckling som
kommer att betyda renare luft och minskad paverkan pa klimatet.

Samtidigt finns det skal att fraga sig om samhallet i 6vrigt har tillracklig
beredskap infor utvecklingen. Ett viktigt fragetecken giller elforsorjningen
eller snarare distributionskapaciteten i elnatet, ett annat tillgdngen pa
laddningsmgjligheter.

Sa lange vagtrafiken baseras pa flytande drivmedel, i viss man gas, ar
behovet av samordning fran samhallets sida begransat. Elektrifieringen
skapar, sdrskilt i introduktionsfasen, nya villkor, dar samhallet, mgjligen
aven regionen, kan bidra.

Mot denna bakgrund har vi foljande fragor:

- Vilka potentiella hinder ser forvaltningen for en snabb elektrifiering
av vagtrafiken i regionen?

- Pavilket sitt skulle regionen, rimligen via tillvixt- och
regionplaneforvaltningen, kunna bidra till att undanrgja dessa
hinder?

- Vilka potentiella nya problem betriffande t.ex. tillginglighet kan
elektrifieringen innebara?

Magnus Nilsson
Robert Johansson
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