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Klimat- och

regionutvecklingsnaimnden

Yttrande over Motion 2025:35 av Kristoffer Tamsons
(M), Carl-Johan Schiller (KD) och Amelie Tarschys
Ingre (L) om att sluta cirkeln

Regionledningskontorets forslag till beslut
Klimat- och regionutvecklingsnimnden beslutar féljande.

Utvecklingsdirektorens tjansteutlatande utgor klimat- och
regionutvecklingsndmndens yttrande till regionstyrelsen 6ver Motion
2025:35 av Kristoffer Tamsons (M), Carl-Johan Schiller (KD) och
Amelie Tarschys Ingre (L) om att sluta cirkeln.

Sammanfattning

Kristoffer Tamsons (M), Carl-Johan Schiller (KD) och Amelie Tarschys
Ingre (L) har vackt en motion i regionfullmaktige i vilken foreslas att
regionfullmiktige uttalar att en Ostlig férbindelse med bade vig- och
kollektivtrafik ar av strategisk betydelse for Stockholmsregionens
framkomlighet, miljo, tillvaxt och sammanhallning, och att Region
Stockholm darfor bor verka for dess genomforande i bred samverkan med
ovriga aktorer. Motionarerna foreslar dven att regionstyrelsen och
trafikndmnden uppdras att medverka till att en 6verenskommelse mellan
staten, Region Stockholm och berérda kommuner tecknas i syfte att
tydliggora inriktning, ansvarsfordelning, finansieringsprinciper och
tidsplan for genomforande av Ostlig forbindelse. Motionen har remitterats
till klimat- och regionutvecklingsnamnden och trafikndmnden for yttrande.

Staten #r huvudman fér Ostlig forbindelse vilket innebér att finansieringen
av Ostlig forbindelse &r ett statligt tagande som finansieras genom
nationell plan for transportinfrastruktur. Ostlig forbindelse finns inte
upptaget som objekt i den faststéllda nationella planen for transport-
infrastruktur 2022—-2033. Trafikverket har siledes i dagslaget inget
uppdrag att bygga Ostlig forbindelse.

Regionledningskontoret konstaterar att en avsiktsforklaring mellan staten,
Region Stockholm och berérda kommuner tecknats den 24 oktober 2025
(RS 2025-1041). Regionledningskontoret konstaterar vidare att Ostlig
forbindelse inte finns med som objekt i forslaget till ny nationell plan for
transportinfrastruktur 2026—2037, samt att Trafikverket bedomer att
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Ostlig forbindelse inte #r ett limpligt objekt for finansiering via offentlig-
privat samverkan (OPS). Vidare bedomer Trafikverket Ostlig forbindelse
som samhallsekonomiskt robust olonsam.

Trafiknimnden har tidigare studerat effekterna av Ostlig forbindelse och
kommit fram till att den bade bidrar till forbattrad tillganglighet och
minskad kollektivtrafikandel (TN 2023-0666, FUT 2023-0333), samt att
Ostlig forbindelse inte leder mot faststillda regionala mal som involverar
okad andel kollektiva resor och minskad klimatpaverkan eftersom
bilresorna enligt genomforda analyser 6kar dan mer (SL 2015-0497).

Bakgrund

Kristoffer Tamsons (M), Carl-Johan Schiller (KD) och Amelie Tarschys
Ingre (L) har viackt en motion i regionfullméktige i vilken foreslas att
regionfullmiktige uttalar att en Ostlig férbindelse med bade vig- och
kollektivtrafik ar av strategisk betydelse for Stockholmsregionens
framkomlighet, miljo, tillvaxt och sammanhallning, och att Region
Stockholm darfor bor verka for dess genomférande i bred samverkan med
ovriga aktorer.

Motionirerna foreslar dven att regionstyrelsen och trafiknimnden uppdras
att medverka till att en 6verenskommelse mellan staten, Region Stockholm
och berorda kommuner tecknas i syfte att tydliggora inriktning, ansvars-
fordelning, finansieringsprinciper och tidsplan for genomférande av Ostlig
forbindelse.

Motionirerna foreslar dven att trafiknimnden uppdras sikerstilla att
Ostlig forbindelse inarbetas i relevanta styrande dokument for regional
infrastruktur- och trafikplanering, inklusive remissyttranden, trafik-
forsorjningsprogram och planeringsunderlag infor framtida nationella
infrastrukturplaner. Motionarerna foreslar aven att trafiknimnden uppdras
utreda forutsiattningarna for att inkludera kapacitetsstark kollektivtrafik i
en framtida Ostlig forbindelse.

Motionen har remitterats till klimat- och regionutvecklingsnamnden och
trafikndmnden for yttrande.

Klimat- och regionutvecklingsnamndens yttrande

Staten dr huvudman for Ostlig forbindelse, vilket innebér att finansieringen
av Ostlig forbindelse &r ett statligt tagande som finansieras genom
nationell plan for transportinfrastruktur. I den nationella planen 2014—
2025 fanns medel for utredning av en ny vagforbindelse och Trafikverket



J& Region Stockholm

3(4)

TIANSTEUTLATANDE KRN 2025-0084
2026-03-11

inledde arbete med vagplan. Vid tiden for framtagandet av nationell plan
for transportinfrastruktur for perioden 2018—2029 saknades
avsiktsforklaring om finansiering. I samband med att nationell plan for
perioden 2018—-2029 beslutades i maj 2018 utgick objektet ur planen och
Trafikverket avslutade arbetet med den lokaliseringsutredning,
planliggning och projektering som ingick. Ostlig forbindelse finns inte
upptaget som objekt i den faststillda nationella planen for
transportinfrastruktur 2022—2033. Trafikverket har séledes i dagslaget
inget uppdrag att bygga Ostlig forbindelse.

Regionledningskontoret konstaterar att Ostlig forbindelse inte finns med
som objekt i forslaget till ny nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037, samt att Trafikverket bedomer att Ostlig forbindelse inte ir ett
lampligt objekt for finansiering via offentlig-privat samverkan (OPS).
Vidare konstaterar regionledningskontoret att Trafikverkets hallning ar att
samhaillsekonomisk lonsamhet ska vara utgangspunkt for vilka objekt som
foreslas i den nationella planen for transportinfrastruktur. Trafikverket
bedomer Ostlig forbindelse som samhillsekonomiskt robust olénsam.

Regeringen beslutade den 18 september 2025 att ge en ny
forhandlingsperson i uppdrag att teckna en avsiktsforklaring mellan staten,
regionen och berérda kommuner som klargor forutsiattningarna for
genomforande och finansiering av Ostlig forbindelse. Parterna har den 24
oktober 2025 enats om foljande punkter (RS 2025-1041):

e Staten har full rddighet 6ver processen for nationell plan. Givet att
staten beslutar om genomférande av Ostlig forbindelse, en
vdgforbindelse i bergtunnel med anslutande trafikplatser i Sickla
och Ropsten, sker finansieringen genom statliga medel eller
alternativ statlig finansiering. Parterna dr dverens om att bidra
konstruktivt till att klargora évriga forutsdttningar.

e Parterna dr overens om att fullgora de ataganden som aligger var
och en med avseende pa gdllande rdtt, samt tillhandahalla
behovliga underlag till varandra.

Regionledningskontoret konstaterar att Ostlig forbindelse finns utpekat
som riksintresse i plankartan i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholms-regionen (RUFS 2050) (LS 2015-0084). Forhallningssattet till
redovisningen av riksintresset for Ostlig forbindelse pa plankartan &r att
sdkerstilla forbindelsens framtida funktion for den regionala
trafikforsorjningen.
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Trafiknimnden har tagit fram en utredning kring effekterna av Ostlig
forbindelse och konstaterar att den saval bidrar till forbattrad tillgdnglighet
som minskad kollektivtrafikandel (TN 2023-0666, FUT 2023-0333).
Samtidigt 4r det viktigt att pdpeka att en Ostlig forbindelse inte leder mot
faststidllda mal inom Region Stockholm som involverar 6kad andel
kollektiva resor och minskad klimatpaverkan eftersom bilresorna enligt
genomforda analyser 6kar dn mer (SL 2015-0497). En eventuell utbyggnad
av vagprojektet skulle aven medfora behov av omfattande foljdinvesteringar
som torde ta utrymme fran andra angeldgna investeringar i
kollektivtrafiken. Utover ovanstaende har trafikndmnden haft i uppdrag att
studera alternativa losningar av kollektivtrafikforsorjning i relationen,
vilket har rapporterats under 2024. Ar 2030 planeras tunnelbanans
utbyggnad av bla linje fran Kungstradgarden till Nacka och Soderort att
oppna, vilket kommer innebira stora forbattringar av tillganglighet och
restider for invanarna i Nacka och Varmdo mot centrala Stockholm och
norra lanshalvan.

Ekonomiska konsekvenser
Beslut i enlighet med utvecklingsdirektorens tjansteutldtande forvintas inte
ge nagra ekonomiska konsekvenser.

Anton Vistberg
Utvecklingsdirektor
Mikael Ranhagen
Enhetschef infrastruktur
Beslutsunderlag

1. Motion 2025:35

Beslutsexpediering
1. Regionstyrelsen

Godkand av Anton Vastberg, 2026-03-11
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