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Svar pa skrivelse fran S och MP angaende
aterkommande otrygghet pa vissa
stationer

Arendebeskrivning

S och MP har stéllt fragor kring hanteringen av vissa aterkommande otrygga
stationer.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt skrivelse fran S och MP inkommen
den 19 juni 2018.

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta

att anse att skrivelsen ar besvarad

Forslag och motivering

Svar pa stéllda fragor.

1. Vilka stationer har varit gul eller rodklassade under 2018 och hur lang tid
per station?
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Under 2018 har stationerna Hjulsta, Rinkeby, Tensta varit gul eller
rodmarkerade detta utefter att Trygghetscentralen eller trygghetsresursernas
arbetsledning kommit fram till att h6ja séakerhetstanket i det dagliga arbetet.
Detta sker I6pande och néar vi ser trender, tendenser, handelser eller far in
annan information som gor att detta behéver prévas.

Dialog sker inom operativ ledningssamverkan, internt pa Trafikforvaltningen
och externt genom trafikentreprendrer, polis, kommun eller andra aktérer som
ar i behov av aktuell lagesbild.

Detta arbete utfors lopande i hela lanet och om en situation uppstar oavsett vart
sa det ar inte kopplat till de omraden som namns ovan. Ett exempel ar nar SL-
radiosystem hade dalig radiotéckning sa gulmarkerades stationer under en tid.

2. Vilka personalresurser kan tillforas for att sdkerstalla att ordningsvakter
har tillrackligt stdd for att kunna ha kontroll éver tryggheten (fler
ordningsvakter i varje patrull eller vaktare, om ordningsvakter inte finns att
tillgd) for att sakerstalla att ett rott lage omedelbart kan vandas?

De resurser som direkt ska stodja ordningsvakter eller Trafikférvaltningens
ovriga trygghetsresurser nar deras befogenheter inte racker till ar polis.
Ordningsvakter ar polisens forlangda arm och ett komplement till polisen.
Erfarenhetsmassigt ser Trafikforvaltningen att det 6ver tid behovs olika lokala
arbetssatt beroende pa aktuell lagesbild. Samverkan med polis, kommun,
trafikentreprendrer m.fl. ar nyckeln till att vi tillsammans bidrar till att
kollektivtrafiken och samhallet blir tryggare, fér att undvika rod eller gula lagen.

3. Har Trafikforvaltningen utrett mojligheten att lata otrygga resenarer
utnyttja resegarantin till och fran dessa stationers upptagningsomrade under
de tider nar de klassas som farliga pa detta satt (rott lage)?

Nej, det har har inte undersokts.

4. Nar bedomer Trafikforvaltningen att rutiner kan ha sakerstallts for att
dessa situationer ska kunna vandas direkt nar de uppstar?

Trafikforvaltningen har idag rutiner for att hantera operativa handelser. Allt ar
beroende pa typ av handelse och vilka som kan verka for att en trend snabbt
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skall brytas. Samverkan med polis, kommun, trafikentreprendrer m.fl. ar
nyckeln till att vi tillsammans bidrar till att kollektivtrafiken och samhéllet blir
tryggare, for att undvika rod eller gula lagen.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef

Fredrik Cavalli-Bjorkman
Chef trafikavdelningen
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miljgpartiet de grona Q

Aterkommande otrygghet pa vissa stationer

Miljopartiet och Socialdemokraterna har linge foresprakat mer
personal i kollektivirafiken for att 6ka tryggheten. Samtidigt vill vi att
polisen, vid behov, rér sig mer i och kring kollektivtrafiken idag. Vi
ser girna att den lokala polisniirvaron stéirks 1 utsatta omraden och
att projekt genomfiirs dir polis med lokalkéinnedom arbetar
tillsammans med ordningsvakter, viktare och m*gghetswardar fiir att
ka tryggheten 1 kollektivirafiken. Déremot behivs det &tgirder
redan idag for ati landstinget ska garantera att kollektivirafiken &r en
séker plats, vilket inte ir fallet om ordningsvakier inte kan vistas pa
stationen. En situation dér polisens nérvaro krivs kan inte fortga.
angspunkien maste vara att kollektivirafiken ska vara siker utan

Samtidigt &r det viktigt att inte sprida felaktiga bilder av tryggheten

och sékerheten pa vara stationer och i trafiken. Moderaternas utspel i

media backas inte upp av polisen eller firvaliningen och 1 méten med
ofessmnen ffts kritik om bristande samverkan med ]:15 och

OININUIET. 1 ér angeligna om aft politisk retorik spe
verkligheten och ati politiska b-eslut%) kunskap Vi

vill darfér uppdra till férvaltningschefen att aterkonmm ll
Trafiknimnden med svar pa nedan fragor:

1. Vilka stationer har varit gul eller ridklassade under 2018 och hur
lang tid per station?

2. Vilka personalresurser kan tillféras foir att sikerstilla att
ordningsvakter har tillrickligt stid fiir att kunna ha kontroll dver
tryggheten (fler ordningsvakter i varje patrull eller vilktare, om

ol rakter inte finns att tillgd) for att sikerstélla att ett ritt lige
omed kan vindas?

3. Har Trafikforvalingen utrett mdjligheten att lita otrygga
resendrer utnytija resegarantin till och frén dessa stationers

upptagningsomride under de tider nir de klassas som farliga pd
detta siitt (16t ldge)?

4. Wiir bedémer Trafilkforvaliningen att rutiner kan ha sikerstillts fiir
att dessa situationer ska kunna viindas direkt nir de uppstar?
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