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1 Sammanfattning

Region Stockholm har fattat beslut att 0ka antalet solcellsanldggningar vid
regionens fastigheter med det 6vergripande syftet att minska regionens
kostnader for inkopt energi och minska regionens klimatavtryck, samt dartill
aven att 0ka formagan att forsorja verksamheten vid svag elforsorjning (6kad
resiliens for elforsorjningen).

Inom trafikforvaltningen pagar sedan tidigare uppdrag avseende utredning och
projektering av solceller pa olika depatak. Foreliggande rapport kompletterar
dessa genom att analysera majligheterna att installera solceller pa plattformstak
pa ytstationer i tunnelbanan samt markytor invid pendeltagets Brodepa
respektive Roslagsbanans Vallentunadepa.

Totalt finns idag 100 tunnelbanestationer, varav hilften ar ytstationer och
hélften ar underjordsstationer. Ytterligare ett tiotal underjordsstationer
kommer tas emot fran forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) de narmaste
aren. Det ar ytstationerna som &r aktuella avseende installation av solceller. Av
de 50 ytstationerna har 27 stationer stomme och plattformstak i stal och plat
och 23 stationer i stal och tra.

Utifran brandtekniska risker kopplade till takens material och konstruktion och
mojliga konsekvenser bade for resenirerna och for trafikforvaltningens formaga
att bedriva kollektivtrafik, ar det stationerna med stomme och plattformstak i
stal och plat som ar aktuella for solceller. Dartill har tva stationer (Alvik och
Globen) sorterats bort pa grund av platsspecifika forutsattningar.

Aterstiende 25 stationer har analyserats avseende olika faktorer sisom
potentiell installerad effekt, bedomd arlig elproduktion, installationskostnader,
aterbetalningstid, minskade kostnader for inkopt energi, minskade utslapp med
mera. Slutligen har de olika perspektiven vagts samman och stationerna har
rangordnats i en foreslagen installationsordning, en utbyggnadsplan. Denna
plan behover dock synkas med pagdende inventering av plattformstakens status
for att sakerstilla fortsatt beredning infor beslut.

Omfattningen for dessa 25 stationer ar:
¢ Sammanlagd potentiell effekt: 1 300 kWp
e Sammanlagd bedomd produktion: 1 107 000 kWh/ar (1,1 GWh/ar)
e Sammanlagd bedomd investeringskostnad: 12,2 miljoner kronor
(prisniva 2025)
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e Genomsnittlig egenanvandning av solel: 89 % (varierar mellan 73 % och
100 %). Vid 100 % anvinds all el som solcellerna produceras for
stationens behov, dvs. ingen el siljs

e Genomsnittlig aterbetalningstid: 18 &r

o Arlig minskning av energikostnader: 1,1 miljoner kronor

e Nuviardesberiaknad (kalkylranta 3,5 %) total minskning av
energikostnader summerat 6ver solcellernas livslangd om 30 ar: 21,4
miljoner kronor

e Nettonuvardekvot: 1,8 (varje investerad krona ger, utover den
investerade kronan, 1 krona och 80 ore tillbaka i form av olika nyttor)

For storskalig installation pa depaernas intilliggande markytor finns tre
inriktningsval. De olika valen faststiller om (1) solel ska siljas i stor volym, (2)
en mindre anliggning som ersitter takplacerade solceller ska forsorja depan
eller (3) om en mindre for depan och en storre for extern forsiljning ska
ombesorja malet om storskalighet och 6kad resiliens i regionen. Fér Brodepan
(med potentiellt 8+0,3 MW) tillkommer utredningsbehov for bygglov pa
prickad mark (mark som inte far bebyggas i en detaljplan). For
Vallentunadepan behover fragor om markanskaffning for projektets
grundlaggande behov utredas och resultat inforlivas som del av projektets
beslutsprocesser.

Aven om nuvarande plan anger ett antal utredningsbehov innan installation kan
beslutas ses nedanstaende potentialer for uppdragets 6vergripande syften dvs:

e Storskalig solcellsinstallation: Om bada markytorna kan nyttjas for
solceller pa Bro- respektive Vallentunadepan till fullo, kan
trafikforvaltningen, via AB SL, bli en av de storre energiproducenterna
fran solceller i Sverige. Installation pé ett urval av tunnelbanans
stationer bidrar mindre till storskalighet men kan ldttast kommuniceras
for resendrerna.

e Minska Regionens kostnader for inkop av el: Lonsamheten blir
vasentligt ldgre dn andra atgiarder inom ramen for trafikférvaltningens
handlingsplan for gron omstallning. Investeringsutgiften for en storre
och medelstor utbyggnad ryms inte i nuvarande budget.

e Minskad klimatpaverkan: F& kWh el kommer produceras pa tider da
nordiska elen behover den bast for att minska behovet av el fran olje-,
kol- och gaskraftverk och for att hjilpa elsystemet nir behovet dr som
storst. Aven sett som ett genomsnitt 6ver klimatp&verkan fran el under
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ett normalt &r blir nyttan mindre &n manga andra atgarder som ocksa
prioriteras i trafikforvaltningens handlingsplan for gron omstéllning —
energieffektivisering, effektoptimering och elektrifiering. Detta oaktat
om ursprungsmarkt el kops eller inte.

Solceller ar en viktig del av trafikforvaltningens handlingsplan for gron
omstallning tillsammans med effektivisering, elektrifiering och arbetet for att
SL blir en mer hallbar energikonsument (bidrar till effektforsérjning och
tillgang vid svag elférsorjning).
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2 Inledning

2.1 Bakgrund
Trafikforvaltningen har, inom ramen for verksamhetsplaneringen for 2025, av
Trafikndmnden tilldelats uppdraget att ta fram en strategi for utbyggnad av
solceller.
Regionfullmaktige har i Budget 2025 gett Trafiknamnden i uppdrag att ta fram
en strategi for utbyggnad av solceller.

Uppdraget uttrycks enligt foljande:

Trafiknamnden uppdras ta fram en strategi for utbyggnad av solceller med
syfte att foresla tillvdgagdangssdtt och malsdttning for antal installerade
solceller (Fran stodet och trafikforvaltningens rapportering).

“Arbetet fortgar med att oka mdngden egenproducerad el, detta sker inom
ramen for de uppdrag som finns kopplade till elproduktion bdade inom
trafiknamnden och regionstyrelsen. Trafikndmnden intensifierar under 2025
ett strategiskt arbete med att kraftigt oka antalet solcellsanldggningar vid de
egna fastigheterna och anldggningarna. Detta minskar kostnaderna for
Region Stockholms inkop av energi och minskar koncernens klimatavtryck.”
(Budget 2025 RS 2024-0217, sid. 35).

Trafikforvaltningen ska dterkomma till Trafiknimnden med en skriftlig plan
som redogor for i vilken utstrackning solcellsytan pa SL:s anldggningar kraftigt
kan utokas. Det bakomliggande syftet ar att na sankta energikostnader och liagre
klimatpaverkan. Planen ska inarbetas i handlingsplan for gron omstéllning dar
malet for totala volymen ny férnybar energiproduktion 2030 anges till 34
GWh/ar.

En utredning som visar potential for solcellsel i SL:s fastighetsbestind med
fokus pa nyttjandet av instralad solenergi pa tak utfordes redan 2017.

Darefter utfordes ytterligare tva utredningar som detaljerade forutsattningar for
solceller pa tak pa ett prioriterat antal depaer (redovisning for TN 2019-11-25,).
En teknisk utredning pagér nu for fyra av depéerna for att detaljera de tekniska
forutsattningarna infor eventuell byggnation och forvaltning.

Det aktuella uppdraget omfattar installationer utover depatak, dar fokus ar
tunnelbanans ytstationer. Det ar for dessa trafikforvaltningen har radighet och
darfor har lattast att installera solceller. En inledande genomlysning av
stationer pa lokalbanor och pendeltagsstationer har utforts. Implementering pa
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lokalbanornas stationer bedoms inte vara prioriterad da de har lag
elanvindning och far till delar sin el fran egen elinfrastruktur som ar
elskattebefriad. For pendeltagstationer ags plattformstaken av Trafikverket,
samt att narheten till jairnvagens luftledningar medfor sarskilda anpassningar.

Risker som behover identifieras och i méjligaste man hanteras ar med vilka
forutsattningar den totala ytan solceller kan 6kas for att:

e maximera intjiningen respektive minska energiutgiften till forsvarbar
investerings- och forvaltningsutgift. Har ingar stallningstaganden for
maximerad produktion inklusive energi lager eller optimering utefter
elbehovet.

¢ minska klimatpaverkan.

Dartill har, som ett tillagg till grunduppdraget, dven mojligheterna att stodja
elsystemet och bidra till 6kad resiliens bedomts som viktiga att beakta.

En framgangsfaktor ar att solcellselen tillgodoser ett kvarstaende elbehov med
eller utan energilagring som behover tackas efter att energieffektiviseringar
utforts.

2.2 Syfte
Det huvudsakliga syftet med uppdraget ar att ta fram en 6vergripande plan for
utbyggnad av solceller i trafikforvaltningens fastighetsbestdnd med fokus pa
plattforms- och/eller stationstak samt pa markytor invid Brodepan respektive
Vallentunadepén.

Planen ska bidra till att i sd hog grad som mdgjligt uppfylla faststillda effektmal
(se avsnitt 2.3) till sa lag risk som mojligt.

2.2.1 Syfte med solceller pa plattformstak
Att installera solceller pa stations- och/eller plattformstak syftar till att bidra till
energiforsorjningen av den aktuella stationen. For att minska kostnaderna
avseende inkopt energi ska egenforsorjningen vara sa hog som majligt.

Den el som produceras ska nyttjas till att forse belysning, skyltar, hogtalare, ev.
rulltrappor och hissar med mera med el. Eventuell 6verskottsel siljs tillbaka till
marknaden. Ingen el ska nyttjas for att driva tagen.
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2.2.2 Syfte med solceller pa mark invid depder
Utifran géllande skatteregler som gor skillnad pa en anliggning med installerad
systemstorlek 6ver- eller understigande 500 kW, kan installation av solceller pa
mark invid depa ha tva olika syften:

e Attinstallera en sd stor anliggning som mgjligt med syfte att bli en
renodlad elproducent och primart silja hela 6verskottet till marknaden.
Det finns inga ekonomiska incitament att nyttja denna el i SL:s egna
anldggningar di kostnaderna (pa grund av skatteskal) for den
egenproducerade energin kommer vara samma for inkopt energi.

e Attinstallera en mindre anlaggning (understigande 500 kW i installerad
effekt) anpassad till den narliggande depaverksamheten. Da ar syftet
detsamma som for stationerna, dvs. att erhalla sa hog egenforsorjning
som mojligt for att minska kostnaderna for inkopt energi. Genom att
nyttja markforlagda solceller minskas dven risken for paverkan pa
depaverksamheten.

2.3 Effektmal
Utifran bakgrunden och ambitionen att minska kostnaderna for inkopt energi
samt att minska regionens klimatavtryck genom 6kad installation av
solcellsanldggningar, har nedanstiaende tre effektmal faststallts:
e Ekonomisk nytta
e Klimatnytta
e Bidrag till angivna volymer av fornybar energiproduktion

Effektmalet avseende ekonomisk nytta har i sin tur brutits ner i tre delmal:
e Andel egenanviandning av producerad solel
o Aterbetalningstid per anliggning
e Minskade kostnader for inkopt energi

Effektmalen kommer nyttjas for att avgora i vilken ordning en utbyggnad av
solceller bor ske.

2.3.1 Indikatorer
For att kunna mata uppfyllnad av effektmaélen kravs indikatorer. For
deleffektmélen om ekonomisk nytta nyttjas nedanstidende indikatorer:
e Procent av producerad solel som nyttjas i den egna anlaggningen (%)
o Aterbetalningstid (ar)
e Minskade kostnader avseende inkopt energi (kr)
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Installation av solpaneler ska bidra till att mgjliggora en 6kad egenproduktion
av fornybar el inom kollektivtrafikens anldggningar. En anliggning med hog
andel egenanvandning av producerad solel ger vanligtvis battre ekonomi
(kortare aterbetalningstid) jamfort med en anlaggning med lag andel forutsatt
att anldggningens storlek understiger 500 kW. Lamplig niva av egenanvindning
bedoms som del av planen som helhet. En kortare aterbetalningstid ar battre
jamfort med en lang aterbetalningstid.

En kortare aterbetalningstid medfor dels 6kad ekonomisk héllbarhet, dels att
investerade medel kan nyttjas igen for nya investeringar for ytterligare okad
avkastning.

Den tredje indikatorn ar att berakna hur stora minskningar av de arliga
kostnaderna for inkdpt energi bedoms bli. Stérre minskningar dr generellt
battre an mindre minskningar.

Genom att mojliggora solcellsinstallationer pa plattformstak 6kar andelen
fornybar energi inom kollektivtrafikens anldggningar, vilket resulterar i minskat
klimatavtryck. For att mata klimatnyttan nyttjas faktorerna att solel ger upphov
till utslapp motsvarande 30 g CO2-ekvivalenter (CO2-ekv) per kWh och ar. For
inkdpt el nyttjas nyckeltalet 9o g CO2-ekv/kWht och ér, vilket resulterar i en
beridkningsbar klimatnytta om 60 g CO2-ekv/kWh och ar for varje ink6pt kWh
som ersatts med solel.

Slutligen bedoms dven bidraget till att uppfylla stdllda mal pa ny férnybar
energiproduktion pa 34 GWh/ar inom handlingsplan gron omstallning.

2.4 Omfattning
Uppdraget omfattar att foresla en 6vergripande plan for att 6ka andelen
solceller inom trafikforvaltningens fastigheter. Detta gors genom att analysera
forutsattningarna for solceller pa plattformstaken péa ytstationerna
("utomhusstationer”) langs tunnelbanans grona och roda linje, samt markytor

1 IVLs nyckeltal for klimatpéverkan fran nordisk medel el utifran systemperspektivet
som anvinds i Gron omstillning. Som information har en revidering av nyckeltalet
gjorts av IVL, vilket har reducerat utslippen fran nordisk elmix fran 9o till 60
gCO2ekv/kWh for perioden 2021—-2023. D4 denna rapport ér en del av Gron
omstéllning behalls dock den ursprungliga nivén beslutat for Gron omstillning. Hade
det reviderade nyckeltalet nyttjats hade klimatnyttan halverats.
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invid Brodepan respektive Vallentunadepan. Totalt omfattas 50 av
tunnelbanans totalt 100 stationer och markytor runt 8 + 8 hektar.

Markytan invid Brodepan ar den enda markyta trafikférvaltningen (via AB SL)
ager invid depaer. Vid Vallentunadepén dger trafikforvaltningen inga markytor,
men dar har projektkostnadsbesparingar identifierats avseende bland annat
masshantering, vilket efter avslutad hantering fristaller ytor som skulle kunna
nyttjas for solceller.

Samtidigt kvarstar detaljer som behover analyseras och utredas narmare i nista
skede om beslut fattas att ga vidare med utbyggnad av solceller. Detta medfor
att planen presenterar en overgripande inriktning.

2.5 Avgransningar
Foljande avgransningar har gjorts inom uppdraget, dels utifran uppdragets
anvisningar, dels utifran faktiska omstindigheter som exempelvis radighet:

e Ytstationer pa tunnelbanans bl linje inkluderas inte da det bara finns en
ytstation (Kista) och denna ar mer komplicerad avseende radighet
jamfort med ytstationerna pa grona och roda linjen

e Gamla stans stationstak har inte inkluderats utifran narheten till
Centralbron, men kan inkluderas i senare skede

e Alvik utgar pa grund av nirheten till Tvarbanans luftledningar och de
risker detta innebar, till exempel for raddningstjansten vid en eventuell
insats

e Globen och Enskede gard utgar da dessa tva stationer stings nar nya
stationen Slakthusomrédet 6ppnar ar 2030

¢ Inga underjordsstationer i tunnelbanan inkluderas da
trafikforvaltningen inte har fullstdndig radighet 6ver dessa fastigheter

e Pendeltagsstationer ingar inte da trafikforvaltningen endast har
begransad radighet 6ver dessa.

o Referenser ges till trafikforvaltningens solceller pa Barkarbys nya
pendeltdgsstation som 6ppnar varen 2026 men star klar sedan
december 2025 med 100 kWp installerad effekt.

e Inga Ovriga sparstationer har inkluderats da antalet plattforms-
/stationstak ar begransade

e Inte heller har andra ytor som t.ex. skirmtak over parkeringsplatser
inkluderats i planen
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Dartill har inga ansatser gjorts inom uppdraget att identifiera ytterligare
markytor, detta pa grund av de tidsbegransningar som funnits.

3 Skattetekniska forutsittningar

Gallande skatteregler skiljer det pa solcellsanldggningar med en installerad
maximal effekt 6ver respektive under 500 kW. Dartill finns ytterligare en
parameter avseende om en aktor och flera anldggningar som tillsammans
overstiger 500 kW i installerad effekt.

Den el som forbrukas av AB SL kops in frén olika elleverantor. Utéver
elleverantorerna finns ocksa olika natagare som distribuerar elen. Pa den
inkopta elen betalas elpris, energiskatt, overforingsavgift, moms osv. Den
energiskatt som betalas ombesorjer natdgaren att denna deklareras och betalas
till Skatteverket.

Sa lange AB SL inte installerar en solcellsanldggning med en maximal effekt
overstigande 500 kW, eller flera olika anldggningar vars totala effekt ocksa
overstiger 500 KW sker ingen forandring av ovanstaende. Det ar i dessa fall
lonsamt att nyttja den el som produceras i den/de egna
solcellsanldggningen/anldggningarna da det pa denna el inte behover betalas
nagon energiskatt, elpris, overforingsavgift, moms osv. Kostnaderna for inkopt
energi minskar. Dessutom kan el som inte forbrukas av AB SL siljas tillbaka till
marknaden, det som kallas 6verproduktion.

Skulle daremot AB SL installera en solcellsanldggning vars installerade effekt
overstiger 500 kW, eller installerar flera mindre anlaggningar vars totala effekt
overstiger 500 kW kommer AB SL klassas som elproducent och genom detta bli
skattskyldig for el. Skattskyldigheten intrader nir den skattepliktiga elen
overfors till ndgon som inte ar skattskyldig eller om man sjalv forbrukar elen.
Den som ar skattskyldig ska registrera sig hos Skatteverket, samt redovisa och
betala energiskatt for den el som forbrukas, oavsett om den ar egenproducerad
eller inkopt. Forutom att detta innebar en 6kad administration, medfor det
ocksa samre ekonomiska villkor jamfort med tidigare. Eftersom energiskatt ska
betalas oavsett om elen som AB SL forbrukar kops in eller ar egenproducerad,
exempelvis genom solceller, innebar den egenproducerade elen inga minskade
kostnader. Den el som produceras och som inte forbrukas av AB SL kan dock
fortfarande séljas likt tidigare.
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En viktig skillnad finns samtidigt avseende ovanstdende, och det ar om det ar en
enskild anldggning ar storre eller mindre dn 500 kW. Detta beror pa att fullt
avdrag for energiskatten far goras for anldggningar mindre dn 500 kW, dvs.
energiskatten blir ater o kr.

Nedanstdende exempel illustrerar skillnaderna

I alternativ 1 installeras en solcellsanldggning pa 800 kW. Gransen pa 500 kW
overskrids och AB SL klassas som elproducent, blir skattskyldig for el och ska
deklarera och betala energiskatt pa hela sin forbrukning, oavsett varifran elen
kommer. Overproduktionen av el kan siljas tillbaka till marknaden.

I alternativ 2 installeras istillet tva solcellsanlaggningar pa vardera 400 kW,
dvs. totalt 800 kW. Gréansen pa 500 kW 6verskrids och AB SL klassas som
elproducent, blir skattskyldig for el och ska deklarera och betala energiskatt pa
hela sin forbrukning, oavsett varifran elen kommer. Men eftersom ingen av de
tva anldggningarna enskilt nar upp till gransen pa 500 kW far AB SL gora fullt
avdrag i deklarationen for egenanvandningen av el fran anlaggningarna, dvs.
skatten blir o kr. Det dr darmed fortsatt Ionsamt att nyttja den egenproducerade
elen i s hog grad som mojligt dd denna innebar minskade kostnader.
Overproduktionen av el kan dirtill siljas tillbaka till marknaden.

Ovanstaende innebar att det blir viktigt att for respektive solcellsanldggningen
analysera och avgora hur elen som ska produceras framst bor nyttjas till. Om
det avser en solcellsanlaggning pa exempelvis depatak, plattforms-/stationstak
eller liknande, bor anldggningen maximalt uppga till en storlek pa 499 kW for
att nyttja gillande skatteregler sa effektivt/gynnsamt som mdgjligt och fa sa hog
lonsamhet pa investeringen som mojligt.

Ar syftet diremot att huvudsakligen silja den producerade elen, vilket vanligtvis
ar fallet med markforlagda solcellsanlaggningar/solcellsparker, bor
anldggningen goras sa stor som mojligt for att maximera forsaljningsintdkterna
samt bidra till stockholmsregionens el- och effektforsorjning.
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4 Elprisets overgripande utveckling

For att bedoma ekonomisk nytta behover prognoser goras avseende elprisets
utveckling, dels 6vergripande, dels dess variation under dagen da solceller bara
producerar el nar solen lyser.

Nedan presenterade bedomningar och prognoser kommer fran
energimarkandskonsulterna Merlin & Metis AB och dr hamtade fran den
presentation som gjordes at TF/SL, daterad 2025-04-07.

Savil terminsmarknaden, myndigheter som de flesta elmarknadsanalytiker ar
eniga om att elpriserna ska stiga i framtiden.
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Figur 1 Historisk respektive prognosticerad utveckling genomsnittligt elpris, SE3

Utover den langsiktiga prognosen 6ver det genomsnittliga elpriset,
prognosticeras aven att elpriserna kommer bli alltmer volatila under en och
samma dag. Med storre svingningar under dagen blir det avgérande under vilka
timmar el produceras respektive konsumeras.

Den 6kade volatiliteten medfor i sin tur att férnybara energislag som sol- och
vindkraft vantas fa en lagre capture rate (erhéllet elpris/genomsnittligt elpris),
da dessa anldggningars elproduktion samvarierar och paverkar elpriset sa att
det blir ett ldgre elpris nar det blaser respektive solen skiner.
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Att elpriser sjunker mitt pa dagen har beskrivits som “ankkurvor” (duck curves
péa engelska), och utvecklingen fran 2009 visar att dessa blir djupare, se figur
nedan.
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Figur 2 Genomsnittligt timpris, SE4

Med mer volatila elpriser och storre tekniska utmaningar i elsystemet, blir
batterier som kan lagra el fran billiga till dyra timmar och tillhandahalla
stodtjanster till elsystemet allt viktigare.

Bedomningen ar att dven antalet installerade batterier kommer att 6ka och mer
dn 10 000 MW batterier viantas adderas i Sverige till 2040, vilket kommer att
bromsa utvecklingen med djupare duck curves. Utbyggnaden gar dock
ldngsammare jamfort med utbyggnaden av solelsanlaggningar, varfor
utbyggnaden av solel kommer viga tyngre i elprisutvecklingen och de djupa
duck curves besta de nirmaste aren.

Pa langre sikt sig bedoms nya batterier fa langre uthéallighet (fler MWh i
forhallande till MW), vilket ocksa ger dem bittre forutsattningar att agera inom
dygnet pa spotmarknaden och dampa duck curves.

Batterier kan ocksa anvindas for att avlasta det lokala elnitet nir
elanvindningen ar som hogst. Detta kan mojliggora anslutning av fler nya
anlaggningar i lokalnitet och ersitta/komplettera dyra och tidskravande
investeringar i elnit.
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Aven antalet timmar med negativa elpriser viintas 6ka framéover.

Sverige upplevde ett negativt elpris for forsta gaingen 2020. Sedan dess har
andel negativa elpriser per for SE3 okat till ca 7 %. Sverige har seglat upp i
Europa-topp avseende andel timmar med negativa elpriser, fore lander som
Tyskland ("DE”).
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Ovanstéende utveckling behover beaktas avseende investeringsbeslut for
solceller. Om den historiska utveckling fortsatter framover kan detta innebara
att det ar mer lonsamt att installera solceller riktade mot 6st respektive vast
istallet for som traditionellt mot soder dar det ar mojligt att valja detta.
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5 Solceller pa plattformstak

Avseende solceller pa plattformstak har ett antal parametrar utretts for att
overgripande till en borjan avgora vilka stationer som kan vara lampliga for
solceller. Darefter har dessa stationer rangordnats for att peka ut trolig bedomd
ordning for fortsatt utredning och projektering.

Tre grundliaggande parametrar for takkonstruktion behover vara uppfyllda for
att det ska vara mojligt att installera solceller. Dessa ar:

e ¢j av brannbart material

e konstruerad for dimensionerande laster

e status och livslangd

Darutover behover stationen ha lampliga tak for att kunna placera solpaneler
pa. Detta innebar dels tillrackligt stora tak, dels tak som inte péaverkas for
mycket av skuggning.

For respektive station tillkommer dven fradgan om eventuellt bygglov for
solceller samt om négra stationer har nagon markning av nagot slag, exempelvis
kulturminnesmérkning. Beslut om bygglov fattas av kommunen for respektive
station och utifran stationens forutsattningar. Denna fraga behover darfor
utredas i kommande skede for de stationer dar solceller foreslas installeras.

Utover ovanstaende ar det dven avgorande hur tillkommande risker hanteras,
framforallt risker kopplade till brand. Anldggandet av en solcellsanliggning
tillfor namligen risker som inte funnits innan. Om det ska vara mojligt att
installera solcellsanlaggningar ar det avgorande att identifiera, analysera, och
omhinderta dessa risker for att minimera dem och gora dem acceptabla.

5.1 Takkonstruktion, ej av briannbart material
En grundlaggande aspekt ar att taket inte ar gjort av ndgot brannbart material,
da saval trafikforvaltningens egna brandspecialister som raddningstjanst och
forsakringsbolag avrader fran montering av solceller pa brannbara
takkonstruktioner. Anledningen ar att riskerna bedoms som for stora for att en
brand i solcellerna ska paverka resenirerna pa plattformen och/eller BEST-

anlaggningen och darmed trafikforvaltningens formaga att bedriva
kollektivtrafik.
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Nedan listas samtliga ytstationer och vilket material dess plattformstak bestar
av. Som ses har ungefar hilften av stationerna takkonstruktioner av plat och
halften av tra.

Tabell 1 Redovisning av samtliga ytstationers takmaterial

Station Stomme Tak Station Stomme Tak
Abrahamsberg Stal Plat | Axelsberg Stal Tra
Alvik Stal Plat | Blasut Stal Tra
Bandhagen Stal Plat | Bredang Stal Tra
Bjorkhagen Stal Plat | Brommaplan Stal Tra
Blackeberg Stal Plat | Enskede gard Stal Tra
Farsta Stal Plat | Fruingen Stal Tra
Fittja Stal Plat | Gubbingen Stal Tra
Globen Stél Plat | Gullmarsplan Stal Tra
Hallunda Stél Plat | Hagsétra Stél Tra
Hammarbyho6jden Stél Plat | Hagerstensdsen Stal Tra
Hasselby Gard Stal Plat | Hokardngen Stal Tra
Hasselby Strand Stél Plat | Récksta Stal Tra
Hogdalen Stal Plat | Ragsved Stal Tra
Islandstorget Stal Plat | Skogskyrkogirden | Stal Tra
Johannelund Stal Plat  Sockenplan Stal Tra
Kristineberg Stal Plat | Stora mossen Stal Tra
Karrtorp Stal Plat  Stureby Stal Tra
Norsborg Stal Plat | Svedmyra Stal Tra
Ropsten Stal Plat | Satra Stal Tra
Sandsborg Stél Plat | Tallkrogen Stal Tra
Skarmarbrink Stél Plat | Vistertorp Stél Tra
Telefonplan Stal Plit | Angbyplan Stal Tra
Thorlidsplan Stal Plit  Ornsberg Stal Tra
Vérberg Stal Plat

Vérby gard Stél Plat

Villingby Stél Plat

Akeshov Stal Plat

Utifran ovanstdende lista ses att det ar 27 stationer som i nuvarande utférande
har obrannbara plattak och darfor ar aktuella for solceller i ett forsta skede.
Resterande 23 stationer med tratak har avgransats bort i det vidare arbetet.
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En station med plattformstak i tra kan dock vara aktuell for installation av
solceller under forutsiattning att trataket byts mot nagot obrannbart material
som t.ex. plattak.

5.2 Takkonstruktion, laster
Det behover sdkerstallas att takkonstruktionen och stommen for respektive
station klarar den 6kade belastning solpaneler innebar, 4ven under forhallanden
med 6kande yttre laster, som t.ex. snolaster.

En grundliggande analys av respektive stations konstruktion har inte varit
mojligt att genomfora med hansyn till tidsaspekten. Daremot pagar ett parallellt
investeringsprojekt av samtliga ytstationers plattformstak med syfte att
inventera respektive stations status och aterstdende livslangd.

For att fa nagon indikation pa héallfasthet har tva stationer analyserats
konstruktionsmassigt; Satra som har stalstomme och triatak respektive Varby
Gard som har stalstomme och plattak.

Resultatet fran dessa tva analyser ar att stom- och takkonstruktionen pa Satra
idag inte klarar fullt dimensionerande snolaster. Konstruktionen skulle darfor
behova forstarkas. Befintlig underhéllsrutin avseende snérojning behover ocksa
inkludera snorojning av installerade solpaneler vilken riskerar att skada
panelerna.

Gallande Varby Gard ar resultatet det motsatta. Konstruktionen klara
dimensionerande laster, vilket innebér att snordjning inte behovs ur detta
perspektiv. Detta minskar dven risken for skador pa ev. solpaneler. Stationer
med plattformstak med en stdlstomme och plattak ar darfor att foredra, inte
bara ur ett brandperspektiv, utan dven ur ett hallfasthetsperspektiv.

Aven om ovanstiende kan ge en indikation per konstruktionstyp, ir det absolut
nodvandigt att genomfora en grundliggande konstruktionsanalys i samband
med en projektering av ev. solceller. Det behover sdkerstillas, for varje station,
att befintlig konstruktion klarar dimensionerande laster, alternativt konstateras
att forstarkning av konstruktionen behover goras.
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5.3 Takkonstruktion, status och livslangd
Takkonstruktionens aterstaende livslangd behover beaktas, detta da solcellerna
dels forsvararar underhall eller utbyte av takkonstruktionen, dels har en
livslangd om 30 éar.

Gillande plattformstakens status och aterstaende livslangd pagar som nimndes
ovan en inventering av samtliga ytstationer. Da denna inventering slutfors efter
foreliggande plan presenterats, behover status pa taken samt aterstdende
livslangd kompletteras i efterhand.

5.4 Potential for produktion av solel
Utover takmaterial, konstruktion, status och livslangd ar aven potentialen for
solel viasentlig om det ska vara aktuellt att installera solpaneler. Detta innebar
dels att takytan behover vara tillrackligt stor, dels att takytan inte skuggas av
omgivande trad, hus eller dylikt.

Inom ramen for denna plan har respektive stations plattformstak matts upp.
Darefter har 65 % av den totala takytan ansatts som mojlig att montera
solpaneler pa, detta for att lamna erforderliga ytor for sikerhetsavstand samt
mojligheter att utfora underhallsatgarder, eller ytor for raddningstjansten.

Skuggningsforhallanden har bedomts okulirt genom platsbesok, satellitbilder
samt erfarenhet fran tunnelbaneforare. Mojlig installerad effekt respektive
solelsproduktion har berdknats med hansyn till bedomd grad av skuggning.
Exakt hur stora effekterna av skuggning bedoms bli for respektive station
behover analyseras narmare vid en detaljprojektering.

Utover ovanstdende har dven hansyn tagits till vaderstreck, installationsvinkel
samt respektive stations elforbrukning vid bedomd systemeffekt (kWp) och
solelsproduktion (kWh).

Nedan listas ytstationerna med plattak utifran potentialen for solelsproduktion.
For varje station noteras dven om skuggning bedoms foreligga. Listan ar
rangordnad s att stationen med hogst bedomd solelsproduktion ar forst och
stationen med lagst bedomd solelsproduktion ar sist.
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Tabell 2 Samtliga ytstationer med plattak listade efter maximal solelsproduktion

Installerad

Forbrukning Effekt Produktion Skuggning
Norsborg 635 702 kWh/ar 144 kWp 125 958 kWh/ar | Omgivande trad kan skugga
Alvik 861 205 kWh/ar 125 kWp 118 846 kWh/ar | Ingen eller valdigt lite skugga
Hallunda 730903 kWh/ar 143 kWp 108 768 kWh/ar | Omgivande trad kan skugga
Hogdalen 504 403 kWh/ar 110 kWp 102 365 kWh/ar | Omgivande trad kan skugga
Villingby 739 049 kWh/ar 87 kWp 82 717 kWh/ar | Ingen eller valdigt lite skugga
Globen 394 726 kWh/ar 68 kWp 64 652 kWh/ar | Ingen eller valdigt lite skugga
Varby gard 330 678 kWh/ar 67 kWp 58 605 kWh/ar | Ingen eller valdigt lite skugga
Thorlidsplan 203 866 kWh/ar 59 kWp 56 095 kWh/ar | Ingen eller valdigt lite skugga
Vérberg 192 448 kWh/ar 62 kWp 56 092 kWh/ar
Farsta 402 260 kWh/ar 56 kWp 53 243 kWh/ar | Ingen eller valdigt lite skugga
Telefonplan 299 972 kWh/ar 83 kWp 51 294 kWh/ar
Bjorkhagen 162 261 kWh/ar 52 kWp 45 485 kWh/ar | Omgivande trad kan skugga
Fittja 239 242 kWh/ar 52 kWp 45 485 kWh/ar | Omgivande trad kan skugga
Hasselby Gard 167 377 kWh/ar 52 kWp 45 485 kWh/ar | Omgivande byggnader kan skugga
Karrtorp 163 359 kWh/ar 52 kWp 39 552 kWh/ar | Omgivande byggnader kan skugga
Blackeberg 168 346 kWh/ar 42 kWp 31 946 kWh/ar | Omgivande byggnader kan skugga
Abrahamsberg 122 004 kWh/ar 42 kWp 25 956 kWh/ar | Omgivande trad skuggar
Kristineberg 157 804 kWh/ar 25 kWp 23 769 kWh/ar | Ingen eller valdigt lite skugga
Johannelund 112 805 kWh/ar 24 kWp 21906 kWh/ar | Ingen eller valdigt lite skugga
Skarmarbrink 362 067 kWh/ar 24 kWp 21 688 kWh/ar | Ingen eller valdigt lite skugga
Hammarbyhojden 131 313 kWh/ar 24 kWp 20993 kWh/ar | Ingen eller valdigt lite skugga
Hasselby Strand 189 290 kWh/ar 23 kWp 20 118 kWh/ar | Omgivande byggnader kan skugga
Bandhagen 92 995 kWh/ar 23 kWp 20 118 kWh/ar | Omgivande byggnader kan skugga
Islandstorget 238 159 kWh/ar 21 kWp 18 369 kWh/ar | Ingen eller valdigt lite skugga
Ropsten 235 304 kWh/ar 17 kWp 16 163 kWh/ar
Sandsborg 36 860 kWh/ar 11 kWp 9 622 kWh/ar | Omgivande trad skuggar
Akeshov 31 355 kWh/ar 8 kWp 6 085 kWh/ar | Omgivande trad kan skugga

Ovanstédende lista visar respektive stations energibehov, installerad effekt,
bedomd solelsproduktion, samt bedémd skuggning. Redovisade viarden ar
initiala bedomningar vilka behover kontrolleras och verifieras (eller revideras) i
nastkommande projekteringsfas. Syftet med listan ar att ge en 6versiktsbild
samt en rangordning av stationerna.
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5.5 Dimensionering sikringar, askskydd och jordning
Ytterligare en viktig aspekt vid dimensionering av systemstorleken ar vilken
befintlig siakring som finns pa stationen. Vanligtvis brukas systemstorleken
anpassas till befintlig sakringsstorlek, for att slippa tillkommande
investeringskostnader. Det behover darfor kontrolleras for respektive station
vilken, eller vilka, befintliga sdkringar som finns pa stationen och vid behov
anpassa installerad systemeffekt till denna.

Vid installation behover hansyn tas till befintliga dskskydd och dessa anpassas,
samt befintlig jordning pa stationen behover ses over.

5.6 Underhall
Minst lika viktigt som att dimensionera och installera en solcellsanlaggning
korrekt, ar att dven tillse drift och underhall av den.

Huvudsakligen finns tre alternativ avseende sdkerstillande av drift och
underhall av en solcellsanlaggning:
e Uppritta nya avtal med installator av solcellsanldggningen
e Uppritta tillaggsavtal till gallande underhéallsavtal med befintlig
underhéllsentreprenor
e Avvakta upphandling av nya underhallsavtal och da anpassa dessa sa att
solcellsanldggningar inkluderas i den takt de fardigstalls

Vilket, eller vilka, av ovanstdende alternativ som bor nyttjas har inte varit
mojligt att faststilla inom ramen for foreliggande arbete. Hur underhéllet av
kommande solcellsanliaggningar ska sikerstillas behover darfor beaktas i det
fortsatta arbetet med detaljprojektering.

5.7 Risker
Att installera solceller pa plattformstak medfor risker av olika slag. Ska det vara
acceptabelt att installera solceller behover riskerna hanteras sa att
sannolikheten att de intraffar/faller ut ar liten, och/eller att konsekvenserna om
risken faller ut ar begransade.

I syfte att identifiera olika risker genomfordes en risk-workshop med ett brett
deltagande fran olika delar av trafikforvaltningen. Samtliga identifierade risker
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finns listade i Bilaga 1 — Riskbedomning solceller pa plattformstak. I denna
bilaga finns dven forslag pa vardering samt atgirder for att minska riskerna.

Nedan redogors for de risker som bedomts som allvarligast, vilket ar de risker
med ett riskvirde 6verstigande 9 enligt riskbedomningsmallen.

e Mycket hog risk bedoms foreligga for stationer med en takkonstruktion
av tra, da detta ar ett brannbart material. Har anses riskerna vara sa
stora att det inte ar lampligt att placera solceller pa dessa tak. Stationer
med tratak kan darfor inte forses med solceller med annat an att trataket
byts mot ett tak i ett obrannbart material.

e Mycket hog risk bedoms aven foreligga avseende trafikpaverkan i
héandelse av brand i solcellerna, tillh6rande utrustning eller kablage.
Risk finns d& att branden sprider sig och paverkar vitala system for
trafikdriften sa att trafiken stoppas en langre tid. I och med att
kollektivtrafiken har ett samhallsansvar samt transporterar stora
mangder resenirer, kan ett stopp fa stora konsekvenser for trafiken och
samhallet. For att minska denna risk kan 6vervakningssystem installeras
for att tidigt upptédcka tecken pa brand sa att denna kan begransas. I den
man det ar mojligt kan dven solcellsutrustningen monteras sa langt fran
vitala system for trafikdriften som mojligt.

o Genom att bygga en sidker anldggning kan risker minimeras bade
avseende branduppkomst, spridning, slackning och risk for
stotar. Se 16sning for Barkarby stations solceller.

e Ytterligare en mycket hog risk finns kopplat till fjarrstyrning av
komponenter. Det har t.ex. framkommit att elbussar tillverkade i Kina
och levererade till kollektivtrafiken i Oslo kan fjarrstyras av tillverkaren i
efterhand, vilket innebar betydande risker. Tester har visat att bussarnas
rackvidd kraftigt kan begransas, eller bussen helt stingas av och darmed
stinga inne passagerarna. Atgirder for att minska denna risk ar att i
upphandlingsskedet stilla erforderliga krav avseende fjarrstyrning samt
att dartill vid leverans sikerstilla att kraven efterlevts och att
komponenter, som t.ex. viaxelriktare, inte kan fjarrstyras eller 6vervakas
av annan part an trafikforvaltningen.

e Som hog risk (med ett riskvarde 6ver 9) identifierades supply chain-risk
huvudsakligen avseende arbetsforhallanden under tillverkning. Denna
risk avser framst tillverkningen av solcellspanelerna eller tillhérande
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utrustning sker i hogrisklander enligt ITUC 2(huvudsakligen Kina), da
det framst dr dir bristande insyn i tillverkningsprocessen finns. Atgirder
ar att kopa fréan certifierade leverantorer som ar transparenta kring
tillverkning och tilldter oberoende granskningar och inspektioner.

e Ytterligare en hog risk (med ett riskviarde 6ver 9) ar att
takkonstruktionen inte klarar tillkommande laster utan kollapsar vid
t.ex. snofall. Detta atgardas genom korrekta och kvalitetssakrade
konstruktionsberakningar innan nagon utrustning far installeras.

e Entredje hog risk (med ett riskvirde over 9) ar den elektromagnetiska
stralningens paverkan pa andra system, framst signalsystemet, radio och
telesystem. Slas t.ex. signalsystemet ut far detta allvarliga foljder, som
trafikstopp eller i varsta fall olyckor. Denna risk omhéndertas genom att
i projekterings- och installationsfasen tillse att ndgon elektromagnetisk
stralning inte paverkar andra system, framst genom att placera
utrustning som alstrar denna stralning pa behorigt avstand fran andra
system.

e En ytterligare hog risk (med ett riskviarde 6ver 9) som lyftes var kopplat
till extremvader och de belastningar pa konstruktionen detta medfor.
Risken ar framforallt kopplad till kollaps av konstruktionen med fara for
liv och hilsa som foljd. Atgird for att omhiinderta denna risk ar genom
korrekta och kvalitetssakrade konstruktionsberakningar, och att
sakerstalla att erforderliga marginaler finns.

e Den sista hoga risken (med ett riskvarde 6ver 9) som identifierades var
omfattningen av framtida drift och underhallskostnader som
solcellsanldggningar bidrar till. Risken omhéndertas genom att pa ett
tydligt och transparent sitt redovisa framtida kostnader kopplade till
drift och underhall, samt att 4ven gora en livscykelkostnadsanalys (LCC).

For ovriga risker, dess konsekvenser och forslag till atgarder for att omhénderta
och minskar riskerna, hanvisas som nidmnt ovan till Bilaga 1.

2 ITUC stér for International Trade Union Confederation, pa svenska kallat
Internationella fackliga samorganisationen (IFS). ITUC framjar och férsvarar
arbetstagares rattigheter och intressen globalt genom internationellt samarbete mellan
fackforeningar.
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5.7.1 Stationer med obrdnnbara takmaterial/-konstruktion
Avseende brandrisken for stationer med obrannbart takmaterial, vilket ar sa
kallad trp-plét, har fordjupade analyser gjorts. Huvudanledningen till detta ar
montering av solceller pa obrannbara tak foljer de branschstandarder som finns
samt det brandtekniska PMs trafikforvaltningen tagit fram avseende att inte
montera pa brannbara tak.

Syftet med dessa fordjupande analyser ar att utreda vilka atgarder som kan
vidtas for att begriansa konsekvenserna om en brand skulle uppsta. Anledningen
ar namligen att den stora majoriteten ytstationer i tunnelbanan bara har en
utgang. Skulle da en brand uppsta vid utgangen riskerar utrymningsvigen att
blockeras och resenirer blir fast pa plattformen med fara for liv och halsa da
alternativa utrymningsvagar i praktiken saknas.

5.7.2 Atgdrder for att begrdnsa risker for att en brand uppstédr
Att begransa riskerna att en brand uppstar gors vasentligen genom att montera
certifierade solceller och tillhérande utrustning samt dartill tillse att detta gors
av behorig personal med ratt kompetens. Enligt Elsakerhetsverket+ ar det
vanligast att brander uppstar inom det forsta aret, vilket indikerar antingen
felaktig installation/monteringen, eller felaktiga/defekta komponenter.
Samtidigt finns det andra studier som pekar pa att riskerna for brand ar hogre i
aldre anlaggningar jamfort med nya, och att Sveriges solelanldggningar
generellt sett ar forhallandevis nya, vilket skulle kunna 6ka riskerna framover
nar anldggningarna aldras.

Dessa risker begriansas dels genom att behorig och ritt utbildad personal utfor
montering och installation, dels att genom termografering av installerad
anlaggning utfors vid avslutad installation. Termografering ar en beroringsfri
metod som anvinder virmekamera for att visuellt identifiera
temperaturskillnader. Den anvéands for att uppticka problem som dalig
isolering, fukt, luftlackage eller 6verhettning i elektriska system, vilket kan
forebygga brandrisker och energiforluster. I och med detta kan felaktiga
installationer upptickas och atgardas, felaktigheter som annars hade kunnat
leda till en brand.

3 Brandtekniskt stédllningstagande till solcellsanldggningar pé trafikforvaltningens
anlaggningar, 2025-10-20. Trafikférvaltningen

4 Elsdkerhetsverket, Brdnder och brandtillbud i solcellsanldggningar, Dnr 24EV335,
augusti 2024
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5.7.3 Atgdrder for att begrénsa risker nér en brand uppstdtt
Att begransa riskerna nir en brand uppstatt handlar om att begrinsa
konsekvenserna en brand kan fa pa, vasentligen pa manniskor och utrustning
och darmed trafikforvaltningens forméaga att bedriva kollektivtrafik.
En forsta atgird ar att inte installera nagra solceller narmare an ett visst avstand
fran utgangen, exempelvis 5—-10 meter. Detta gor att ingen brand kan uppsta pa
denna yta, samt att det aven skapar en sidker angreppsvag for riddningstjansten.

En atgard for att begransa bade uppkomst respektive spridning av brand ar att
installera solcellspaneler dar bade fram- och baksida ar tillverkade i glas. Detta
reducerar kraftigt mangden brannbart material pa sjilva solcellspanelen jamfort
med en panel dir framsidan ar i glas med baksidan i plast.

Skulle en brand uppsté i en solcellspanel monterad pa ett tak med trp-plat dar
tjockleken ar 1—3 mm, ar bedomningen att platen skulle sta emot branden upp
till 15 minuter. Risken som foreligger ar att solpanelerna monteras nara taket
och genom detta bildar som ett lock, vilket 6kar intensiteten i stralningsvirmen.
Denna i sin tur riskerar att ta sig igenom platen med risk for manniskor och
utrustning under taket. En fordrojning pa 15 minuter ar for kort for att anses
siker for att hinna gora en utrymning, varfér denna tid behéver forlangas.

En atgard for att forlanga tiden ar att oka avstandet mellan solpanelerna samt
att montera en ytterligare skyddsplat. Ett forslag till utformning ar att montera
en extra, perforerad skyddsplat som sitter 10 cm Over trp-platen (taket pa
plattformen). Ytterligare 10 cm ovanfor skyddsplaten monteras sedan
solpanelerna. Dessa atgiarder bidrar till att bAde minska intensiteten i
strédlningsvarmen, samt att skapa ytterligare en absorbent for densamma.
Sammantaget ar bedomning att detta skapar ytterligare minst 15 minuters
ytterligare fordrojning, det vill siga sammantaget minst 30 minuters
fordrojning, vilket allmént anses vara gransen for att utrymning ska kunna
goras. Dartill minskar intensiteten i stralningsvarmen, med minskade risker for
spridning och skador p& utrustning som f6ljd.

Utover ovanstdende bor dven ett Overvakningssystem installeras, vilket onskas
for att kontinuerligt kunna 6vervaka och ev. styra solpanelerna. Ett
overvakningssystem medfor att en tidig detektering pa ev. brand erhalls,
utrymning av stationen kan péborjas direkt och raddningstjansten larmas i ett
tidigt skede. Har behover gillande rutiner for stationspersonal uppdateras sé att
ovanstaende sikerstills. I denna rutin bor dven inga att bryta strommen till
solcellsanldggningen.
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Stationer dir solceller installeras behover ocksa forses med dekaler som
informerar raddningstjansten om att solceller finns pa byggnaden, samt var
strombrytare till anldggningen finns.

Vidare behover varje station analyseras for att sakerstalla sakra angreppsvagar
for raddningstjansten vid en brand. D4 solcellerna ar monterade pa taket
behover raddningstjanstens personal na taket for att kunna sldcka. Detta gors
vanligtvis antingen genom stegbilar eller barbara stegar. Beroende pa respektive
stations geografiska forutsattningar kommer insatsen se olika ut. For
exempelvis Kristineberg kan stegbilar stillas pa Drottningholmsvigen direkt
intill, for andra stationer behover stegar baras fram och resas mot
stationsbyggnaden. Sarskilt dar insats sker via stationstaket ar det viktigt med
en fri takyta dar plattformstaken ansluter till stationstaket for att sikerstilla en
saker insatsvag. Darutover ar det aven viktigt att sakerstalla tillrackligt utrymme
runt solpanelerna, bade vad galler atkomst vid ev. slackinsats, men dven
avseende underhall.

Genom ovanstdende dtgarder omhandertas och begransas riskerna, bade for
paverkan pa liv och hilsa, men ocksa for paverkan pa trafikdriften om brand
skulle uppsta i solcellsanlaggningen.

5.7.4 Inspiration — modern och sdker solcellsanldggning — exempel Barkarby
pendeltagsstation
P4 den nybyggda pendeltdgsstationen i Barkarby har Trafikverket, delvis
tillsammans med trafikférvaltningen, anlagt tva solcellsanlaggningar pa
stationstaket. En anlaggning for Trafikverket respektive en anlaggning for
trafikforvaltningen. I figuren nedan visas trafikforvaltningens anlaggning i rosa
farg och Trafikverkets i gratt.
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Figur 4 Illustration dver installerade solceller pa Barkarby station

De rosafargade solpanelerna placerade pa SL:s tak har 50 kWp installerad effekt
ned mot respektive av de tva perrongerna, totalt sdledes en systemeffekt pa 100
kWp.

Brandriskerna har reducerats genom avstand mellan solcell och brandsikert
material men aven eltekniskt.
e Alla solceller 4r ssmmankopplade med en s.k. funktionsjord som
minimerar storning samt skyddar vid ev fel i kablar och paneler.
e 7 stslingor per perrong med vardera 50 kWp solceller har varsitt
nodstopp
e DC spanningen under respektive par om tva paneler som nar max 40 V
franskiljs med lokala brytare vid eventuell brand eller annan fara med
signal som kommuniceras i kraftkablaget — for att inte riskera stora
tagradion.

o Losningen medfor att el fran solceller pa taket slas av direkt
under panelerna pa solcellsanldggningen. Detta for att gora det
sa sakert som mojligt for raddningstjanst samt personer i
anlaggningen, vid en nodsituation.

e Solcellernas produktion styrs ned centralt nir lokala behovet ar lagre an
produktionen savida inte export till externt elnat medges.

o Solanldggningen bedoms ndgot 6verdimensionerad med 100
kWp installerat (ger ca 85kW en solig dag med aktuell
solcellsinkel) och ca 30—40 kW i konsumtion.

e Skydd for 6verspanning och asknedslag finns
e Vid utlost brandlarm stiangs elen till fastigheten av. Detta gor att
spanningen till vaxelriktarna samt mandverenheterna bryts och
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solcellsanlaggningarna stangs darmed ner. Anlaggningarna stanger
alltsd automatiskt ner vid strombortfall.

5.8 Installationskostnad
For respektive station har en 6vergripande bedomd installationskostnad
beraknats. Denna utgar fran de arliga sammanstéllningar som gors avseende
installationer av solcellsanlaggningar i Sveriges. Sammanstillningarna tas fram
av International Energy Agency (IEA) utifrdn data som rapporterats in till bl.a.
Energimyndigheten och Svenska Kraftnat.

Data inhamtas avseende totala installationskostnader (material + arbete) samt
om olika anlaggningars storlek. Darefter raknas nyckeltalet kr per installerad
Wp fram for olika storleksanldggningar. Det dr dven dessa nyckeltal som
redovisas i trafikforvaltningens projekteringsanvisning avseende solceller®. I
tabellen nedan redovisas de nyckeltal som redovisas i respektive rapport.

Tabell 3 Redovisning av installationskostnader for solcellsanldggningar

Systemstorlek TF:s projekteringsanvisning
solcellsanliggning

10—-100 kWp 12 kr/Wp 7—16 kr/Wp

100—250 kWp 9,4 kr/Wp 6—11 kr/Wp

> 250 kWp 7,8 kr/Wp 5—11 kr/Wp

Da solpaneler huvudsakligen tillverkas i Kina har i trafikforvaltningens
projekteringsanvisningar patalats att "da bestdllarens krav dr hégre dn for en
genomsnittlig solcellsinstallation bor priser i spannets 6vre del anvdndas for
intern utvdrdering. Prisspannet kan dock vara stort.”

Utvecklingen de senaste aren, med installationer av flera gigantiska
solcellsparker finansierade av t.ex. pensionsinstitut samt att fler offentliga
aktorer installerar solpaneler, har drivit pa en efterfragan pa certifieringar och
sparbarhet genom hela tillverkningskedjan. Solcellsmodulerna ska vara
sparbara genom modultillverkarens viardekedja for att sdkerstilla efterlevnad av
arbetsvillkor, och dokumentation ska vara del av relationshandlingarna.

5 IEA, National Survey Report of PV Power Applications in Sweden 2024, October 2025
6 Projekteringsanvisningar solceller, version 1.1, 2025-11-11
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Resultatet ar att det nu borjar finns certifierade kinesiska solpaneler att kopa for
samma inkopskostnad som ej certifierade solpaneler?.

Dartill har Trafikverket, delvis i samarbete med trafikforvaltningen, installerat
solceller pa stationstaket pa den nya pendeltagsstationen i Barkarby.
Totalkostnaden uppgick till 1,7 miljoner kronor och den totala systemstorleken
till 200 kWp, motsvarande 8,5 kr/Wp.

Utgaende fran ovanstaende kostnadsuppgifter kompletterat med information
fran andra installationer av offentliga aktorer sésom Trafikverket, Region
Uppsala, Huddinge Samhallsfastigheter m.fl. har nedanstaende nyckeltal nyttjas
for att berakna oversiktliga installationskostnader.

0 C d d 0 0 AC

20 kWp 12,50 kr/Wp
50 kWp 11,00 kr/Wp
100 kWp 9,00 kr/Wp
500 kWp 8,00 kr/Wp

Utifran ovanstaende nyckeltal redovisas i tabellen nedan bedémda
installationskostnader per ytstation med pléttak.

Tabell 4 Redovisning av bedomd installerad systemeffekt och installationskostnad

Potentiell Installations-
systemstorlek kostnad
Alvik 125 kWp 1 000 000 kr
Hogdalen 110 kWp 880 000 kr
Vallingby 87 kWp 783 000 kr
Norsborg 144 kWp 1152 000 kr
Varby gard 67 kWp 603 000 kr
Fittja 52 kWp 468 000 kr
Globen 68 kWp 612 000 kr
Farsta 56 kWp 504 000 kr
Hallunda 143 kWp 1 144 000 kr

7 Ola Andersson, Specialist solceller PE Teknik & arkitektur
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Varberg 62 kWp 558 000 kr

Thorlidsplan 59 kWp 531 000 kr

Bjorkhagen 52 kWp 468 000 kr

Kristineberg 25 kWp 275 000 kr

Hasselby Gard 52 kWp 468 000 kr

Hasselby Strand 23 kWp 253 000 kr

Ropsten 17 kWp 212 500 kr

Skdrmarbrink 24 kWp 264 000 kr

Hammarbyhojden 24 kWp 264 000 kr

Islandstorget 21 kWp 231 000 kr

Telefonplan 83 kWp 747 000 kr

Johannelund 24 kWp 264 000 kr

Blackeberg 42 kWp 462 000 kr

Karrtorp 52 kWp 468 000 kr

Bandhagen 23 kWp 253 000 kr

Sandsborg 11 kWp 137 500 kr

Abrahamsberg 42 kWp 462 000 kr

Akeshov 8 kWp 100 000 kr

Skulle samtliga ytstationer med plattak forses med solpaneler uppgar den
sammanlagda installationskostnaden till drygt 13,5 miljoner kronor.

Viktigt att patala ar att ovanstaende installationskostnader omfattar material-
och arbetskostnader kopplat for att installera en solcellsanldggning. De
inkluderar daremot inte ev. ytterligare kostnader pa stationerna for att t.ex.
tillse att plattaken ar erforderligt skick. Eftersom inventeringen av stationerna
inte ar klar nar denna rapport skrivs gar det inte att bedoma ev. kostnader
kopplade till takens status.

5.9 Ekonomisk nytta
Som namndes i avsnitt 2.3 redovisas ekonomisk nytta genom tre olika matt:
e Andel egenanviandning av producerad solel
o Aterbetalningstid per anliggning
e Minskade kostnader avseende inkopt energi
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5.9.1 Andel egenutnyttjad el
En viktig faktor ar hur stor andel av den producerade elen som bedoms nyttjas
direkt for den egna fastigheten/i den egna verksamheten, detta da denna faktor
vanligtvis utgor den storsta nyttan med solceller. Det dr genom att anvinda sa
stor andel av den egenproducerade solelen som mgjligt som kostnaderna for
inkopt energi kan minskas s mycket som mojligt.

Nedan listas samtliga stationer utifrin bedomd andel egenutnyttjat el, stationen
med hogst andel overst. I tabellen visas aven hur stor andel av respektive
stations arsforbrukning som tacks av solel. For Ropsten t.ex. dr det bedomt att
100 % av den solel som produceras kommer nyttjas inom stationen, men att
produktionen pa ca 16 000 kWh bara tiacker 7 % av stationens totala elbehov.

Tabell 5 Samtliga ytstationer med plattak rangordnade efter andel egenanvdndning av

producerad solel
Egen- Andel solkraft,
Forbrukning Produktion anvandning fastighet
Ropsten 235 304 kWh/ar 16 163 kWh/ar 100% 7%
Villingby 739 049 kWh/ar 82 717 kWh/ar 100% 11%
Varby gard 330678 kWh/ar 58 605 kWh/ar 99% 18%
Alvik 861 205 kWh/ar 118 846 kWh/ar 98% 14%
Telefonplan 299 972 kWh/ar 51 294 kWh/ar 98% 17%
Fittja 239 242 kWh/ar 45 485 kWh/ar 97% 18%
Akeshov 31 355 kWh/ar 6 085 kWh/ar 96% 19%
Hasselby Strand 189 290 kWh/ar 20118 kWh/ar 95% 10%
Blackeberg 168 346 kWh/ar 31 946 kWh/ar 95% 18%
Hallunda 730903 kWh/ar 108 768 kWh/ar 94% 14%
Islandstorget 238 159 kWh/ar 18 369 kWh/ar 93% 7%
Hogdalen 504 403 kWh/ar 102 365 kWh/ar 92% 19%
Kristineberg 157 804 kWh/ar 23 769 kWh/ar 92% 14%
Hammarbyhojden 131 313 kWh/ar 20993 kWh/ar 91% 15%
Skarmarbrink 362 067 kWh/ar 21 688 kWh/ar 88% 5%
Norsborg 635 702 kWh/ar 125958 kWh/ar 87% 17%
Sandsborg 36 860 kWh/ar 9 622 kWh/ar 87% 23%
Farsta 402 260 kWh/ar 53 243 kWh/ar 86% 11%
Globen 394 726 kWh/ar 64 652 kWh/ar 85% 14%
Johannelund 112 805 kWh/ar 21906 kWh/ar 83% 16%
Vérberg 192 448 kWh/ar 56 092 kWh/ar 83% 24%
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Bandhagen 92 995 kWh/ar 20 118 kWh/ar 82% 18%
Abrahamsberg 122 004 kWh/ar 25956 kWh/ar 79% 17%
Bjorkhagen 162 261 kWh/ar 45 485 kWh/ar 77% 21%

Hasselby Gard

Karrtorp

167 377 kwWh/ar
163 359 kWh/ar
203 866 kWh/ar

45 485 kWh/ar
39 552 kWh/ar
56 095 kWh/ar

75%
74%
73%

20%
18%
20%

Thorlidsplan

Skulle samtliga ytstationer med plattak forses med solpaneler uppgar den
genomsnittliga egenanvandningen till 89 %. Den genomsnittliga andelen som
solkraften bidrar med till den totala energiférbrukningen uppgar till 16 %.

Aven om systemstorleken optimeras utifrin andelen egenutnyttjad el kommer
ett visst overskott uppsté de dagar solinstralningen ar hog och forbrukningen
lag. Denna overskottsel som uppstar matas ut pa elnatet och siljs till
marknadspris, vilket 4ven det bidrar till kortare aterbetalningstid pa
investeringen.

5.9.2 Aterbetalningstid och Levelized cost of energy
I tabellen nedan listas samtliga stationer utifran aterbetalningstid. Stationen
med den kortaste aterbetalningstiden listas hogst upp och stationen med den
ldngsta aterbetalningstiden langst ner.

I tabellen visas dven bedomd Levelized cost of energy, LCOE, samt vilket
spotpris (rorligt pris for elkraft pa borsen) som krévs for att na break-even.

LCOE summerar alla bedomda kostnader under livslingden (kr) delat med all
producerad energi (kWh) och blir kostnaden for den producerade solelen
(kr/kWh). Indirekt kan detta ses som en prissdkring genom att man vet
kostnaden for den el som produceras fran solpanelerna.

Genom att LCOE beriknas pa ett standardiserat sitt oavsett om hur elen
produceras (solel, vindel, karnkraft), mojliggor detta matt for jamforelser
mellan olika kraftkallor.

LCOE kan ocksé jamforas med den rorliga delen av den kopta elen, dvs. den
overforingsavgiften/elnitsavgiften, energiskatten och spotpriset pa el. Ju lagre
LCOE desto lagre kan spotpriset vara och elproduktionen fortfarande vara
I6nsam.
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Genom att utga fran overforingsavgiften och energiskatten kan ett break-even-
spotpris for elen berdknas. Skulle spotpriset pa el vara lagre an break-even-
nivan ar det mer 1onsamt att kdpa in el utifran. Skulle ddremot spotpriset vara
hogre ar det mer lonsamt (billigare) att nyttja den producerade solelen. Break-
even-nivan kan jaimforas med prognosen for det framtida elpriset for att fa en
uppfattning om nir solel bor vara lonsam.

Hogdalen har som exempel en LCOE pa 0,56 kr/kWh. Med en energiskatt pa
0,36 kr/kWh (fr.o.m. 1 januari 2026) och en 6verforingsavgift pa 0,14 kr/kWh,
nas break-even vid ett spotpris pa 0,06 kr/kWh. Vid spotpriser pa el lagre 4n
0,06 kr/kWh ar kostnaden lagre att kdpa el fran en leverantor, men vid
spotpriser hogre dn 0,06 kr/kWh ar kostnaden lagre att nyttja elen fran
solpanelerna.

Tabell 6 Samtliga ytstationer med plattak rangordnade efter Gterbetalningstid

Ater- Spotpris for
betalning break-even
Alvik 0,54 kr/kWh 8 ar 0,04 kr/kWh
Hogdalen 0,56 kr/kwWh 9ar 0,06 kr/kWh
Varberg 0,604 kr/kWh 10ar 0,10 kr/kWh
Norsborg 0,59 kr/kWh 10 ar 0,08 kr/kWh
Fittja 0,68 kr/kwWh 11ar 0,18 kr/kWh
Globen 0,61 kr/kwWh 11 a&r 0,11 kr/kWh
Farsta 0,63 kr/kwWh 11ar 0,12 kr/kWh
Hallunda 0,68 kr/kwh 11 a&r 0,17 kr/kWh
Villingby 0,651 kr/kWh 12 ar 0,15 kr/kWh
Thorlidsplan 0,622 kr/kWh 13 ar 0,12 kr/kWh
Bjorkhagen 0,68 kr/kwWh 14 ar 0,18 kr/kWh
Varby gard 0,686 kr/kWh 14 ar 0,18 kr/kWh
Kristineberg 0,80 kr/kwWh 14 ar 0,29 kr/kWh
Hasselby Gard 0,68 kr/kwWh 15ar 0,18 kr/kWh
Hasselby Strand 0,88 kr/kwWh 18 ar 0,37 kr/kWh
Ropsten 0,93 kr/kWh 19 ar 0,43 kr/kWh
Skarmarbrink 0,84 kr/kWh 19 ar 0,34 kr/kWh
Hammarbyhojden 0,87 kr/kWh 19 ar 0,37 kr/kWh
Islandstorget 0,89 kr/kwWh 19 ar 0,39 kr/kWh
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Telefonplan 0,93 kr/kWh 20 ar 0,43 kr/kWh
Johannelund 0,83 kr/kwWh 20 ar 0,33 kr/kWh
Blackeberg 0,93 kr/kWh 21ar 0,42 kr/kWh
Karrtorp 0,79 kr/kwWh 22 ar 0,28 kr/kWh
Bandhagen 0,88 kr/kWh 22 ar 0,37 kr/kWh
Sandsborg 1,13 kr/kWh 32 4r 0,62 kr/kWh
Akeshov 1,142 kr/kWh 35 3r 0,64 kr/kWh
Abrahamsberg 1,14 kr/kWh 37 ar 0,64 kr/kWh

Skulle samtliga ytstationer med plattak forses med solpaneler uppgar den
genomsnittliga aterbetalningstiden till 18 ar och den genomsnittliga LCOE till
0,79 kr/kWh, motsvarande ett break-even-spotpris pa 0,28 kr/kWh.

Ett fatal stationer erhéller aterbetalningstider 6ver 30 ar, vilket Gverstiger
livslangden for en solcellsanldggning. Det paverkar &ven medelvardet negativt,
varfor det dven ar intressant att se medianvirdet avseende dterbetalningstiden.
Denna landar pa 15 ar for ytstationerna med plattak.

5.9.3 Minskade kostnader for inkopt energi
Ytterligare ett sitt att se pa den ekonomiska nyttan av solcellsanliggningen ar
att redovisa vilka arliga kostnadsbesparingar som gors avseende inkopt energi
respektive hur stora intakter som fas genom sald el.

I tabellen nedan listas samtliga ytstationer i tunnelbanan med plattak,
rangordnade efter storst minskning av arliga energikostnader.

Tas Norsborg som exempel 4r bedomningen att en investering pa 1,152 miljoner
kronor arligen kommer leda till minskade kostnader for inkopt energi pa
130 000 kr plus forséljning av el for knappt 10 000 kr.

Tabell 7 Rangordning av samtliga ytstationer med plattak utifran minskade kostnader for
inkdpt energi

Minskade
Installations- energikostnader
kostnad (kr/ar) Sald el (kr/ar)
Alvik 1000 000 kr 137 966 kr 1333 kr
Norsborg 1152 000 kr 130 149 kr 9 565 kr

Hallunda 1144 000 kr 121 388 kr 3695 kr
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Hogdalen 880 000 kr 111937 kr 4 646 kr

Vallingby 558 000 kr 97 508 kr 176 kr

Varby gard 459 000 kr 68 866 kr 235 kr

Globen 612 000 kr 64 914 kr 5 868 kr

Telefonplan 747 000 kr 59 425 kr 637 kr

Varberg 783 000 kr 55 046 kr 5736 kr

Farsta 504 000 kr 54 020 kr 4 548 kr

Fittja 468 000 kr 52 065 kr 884 kr

Thorlidsplan 531 000 kr 48 536 kr 9 040 kr

Bjorkhagen 468 000 kr 41 166 kr 6 412 kr

Hasselby Gard 468 000 kr 40327 kr 6 838 kr

Blackeberg 462 000 kr 35771 kr 1025 kr

Karrtorp 468 000 kr 34 467 kr 6 250 kr

Kristineberg 275 000 kr 25970 kr 1090 kr

Abrahamsberg 462 000 kr 24122 kr 3339 kr

Hasselby Strand 253 000 kr 22 706 kr 555 kr

Hammarbyhojden 264 000 kr 22 654 kr 1106 kr

Skarmarbrink 264 000 kr 22 560 kr 1570 kr

Johannelund 264 000 kr 21 544 kr 2217 kr

Islandstorget 231 000 kr 20229 kr 761 kr

Bandhagen 253 000 kr 19 526 kr 2168 kr

Ropsten 212 500 kr 19121 kr - kr

Sandsborg 137 500 kr 9 869 kr 768 kr

Akeshov 462 000 kr 6881 kr 161 kr

Skulle samtliga ytstationer med plattak férses med solpaneler uppgéar den arliga
minskningen till ca 1,3 miljoner kronor.

5.10 Klimatnytta
I tabellen nedan listas samtliga stationer utifran klimatnytta. Stationen med
hogst bedomd inbesparing av koldioxid hogst upp. Da klimatnyttan ar direkt
beroende av den totala solelsproduktionen blir denna rangordning lika som for
potentiell solelsproduktion.
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Bedomd klimatnytta utgér fran att nuvarande inkop av el har utslapp enligt
nordisk elmix med 9o g CO2/kWh och att produktion av solel ger upphov till
utslapp pa 30 g CO2/kWh.

Tabell 8 Samtliga ytstationer med plattak rangordnade efter klimatnytta

Klimatnytta
Forbrukning Produktion (kg/ar)
Norsborg 635 702 kWh/ar 125 958 kWh/ar 7 557 kg/ar
Alvik 861 205 kWh/ar 118 846 kWh/ar 7 131 kg/ar
Hallunda 730903 kWh/ar 108 768 kWh/ar 6 526 kg/ar
Hogdalen 504 403 kWh/ar 102 365 kWh/ar 6 142 kg/ar
Vallingby 739 049 kWh/ar 82 717 kWh/ar 4963 kg/ar
Globen 394 726 kWh/ar 64 652 kWh/ar 3879 kg/ar
Varby gard 330678 kWh/ar 58 605 kWh/ar 3516 kg/ar
Thorlidsplan 203 866 kWh/ar 56 095 kWh/ar 3366 kg/ar
Vérberg 192 448 kWh/ar 56 092 kWh/ar 3 365 kg/ar
Farsta 402 260 kWh/ar 53 243 kWh/ar 3195 kg/ar
Telefonplan 299 972 kWh/ar 51 294 kWh/ar 3078 kg/ar
Bjorkhagen 162 261 kWh/ar 45 485 kWh/ar 2 729 kg/ar
Fittja 239 242 kWh/ar 45 485 kWh/ar 2729 kg/ar
Hasselby Gard 167 377 kWh/ar 45 485 kWh/ar 2 729 kg/ar
Karrtorp 163 359 kWh/ar 39 552 kWh/ar 2 373 kg/ar
Blackeberg 168 346 kWh/ar 31946 kWh/ar 1917 kg/ar
Abrahamsberg 122 004 kWh/ar 25956 kWh/ar 1557 kg/ar
Kristineberg 157 804 kWh/ar 23 769 kWh/ar 1426 kg/ar
Johannelund 112 805 kWh/ar 21906 kWh/ar 1314 kg/ar
Skarmarbrink 362 067 kWh/ar 21 688 kWh/ar 1301 kg/ar
Hammarbyhojden 131 313 kWh/ar 20993 kWh/ar 1260 kg/ar
Hasselby Strand 189 290 kWh/ar 20118 kWh/ar 1207 kg/ar
Bandhagen 92 995 kWh/ar 20118 kWh/ar 1207 kg/ar
Islandstorget 238 159 kWh/ar 18 369 kWh/ar 1102 kg/ar
Ropsten 235 304 kWh/ar 16 163 kWh/ar 970 kg/ar
Sandsborg 36 860 kWh/ar 9 622 kWh/ar 577 kg/ar
Akeshov 31355 kWh/ar 6 085 kWh/ar 365 kg/ar
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Sammantaget bedoms ca 777 ton CO2 sparas per ar om samtliga ytstationer med
plattak forses med solceller.

5.11 Samlad bedomning
Baserat pa ovanstaende genomgang och redovisning respektive uppfyllande av
effektmal, gors nedan en samlad beddmning 6ver potentialen for att installera
solceller pa plattformstak pa ytstationerna lings tunnelbanans grona och roda
linjer.

Tyngdpunkten ligger pa effektmélen kopplat till ekonomi da den minskade
klimatpéaverkan blir relativt begransad.

De aspekter som vigts samman ar:
¢ Andel egenanviandning
o Aterbetalningstid
¢ LCOE (den genomsnittliga kostnaden for att producera en kWh el under en
kraftanldggnings hela livslangd, inklusive byggnation, drift och brdnsle)
e Minskade energikostnader

Samtliga parametrar har getts samma vikt forutom Minskade energikostnader
som tilldelats vikten 2.

Tabell 9 Redovisning av foreslagen utbyggnadsordning for tunnelbanans ytstationer

Egen- Spotpris for I el
g : Aterbetalning Potp energikostnader
anvandning break-even (kr/40)

Hogdalen 92% 0,56 kr/kWh 9ar 0,06 kr/kWh 111 937 kr
Norsborg 87% 0,59 kr/kWh 10 ar 0,08 kr/kWh 130 149 kr
Vallingby 100% 0,65 kr/kwWh 12 ar 0,15 kr/kWh 97 508 kr
Hallunda 94% 0,68 kr/kwWh 11ar 0,17 kr/kWh 121 388 kr
Varby gard 99% 0,69 kr/kWh 14 ar 0,18 kr/kWh 68 866 kr
Fittja 97% 0,68 kr/kwWh 11 ar 0,18 kr/kWh 52 065 kr
Varberg 83% 0,60 kr/kWh 10 ar 0,10 kr/kWh 55 046 kr
Farsta 86% 0,63 kr/kwWh 11ar 0,12 kr/kWh 54 020 kr
Telefonplan 98% 0,93 kr/kWh 20 ar 0,43 kr/kWh 59 425 kr
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Thorlidsplan 73% 0,62 kr/kWh 13 ar 0,12 kr/kWh 48 536 kr
Bjorkhagen 77% 0,68 kr/kWh 14 ar 0,18 kr/kWh 41 166 kr
Kristineberg 92% 0,80 kr/kWh 14 ar 0,29 kr/kWh 25970 kr
Hasselby Gard 75% 0,68 kr/kwWh 15 ar 0,18 kr/kWh 40327 kr
Hasselby Strand 95% 0,88 kr/kWh 18 ar 0,37 kr/kWh 22 706 kr
Blackeberg 95% 0,93 kr/kWh 21 ar 0,42 kr/kWh 35771 kr
Hammarbyhojden 91% 0,87 kr/kWh 19 ar 0,37 kr/kWh 22 654 kr
Ropsten 100% 0,93 kr/kWh 19 ar 0,43 kr/kWh 19 121 kr
Skarmarbrink 88% 0,84 kr/kWh 19 ar 0,34 kr/kWh 22 560 kr
Karrtorp 74% 0,79 kr/kwWh 22 ar 0,28 kr/kWh 34 467 kr
Islandstorget 93% 0,89 kr/kWh 19 ar 0,39 kr/kWh 20229 kr
Johannelund 83% 0,83 kr/kWh 20 ar 0,33 kr/kWh 21544 kr
Abrahamsberg 79% 1,14 kr/kWh 37 ar 0,64 kr/kWh 24 122 kr
Akeshov 96% 1,14 kr/kWh 354r 0,64 kr/kWh 6881 kr
Bandhagen 82% 0,88 kr/kwWh 22 ar 0,37 kr/kWh 19526 kr
Sandsborg 87% 1,13 kr/kWh 32 ar 0,62 kr/kWh 9 869 kr

Med dessa stationer bedoms ansatta effektmal uppfyllas enligt nedanstdende
summering:

e Sammanlagd potentiell effekt: 1 300 kWp

e Sammanlagd bedomd produktion: 1 107 000 kWh/ar (1,1 GWh)

e Sammanlagd bedomd investeringskostnad: 12,2 miljoner kronor
(prisniva 2025)

e Genomsnittlig egenanviandning av solel: 89 % (varierar mellan 73 % och
100 %). Vid 100 % anviands all el som solcellerna produceras for
stationens behov, dvs. ingen el siljs

e Genomsnittlig aterbetalningstid: 18 ar

e Arlig minskning av energikostnader: 1,1 miljoner kronor

e Nuvirdesberiknad (kalkylranta 3,5 %) total minskning av
energikostnader summerat 6ver solcellernas livslangd om 30 ar: 21,4
miljoner kronor

e Nettonuvirdekvot: 1,8 (varje investerad krona ger, utover den
investerade kronan, 1 krona och 80 ore tillbaka i form av olika nyttor)
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6 Markyta invid Brodepan

Vid pendeltagets Brodepa i Upplands-Bro kommun finns en storre markyta
direkt soder om depén, se figur nedan, som ar intressant i ett solcellsperspektiv.
De grundlaggande forutsattningarna ar forhallandevis goda da bade depan och
markytan ligger inom fastigheten Upplands-Bro Nygérd 2:15 vilken AB SL ager.
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Figur 5 Markering av aktuell markyta invid Brodepan
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Hela fastigheten ar klassad som mark for industriandamal, &ven om den
utpekade markytan idag arrenderas ut och nyttjas som jordbruksmark. Den
utpekade markytan omfattar totalt ca 10 ha.

Den utpekade markytan ar i detaljplanen markerad som prickmark, och pa
prickmark far inte byggnader anldggas. Detta medfor att det dr avgérande om
en markforlagd solcellsanlaggning anses vara en byggnad eller inte.

6.1 Ar en markférlagd solcellsanliiggning en byggnad eller inte?
Det ar inte entydigt om en markforlagd solcellsanlaggning anses vara en
byggnad eller inte, utan det beror pa hur anlidggningen utformas. Vagledning
avseende utformningen fas fran tva domar fran Mark- och miljooverdomstolen
(MOD)

De tva domarna landar i tva olika slutsatser, dar den ena solcellsanlaggningen
anses vara en byggnad men inte i det andra. Avgoérande for hur domstolen
resonerat ar uppfyllandet av byggnadsrekvisitet som finns i 1 kap 4 § PBL som
anger:

” en varaktig konstruktion som bestdr av tak eller av tak och vdaggar och som
dr varaktigt placerad pa mark eller helt eller delvis under mark eller dar
varaktigt placerad pa en viss plats i vatten samt dr avsedd att vara
konstruerad sa att mdanniskor kan uppehalla sig i den”

Domstolen tar fasta pa att solceller dr att anse som en varaktig konstruktion
som bestar av tak, och i bAda domarna konstateras att ménniskor kan uppehalla
sig under panelerna. Domstolen kommer darfor fram till att byggnadsrekvistet
ar uppfyllt och solcellsanldggningarna ar att anse som byggnader, 4ven om
syftet med anldggningarna ar att producera energi.

Det som skiljer mellan domsluten ir att i det ena fallet var solpanelerna
placerade hogt upp, dar lagsta punkten var ca 3 meter 6ver marken och hogsta
punkten ca 8 meter. I det andra fallet var lagsta punkten ca 0,5 meter 6ver
marken och hogsta punkten 3 meter.

Aven om det grundliggande byggnadsrekvistet anses uppfyllt i bida fallen, ir
det bara delvis uppfyllt i fallet med de lagre placerade solcellspanelerna. Genom
den ldga hojden dr inte anldggningen konstruerad sa att manniskor kan
uppehalla sig i hela anlaggningen, utan bara delar av den. Detta gor att
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byggnadsrekvisitet inte anses uppfyllt fullt ut, och anldggningen anses da inte
vara en byggnad.

For att kunna uppfora en markforlagd solcellsanliaggning pa den foreslagna
markytan soder om depan ar héjden pa solcellspanelerna avgérande. Om lagsta
punkten sitts 0,5 meter 6ver marken och hogsta punkten 3 meter 6ver marken,
torde anldggningen inte klassas som en byggnad. Och ar det ingen byggnad far
den uppforas trots att det ar prickmark. Definitivt besked erhalls dock forst efter
att en ansokan gors till Upplands-Bro kommun och de tar stallning till om
foreslagen anlaggning ar att anse som en byggnad eller inte.

Generellt sett kan konstateras att ju lagre hojd over marken, i princip desto
storre sannolikhet att anldggningen kan uppforas. Detta behover samtidigt
balanseras mot potentialen for solelsproduktion.

6.2 Potential for produktion av solel
Den aktuella ytan soder om depan ar totalt ca 10 ha stor. Sannolikt kan dock
inte hela ytan nyttjas for solceller dd hansyn behover tas till Nygardsbacken som
rinner rakt genom ytan, samt till de 6vergripande siktlinjerna som framhalls i
forarbetet till detaljplanen.

Ovanstdende medfor att det mer troligt 4r en yta om cirka 7—8 ha dar solceller
kan installeras.

Potentiell installerad effekt respektive elproduktion avgors dartill om
solpanelerna installeras vinda mot soder, eller om paneler vinda mot ost
respektive vist installeras.

Med paneler vinda mot soder maximeras elproduktionen dagtid samtidigt som
relativt stort avstdnd behovs mellan panelerna for att de inte ska skugga
varandra. Elpriset de senaste aren har dven visat sig vara lagt mitt pa dagen och
hogre pa morgon och eftermiddagar/kvallar.

Med paneler vinda mot 6st respektive vist erhélls hogre elproduktion tidigare
pé& morgonen respektive senare pa eftermiddagen/kvallen jamfort med paneler
vanda mot soder. Nackdelen ar dock att produktionsytan i princip halveras da
halften av panelerna vands mot 6st och den andra halvan mot vast, jamfort med
nir 100 % av panelerna vands at séder. Dock erhalls hogre timpriser samt att
panelerna kan placeras tatare dé skuggningseffekterna inte blir lika stora.
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6.2.1 Paneler vinda mot soder
Med ett system vant mot soder kravs ca 20 m2/kWp for att fa erforderligt
avstand mellan panelerna8. Med en antagen yta om 8 ha (80 000 m2) innebar
detta en installerad systemeffekt pa 4 000 kWp (4 MWp).

D4 ytan ar skuggfri och panelernas placering kan optimeras mot séder kan varje
installerad kWp producera 1 100 kWh per ar. Detta innebér en arlig
elproduktion pa 4 400 000 kWh, motsvarande 4 400 MWh eller 4,4 GWh. Per
kvadratmeter motsvarar detta en elproduktion pa 55 kWh/m=.

6.2.2 Paneler vinda mot ost och vdst
Med ett system vant mot Ost-vast, det vill saga halften av panelerna ar vianda
mot Oster och hilften ar vinda mot vister, kan panelerna placeras titare sa
panelerna inte skuggar varandra pa samma satt som for ett sydvant system.
Detta gor att ca 10 m2 kravs for varje installerad kWp, dvs. halften jamfort med
det sydvinda systemet9. Med den antagna ytan om 8 ha innebéar detta en
installerad systemeffekt pa 8 000 kWp (8 MWp).

Med paneler i 6st-vist sjunker dock elproduktionen i kWh per kWp jamfort med
ett sydvant system. Istéllet for 1 100 kWh per kWp bedoms produktionen uppga
till 900 kWh per kWp. Med en installerad effekt om 8 coo kWp innebar detta
en arlig elproduktion pa 7 200 000 kWh, motsvarande 7 200 MWh, eller 7,2
GWh. Per kvadratmeter motsvarar detta en elproduktion pa 9o kWh/m>.

6.3 Installationskostnad
Utgaende fran trafikforvaltningens Projekteringsanvisning for solceller finns
dar installationskostnader angivna for olika storlekar av solcellsanlaggningar.
Samtliga prisangivelser avser dock takmonterade solceller. Solceller installerade
pa mark saknas. Darav nyttjas de genomsnittliga installationskostnader som
redovisas i IEA:s arsrapport°, dvs. samma kéalla som for tunnelbanestationerna.

Enligt IEA:s arsrapport ar det genomsnittliga installationspriset for
markforlagda solcellsparker i systemstorlek (installerad effekt) 1—-20 MWp
ligger pa 7 kr/Wp.

8 Ola Andersson, Specialist solceller PE Teknik & arkitektur
9 Ola Andersson, Specialist solceller PE Teknik & arkitektur
10 TEA, National Survey Report of PV Power Applications in Sweden 2024, October 2025
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Utgéende fran detta nyckeltal innebar det installationskostnader pa ca 28
miljoner kronor for system med sydvinda paneler.

For ett system med paneler i 6st-vist innebar det investeringskostnader pa ca
56 miljoner kronor.

6.4 Ekonomisk nytta

6.4.1

6.4.2

6.5

Vilket elpris som kommer rada i framtiden vet ingen. De trender och
indikationer som finns pekar som redovisats i avsnitt 4 generellt sett pa 6kade
elpriser, men dven att volatiliteten under dagen blir storre. Ett stigande elpris
gynnar de som saljer el, samtidigt som 6kad volatilitet och djupare sa kallade
duck curves innebar forsamringar for solel da de lagsta priserna sammanfaller
med den maximala produktionen mitt pa dagen. For att undvika att behova
sélja el nar elpriset ar som lagst, eller kanske t.0o.m. negativt behover antingen
batterier installeras for att forskjuta forsaljningen i tid, eller installera system
med paneler riktade mot 6st respektive vist for att maximera forsiljningen de
tider elpriset ar hogre.

Paneler vinda mot soder
Ansitts 0,5 kr/kWh i genomsnitt, skulle det sydvianda systemet inbringa ca 2,2
miljoner kronor arligen, motsvarande en dterbetalningstid pa ca 13 ar.

Ansitts istillet 0,2 kr/kWh, vilket kanske dr mer rimligt med tanke pa de
sydvianda panelerna och de laga timpriserna nar det sydvanda systemet har som
storst produktion, motsvarar det ca 0,9 miljoner kronor i arlig férséljning och
en aterbetalningstid pa ca 32 ar, dvs. langre 4n den bedomda tekniska
livslangden for solpanelerna.

Paneler vinda mot 0st och vdst

For det ost-vastliga systemet medfor 0,5 kr/kWh forsiljningsintiakter pa ca 3,6
miljoner kronor/ar, motsvarande en aterbetalningstid pa 16 ar. Med tanke pa
att panelerna ar vinda mot Ost och vast kanske detta ar ett rimligt medelpris da
forsaljningen i hogre utstrackning sker pa morgonen/férmiddagen respektive
eftermiddagen/kvill till generellt sett hogre elpriser.

Klimatnytta
Utgaende fran respektive systems arsproduktion samt nyckeltalen i avsnitt 2.3.1
medforande en nytta pa 60 g CO2-ekv per producerade kWh, bedéms systemet
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med sydvianda paneler spara ca 265 ton CO2-ekv arligen forutsatt att denna
solel ersittas annan elproduktion.

For systemet med Ost-vistliga paneler bedoms inbesparingen av CO2-ekv
arligen uppga till ca 432 ton.

6.6 Risker
Riskerna med en markforlagd solcellanlaggning ar forhéallandevis fa. Placeras
anlaggningen dartill pa behorigt avstdnd fran annan byggnad eller viktig
funktion for trafikdriften begriansas risken att en brand i solcellerna sprids och
orsakar skada eller trafikstopp.

Markforlagda solceller ar en av tva fall som framhélls som bra 16sningar av
brandspecialisterna inom trafikforvaltningen och som darfor bor nyttjas i sa hog
utstrackning som mojligt.

6.7 Samlad bedémning
Den samlade bedomningen avseende markforlagda solceller vid Brodepén ar att
aterbetalningstiderna for en renodlad solcellspark blir for ldnga for att det ska
vara ekonomiskt forsvarbart.

Inriktningen framéat bor darfor vara ett mindre system som anpassas till depans
forbrukning i syfte att forsorja Brodepan med energi. Storleken pa anldggningen
anpassas for att optimera egenutnyttjandet av den producerade solelen och
aterbetalningstiden, likt dimensioneringen gjorts for anldggningarna ovan for
tunnelbanestationerna.

Detta medfor ocksé att inga solceller behover monteras pa taken till de olika
depabyggnaderna, vilket minskar risken for trafikpdverkan om en brand skulle
uppsta.
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7 Markyta invid Vallentunadepan

Vallentunadepan ligger vid Molnby, norr om Vallentuna, och ar huvudsaklig
depa for tdgen pa Roslagsbanan. Depan togs i bruk ar 2020, men star redan for
en utbyggnad da ytterligare uppstillningsplatser och verkstadsplatser behovs.
Delvis beror detta pa tillkommande fordonsbehov i och med Roslagsbanans
forlangning till Stockholm city.

I samband med utbyggnaden har masshanteringen uppmarksammats som en
aktivitet dar betydande kostnadsbesparingar kan goras, detta genom att
forvarva ytterligare mark kring depaomradet. Genom markforvarv kan
masshanteringen goras lokalt istillet for att transporteras ivag. Totalt sett
bedoms forvarv av mark + masshantering lokalt vara betydligt mer
kostnadseffektivt jimfort med att transportera ividg massorna.

Utover ovanstdende har aven omgivande fastighetsagare uttryckt 6nskemal om
att avyttra ytterligare mark till trafikférvaltningen, utéver det behov som behovs
for masshanteringen.

Sammantaget medfor ovanstaende att mojligheter 6ppnas for att kunna anlagga
en markforlagd solcellsanldggning vid Vallentunadepén, huvudsakligen nar
utbyggnaden av depén ar fardigstalld.

Hur stor denna mgjliga solcellsanldggning blir beror som synes pa flera olika
faktorer. Det gar darfor 4nnu inte att faststilla anlaggningens storlek i det har
skedet. Inriktningen fran olika utredningar pekar samtidigt pa en yta i
intervallet 10 — 40 ha, dvs. bade en stor yta och en stor osikerhet. Aven ytor om
8 ha har diskuterats.

Under varen 2026 planeras att beslut fattas om markférvarvet som del av TN
arende for Vallentunaprojektet. Projekttekniskt dr det Onskvart att bidraget som
en markforlagd solcellsanliaggning ingar som utredningspunkt i anslutning till
en energiforsorjningsutredning for depan dar 4ven uppvarmning ingar.
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7.1 Potential for produktion av solel
Utgaende fran samma nyckeltal som for Brodepan ovan redovisas bedomd
potential for markyta invid Vallentunadepan i tabellen nedan.

For ett sydvant system kravs ca 20 m2/kWp for att fa erforderligt avstand
mellan panelerna. D& ytan antas vara skuggfri och panelernas placering kan
optimeras mot soder kan varje installerad kWp producera 1 100 kWh per éar.

For ost-vist system behovs ca 10 m2/kW da panelerna kan placeras titare.
Maojlig elproduktion per installerad kWp sjunker dock och bedoms uppga till
900 kWh per kWp.

Tabell 10 Sammanstdllning markytor och bedémd solelpotential invid Vallentunadepdn

Sydvint system Ost-vist system
Effekt Elproduktion Effekt Elproduktion
(kWp) (MWh) (kwp) (MWh)

10 ha 5 000 5500 10 000 9 000

40 ha 20 000 22 000 40 000 36 000

Som ses varierar storleken, bade avseende installerad effekt respektive majlig
elproduktion, mycket. M6jlig elproduktion bedoms till ca 5,5 — 36 GWh per ar
beroende pa hur stor yta som anliggs som solceller.

Skulle ytan for solceller maximeras innebar det att anliggningen skulle bli en av
Sveriges storsta solcellsparker, och forsorja stora delar av Roslagsbanan samt
narliggande omraden.

7.2 Installationskostnad
Utgaende fran samma bakgrund som for Brodepén, dvs. IEA:s arsrapport, och
den det genomsnittliga installationspriset for markforlagda solcellsparker i
systemstorlek (installerad effekt) 1—-20 MWp pa 7 kr/Wp, innebar detta en
investeringskostnad pa 35—70 miljoner kronor for system med sydvianda
paneler.

For ett system med paneler i 6st-vist innebar det investeringskostnader pa ca
140—280 miljoner kronor.
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Avseende installationskostnaderna for en systemstorlek overstigande 20 MWp
(20 000 kWp) saknas uppgifter fran IEA. Av denna anledning nyttjas samma
installationskostnad som for markbaserade system understigande 20 MWp.

7.3 Ekonomisk nytta

7.3.1

7.3.2

Utgdende fran samma diskussion som for Brodepan, visas nedan bedomd
ekonomisk nytta utifrdn ovan redovisade systemstorlekar.

Paneler vinda mot soder
Ansitts 0,5 kr/kWh i genomsnitt, skulle det sydvinda systemet inbringa ca 2,8—
4,5 miljoner kronor arligen, motsvarande en aterbetalningstid pa ca 13—16 ar.

Ansitts istillet 0,2 kr/kWh, vilket kanske ar mer rimligt med tanke pa de
sydvianda panelerna och de laga timpriserna nar det sydvanda systemet har som
storst produktion, motsvarar det ca 1,1—1,8 miljoner kronor i arlig forsaljning
och en aterbetalningstid pa ca 1,1-1,8 ar, dvs. langre 4n den bedomda tekniska
livslangden for solpanelerna.

Paneler vinda mot 6st och vdst

For det 6st-vastliga systemet medfor 0,5 kr/kWh forsaljningsintakter pa ca 11—
18 miljoner kronor/ar, motsvarande en dterbetalningstid pa ca 13—16 ar. Med
tanke pa att panelerna ar vinda mot 0st och vist kanske detta ar ett rimligt
medelpris da forsiljningen i hogre utstrackning sker pa morgonen/formiddagen
respektive eftermiddagen/kvall till generellt sett hogre elpriser.

7.4 Klimatnytta

Utgaende fran respektive systems arsproduktion samt nyckeltalen i avsnitt 2.3.1
medforande en nytta pa 60 g CO2-ekvivalenter per producerade kWh, bedoms
systemet med sydvianda paneler spara 330—540 ton CO2-ekv arligen forutsatt
att denna solel ersatter annan elproduktion.

For systemet med 6st-vistliga paneler bedoms inbesparingen av CO2-ekv
arligen uppga till 1 320—2 160 ton.
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7.5 Risker

Riskerna med en markforlagd solcellanldggning ar forhéllandevis fa. Placeras
anldggningen dartill pa behorigt avstdnd fran annan byggnad eller viktig
funktion for trafikdriften begransas risken att en brand i solcellerna sprids och
orsakar skada eller trafikstopp.

Markforlagda solceller ar en av tva fall som framhélls som bra losningar av
brandspecialisterna inom trafikférvaltningen.

7.6 Samlad bedomning
Utifran osakerheterna kring Vallentunadepan samt med slutsatserna fran
dimensionering av solcellsanldggning for Brodepéan, blir den samlade
bedomningen dven for Vallentunadepan att en markforlagd solcellsanlidggning
framst bor utredas som ett alternativ till att anlagga solceller pa depétaken.

= Fragan rekommenderas lyftas som del av utbyggnadsprojektet for
Vallentunadepan.

Dimensionering av en del av anldggningen bor vidare goras utifran den
utbyggda depans elforbrukning for att dels fa sd hog egenanvandning av den
producerade solelen som mojligt, dels fa s kort aterbetalningstid som majligt.
Har behover dven hiansyn tas till gransen pa 500 kW avseende skattetekniska
skal. De tillhorande depébyggnadernas samlade effektbehov fran solceller
underskrider 500 kW.
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8 Summering och presentation av plan

Utifran ovan redovisning, gors i detta avsnitt en summering samt forslag till
plan for den fortsatta processen framat.

8.1 Lampliga stationer for inforande av solceller
Baserat pd ovanstiende genomgang och redovisning respektive uppfyllande av
effektmal, redovisas nedan forslag till installationsordning for solceller pa
plattformstak pa ytstationerna langs tunnelbanans grona och roda linjer.

Tyngdpunkten ligger pa effektmélen kopplat till ekonomi da den minskade
klimatpaverkan blir relativt begransad.

Utredningstakten behover vidare synkas med resultaten fran den pagaende
stationsinventeringen.

Tabell 11 Redovisning av foreslagen utbyggnadsordning for tunnelbanans ytstationer

Egen- Spotpris for bALTEL el
g . Aterbetalning POtP energikostnader
anvandning break-even .
(kr/ar)

Hogdalen 92% 0,56 kr/kwWh 9ar 0,06 kr/kWh 111 937 kr
Norsborg 87% 0,59 kr/kwWh 10 ar 0,08 kr/kWh 130 149 kr
Vallingby 100% 0,65 kr/kwWh 12 ar 0,15 kr/kWh 97 508 kr
Hallunda 94% 0,68 kr/kWh 11ar 0,17 kr/kWh 121 388 kr
Varby gard 99% 0,69 kr/kwWh 14 ar 0,18 kr/kWh 68 866 kr
Fittja 97% 0,68 kr/kWh 11 ar 0,18 kr/kwWh 52 065 kr
Varberg 83% 0,60 kr/kWh 10 ar 0,10 kr/kWh 55 046 kr
Farsta 86% 0,63 kr/kWh 11ar 0,12 kr/kWh 54 020 kr
Telefonplan 98% 0,93 kr/kWh 20 ar 0,43 kr/kWh 59 425 kr
Thorlidsplan 73% 0,62 kr/kwWh 13 ar 0,12 kr/kWh 48 536 kr
Bjorkhagen 77% 0,68 kr/kwWh 14 ar 0,18 kr/kWh 41 166 kr
Kristineberg 92% 0,80 kr/kWh 14 ar 0,29 kr/kWh 25970 kr
Hasselby Gard 75% 0,68 kr/kWh 15ar 0,18 kr/kWh 40327 kr
Hasselby Strand 95% 0,88 kr/kWh 18 ar 0,37 kr/kWh 22 706 kr
Blackeberg 95% 0,93 kr/kWh 21 ar 0,42 kr/kWh 35771 kr
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Hammarbyhojden 91%

Ropsten 100%
Skarmarbrink 88%
Karrtorp 74%
Islandstorget 93%
Johannelund 83%

0,87 kr/kWh
0,93 kr/kWh
0,84 kr/kWh
0,79 kr/kWh
0,89 kr/kWh
0,83 kr/kWh

8.1.1 Fortsatt arbete for stationer
Ett inledande avstimningsmo6te med raddningstjansten dr nodvandigt for att
informera pa en 6vergripande niva om planerna pa att forse
tunnelbanestationer med solceller.

RAPPORT
2026-06-
Version

19 ar
19 ar
19 ar
22 ar
19ar
203ar

16

0,37 kr/kwWh
0,43 kr/kWh
0,34 kr/kWh
0,28 kr/kWh
0,39 kr/kWh
0,33 kr/kwWh
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22 654 kr
19121 kr
22 560 kr
34 467 kr
20229 kr
21 544 kr

Det behovs aven inledande avstamningsmote med Ellevio for att informera pa

en overgripande niva om planerna pa att forse tunnelbanestationer med

solceller.

Efter att de 6vergripande aktiviteterna dr genomférda kan detaljprojekteringen

genomforas.

For respektive station behover foljande aktiviteter utforas:
e Kontrollera konstruktion och barighet

e Kontrollera om nagon klassificering finns pa stationen som hindrar en

installation av solceller

¢ Kontrollera sikringsstorlek pa stationen och stimma av ovanstidende

initial dimensionering av systemstorlek

e Gora en detaljprojektering 6ver hur solpaneler ska sitta

o Hur kablage ska dras

o Var vaxelriktare placeras
o Sikerstilla erforderliga ytor for underhalls respektive

raddningstjansten

o Siakerstilla sikra angreppsvagar for raddningstjansten

e Kontrollera om bygglov kravs

Efter genomford detaljprojektering genomfors nytt avstaimningsmote med

raddningstjansten respektive Ellevio for att informera om faststillda uppgifter

per station.

Beslutsunderlag for 6verlamning till investeringsfasen med framtagande av

upphandlingsunderlag sammanstalls.
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8.2 Markytor
8.2.1 Brodepan — Inledande forutsdttningar och fortsatt arbete
Avseende markytan invid Brodepan behover en studie ge besked sa att beslut
kan fattas om en solcellsanlaggning i forsta hand ska syfta till att:
1. producera el och silja till marknaden (stort bidrag till storskalig
produktion)
2. forse depan med egenproducerad el (mest I6nsamt)
3. eller om en uppdelning kan goras i en stor anlaggning som fokuserar pa
forsaljning (1) och en som ar kopplad till depéns behov dvs 2 (valet ger
storst storskalighet och del med fokus pa lonsamhet)

Aven risker och prioriteringar mellan markforlagd forsorjning enligt punkt 2
och 3 relativt att placera solcellerna pa depataken behover utredas vidare.

Som del av studien bevakas framgéangsfaktorer for bygglov sdsom att halla
ho6jden pa solcellspanelerna laga sa inte byggnadsrekvisitet uppfylls. Men dven
behov av bygganmalan till Upplands-Bros kommun behdver inga i fordjupad
studie.

8.2.2 Vallentunadepdn — Inledande forutsdttningar och fortsatt arbete
Gallande Vallentunadepan behover ett storre grepp tas kring depans utveckling
och behov/madjligheter att skapa radighet 6ver omgivande markytor. Vad bor
omgivande markytor nyttjas till?

Rekommendationen ar att en studie for det gors som del av eller i samverkan
med projekt om Vallentuna depéns utbyggnad.
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