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Trafikregionradet INTERPELLATIONSSVAR
Jakop Dalunde (MP) 2026-03-19 RS 2026-0207

Svar pa interpellation 2026:8 av Karl Henriksson (KD)
om vem det iar som styr over kollektivtrafiken i
Stockholms Lan

Karl Henriksson har i interpellationen stéllt féljande fragor:

1. Erkanner regionrddet att de beslut som fattats av partikollegorna ix
Stockholms stad ger konsekvenser for framkomligheten pa Sveavigen?
Exempelvis genom bristande snéréjning och kraftigt breddade cykelbanor
pé Sveavagen vilket Miljopartiet infort pa bekostnad av tva av fyra korfalt
mellan Odengatan och Kungsgatan.

2. Har eller avser regionradet ta kontakt med partikollegorna i Stockholms
stad for dialog om mojliga atgarder som kan forbattra framkomligheten pa
Sveavagen sa att linjerna kan aterga till normal trafik?

3. Hur anser regionradet att resenirerna ska kompenseras till f6ljd av
indragen buss 57 samt instéllda turer pa linjerna 515 och 516? Inte minst
resande till och fran héallplatserna Sveaplan, Norrtull och Haga s6dra som i
hog grad paverkas av de instéllda turerna.

Som svar vill jag anfora foljande:

Region Stockholms kollektivtrafik ska vara i viarldsklass. Framkomligheten
for bussar ar en prioriterad fraga for att uppratthalla en god kollektivtrafik
och nagot som bade vi i Regionen, Stockholms stad och 6vriga kommuner
behover ha fokus péa for att forbattra kollektivtrafiken.

Keolis, som ar operator for busstrafiken i det aktuella avtalsomrédet, har pa
eget initiativ begréansat trafiken pa linjerna 515 och 516 med hianvisning till
begrinsad framkomlighet pad E4:an, Frosundaleden och Sveavagen.
Operatoren har inte kunnat presentera nagra tillfredsstillande underlag for
att stodja sina pastdenden om utmaningar med framkomligheten.

Agerandet utgor enligt Trafikforvaltningens bedomning ett tydligt
avtalsbrott och SL innehaller darfor utbetalningar i enlighet med avtalet.
Dartill har operatoren alagts att betala viten som kan komma att hjas om
de inte far avsedd effekt. Som trafikregionrad anser jag att Keolis agerande
ar oacceptabelt och forutsitter att trafiken atergér till det normala sa snart
som mojligt.

Snosituationen har under den gangna vintern varit utmanande for
kollektivtrafiken. Snoréjningen i ett flertal kommuner har fran Regionens
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perspektiv lamnat en hel del att 6nska och lett till betydande storningar i
var trafik. Trafikborgarradet har sjalv konstaterat att det finns anledning att
se 6ver hur snérdjningen ir organiserad framover. Aven spértrafiken
drabbades av vintervadret da Trafikverket beslutade att pendeltigen
behovde ga i reducerad trafik.

Pa Sveavagen breddar Stockholms stad cykelbanorna genom att minska
antalet korfilt i vardera riktning fran ett till tva, mellan Master
Samuelsgatan och Odengatan. Pa den strickan har SL en buss, med
nummer 516. Den trafikerar pa vardagar, med 17 avgangar under morgonen
och trafikerar tva hallplatser pa den striacka dar cykelbanorna breddas.
Samtliga hallplatser och reglerplatsen for buss blir kvar.

Cykelinfrastrukturen pa Sveaviagen ar enligt Stockholms stad bristfallig,
med exempelvis smala cykelbanor, omedelbar nirhet till fasta hinder sdsom
trad samt cykelbanor och cykelfalt som plotsligt upphor och dar
cykeltrafiken hianvisas till korbanan. Detta bedoms vidare innebara att det
ar otryggt att cykla, och att framkomligheten for cykeltrafiken ar lag.
Trafikforvaltningen konstaterar i sitt yttrande 6ver de foreslagna
atgarderna pa Sveaviagen att battre cykelinfrastruktur och fler cyklister pa
sikt leder till forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken.

Darmed anser jag interpellationen besvarad.
Stockholm, den 19 mars 2026

Jakop Dalunde



