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§ 105
Godkinnande av utsind foredragningslista
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Inkomna skrivelser behandlas under punkten ”Ovriga fragor”.

2. I 6vrigt godkédnns utsiand foredragningslista.

§ 106
Val av justerare av protokoll
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Jens Sjostrom (S) utses till att jamte ordforanden justera protokollet fran dagens
sammantride.
§ 107
Faststillande av datum for justering av protokoll
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststills till torsdagen den 3 september 2020.

Ordférande

Justerare./
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§ 108

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2020-0001)

Sara Catoni fran trafikforvaltningen och Niklas Bergman fran FUT (forvaltning for
utbyggd tunnelbana) informerade ndmnden via varsin presentation. Bland annat
informerades ndamnden om:

- Status med anledning av coronasituationen, restriktioner, resandeutveckling,
ekonomiska laget, trafiklaget och sommarens byggen.

- Sara Catoni som avslutar sitt uppdrag som tillférordnad foérvaltningschef tackar
for trevligt och bra samarbete under perioden. Sara kommer att aterga till sin
ordinarie tjanst som stabschef nar nya forvaltningschefen tilltrdder den 1
september 2020.

- Information om FUT (status av projekt, uppf6ljning och styrning av projekt samt
forvaltningsovergripande risker fran manadsrapporten).

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare.
4
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§ 109

Beslut om inledande av upphandling av forsikringsskydd egendom 2021-
2026

(TN 2020-0631)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 30 juni 2020 fran férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 1).

Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann att trafikndamnden beslutat i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Upphandling inleds avseende forsakringsprogram egendomsforsakring.

2. Forvaltningschefen uppdras att genomfora upphandling avseende
forsakringsprogram egendomsforsékring i enlighet med drendets
tjansteutlatande inklusive att faststilla upphandlingsdokumentation, fatta
beslut om tilldelning och/eller avbrytande samt teckna kontrakt och Gverlata
kontrakt till AB Storstockholms Lokaltrafik.

3. Forvaltningschefen uppdras att inom ramen for namndens
forvaltningsuppdrag avseende bolaget forvalta kontraktet, varvid andringar och
tillagg till kontraktet som ryms inom faststélld budget ska fattas i enlighet med
gillande beslutsordning.

RESERVATION
S-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 110

Yttrande 6ver regionrevisorernas Arsrapport 2019 avseende trafiknimnden
inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik
(TN 2019-1197, FUT 2020-0898)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 1 augusti 2020 frén forvaltningscheferna
for trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

YRKANDE
1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 2) som V-

ledamoterna anslot sig till.
3. Ordféranden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

Ordféranden stéllde proposition pé yrkandena och fann forst att nimnden beslutade i
enlighet med forvaltningens forslag till beslut. Darefter fann ordféranden att forslaget till
tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT

Trafikndmnden beslot foljande.
1. Yttrandet avges i enlighet till arendet bilagt forslag till yttrande.
2. Yttrandet 6verlimnas till regionrevisorerna.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

S- och V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet inte bifalla deras forslag till
tillaggsbeslut.

UTTALANDE
V-ledamoéterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 3).
SD-ledamoten lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 4).

EXPEDIERAS TILL

Regionrevisorerna, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Ordférande Justerare_.
d
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§ 111

Fusion av SL Alvsj6 AB

(TN 2020-0945)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 18 juni 2020 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.
Regionstyrelsen foreslas besluta att foresla regionfullmaktige att besluta foljande.
1. SL Alvsjé AB fusioneras med moderbolaget AB Storstockholms Lokaltrafik.

Under forutséattning av att regionfullmaktige beslutar enligt ovan beslot trafikndmnden
féljande.

2. Forvaltningschefen uppdras att verkstalla fusionen och vidta darmed
sammanhangande atgarder.

Trafikndmnden beslutade att omedelbart justera paragrafen.
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
,,//
V\/ &
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§ 112

Yttrande 6ver motion (2019:65) av Jens Sjostrom (S) angaende infartsparkeringar
(TN 2020-0100)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 10 juni 2020 fran férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledamoéterna yrkade att nimnden ska foresla att motionen bifalls, SD-
ledamoten ansl6t sig till yrkandet.

Ordféranden stillde proposition pa yrkandena och fann att namnden beslutade i enlighet
med forvaltningens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndamnden beslot foljande.

1. Forvaltningens forslag till yttrande godkédnns och 6versiands till
regionstyrelsens forvaltning.

RESERVATION

S- och SD-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla forslag till beslut
enligt motionen.

UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 5).
SD-ledamoten lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 6).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande ; Justerare
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§ 113

Yitrande 6ver motion (2019:66) av Maria Mustonen (V) om en handlingsplan mot
sexuella trakasserier i kollektivirafiken

(TN 2020-0103)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 29 juni 2020 fran forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. V-ledamoterna yrkade att nimnden ska féresla att motionen bifalls, S-
ledamoterna anslot sig till yrkandet.

Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann att naimnden beslutade i enlighet
med forvaltningens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslét foljande.

1. Forvaltningens forslag till yttrande godkanns och 6versands till
regionledningskontoret.

RESERVATION

V- och S-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla forslag till beslut enligt
motionen.

UTTALANDE
V-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 7).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§114

Ytirande 6ver motion (2019:77) av Gabriel Kroon m.fl. (SD) om hardare tag mot

overtriadare i kollektivtrafiken

(TN 2020-0102)

I arendet forelag tjansteutlatande daterat den 13 juli 2020 fran forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.

2. SD-ledamoéterna yrkade att namnden ska foreslé att motionen bifalls enligt eget
forslag till beslut (bilaga 8).

3. V-ledamoterna yrkade att nimnden ska foresla att motionen avslas.

Ordféranden stillde proposition pé yrkandena och fann att namnden beslutade i enlighet
med forvaltningens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Forvaltningens forslag till yttrande godkdnns och 6versands till
regionledningskontoret.

RESERVATION

SD- och V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras respektive
forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 115

Svar pa skrivelse fran (V) angaende incitament i pendeltagsavtalets
paverkan pa toalettbesok, mitningar och syn pa punktlighet
(TN 2020-0413)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 27 juli 2020 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.

UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 9).

EXPEDIERAS TILL

-

Ordférande g Justerare
7
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§ 116

Svar pa skrivelse fran (V) angaende atgéarder for att forhindra

smittspridningen av coronavirus i kollektivtrafiken

(TN 2020-0414)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 27 juli 2020 fran férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

e [

Ordférande g Justerare
‘\/\) Z
X
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§ 117

Svar pa skrivelse fran (V) angaende tillsétining av ny forvaltningschef
(TN 2020-0812)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 6 juli 2020 frén forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.

UTTALANDE

V-ledamoterna lét till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 10).

EXPEDIERAS TILL

Ordfﬁraide/'" Justerare 7
5
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§ 118

Information om stombussbokslut 2019
(SL 2013-5828)

I arendet foreldg tjansteutlatande daterat den 5 maj 2020 fran férvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett séarskilt uttalande (bilaga 11).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande ’ Justerare 5
v
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§ 119

Information om uppfoljning av framkomlighetsatgirder for 170-linjerna
(TN 2016-0992)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 4 maj 2020 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 120

Stockholmsregionens resvanor 2019 — redovisning av resultat fran den
nationella resvaneundersokningen
(SL 2018-0116)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 14 juli 2020 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen. Infér sammantradet hade en rattelse av nagra sifferuppgifter i
handlingarna publicerats.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE

V-ledamoterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 12).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande _ Justerare .7
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§ 121

Manadsrapport juli 2020 TF och FUT
(TN 2020-0044, FUT 2019-1001)

I arendet foreldg manadsrapporter for juli manad 2020 fran férvaltningscheferna for
trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 13).

EXPEDIERAS TILL

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Ordférande Justerare
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§ 122

Anmélan av delegationsbeslut
(TN 2020-0001)

I drendet foreldg anmalan av delegationsbeslut fattade av trafikforvaltningen under tiden
2020-03-18 — 2020-07-02.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare N
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§ 123

Inkommande post till néimnden
(TN 2020-0001)

I drendet foreldg postlista for perioden 2020-04-01 — 2020-08-13.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare
- /4
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§ 124

Ovriga fragor

Skrivelse fran S angdende utvdrdering av atgérder under coronapandemin (bilaga 15)

Skrivelse fran V angéende cykel- och gédngpassage Hammarby kanal (bilaga 16)

Skrivelse fran V angéende krav och incitament kring stationsbemanning i
tunnelbaneupphandlingen (E40) (bilaga 17)

Skrivelse fran V angédende pastatt biljettfusk under covidpandemin (bilaga 18)
Skrivelse fran V angdende hantering av schaktmassor (bilaga 19)
Skrivelse fran V angdende sparvagnars sékerhetsbrister (bilaga 20)

Skrivelse fran V angéende viseringsmaskiner vid bussarnas bakdorrar och plexiglas vid
foraren (bilaga 21)

Skrivelse fran SD om att SL utarbetar rekommendation om munskydd i kollektivtrafiken
(bilaga 22)

Trafikndmnden beslot att 6verlamna skrivelserna till trafikforvaltningen for beredning.
Ordforanden tackar Sara Catoni for sin tid som tillférordnad férvaltningschef pa
trafikforvaltningen samt verkstillande direktor for AB SL och WAAB. Ordféranden
understryker sin uppskattning for det goda samarbetet som utmarkts av hog

professionalitet.

Aven 2:e vice ordférande tackar Sara Catoni for gott samarbete under hennes tid som
tillférordnad forvaltningschef.

§ 125
Nista sammantriade

Datum for nasta sammantrade bestdmdes till den 22 september Kl. 14.30.

Ordférande Justerare
E =
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FORSLAG TILL BESLUT

2020-08-25 TN 2020-0631
@B ‘ Trafikndmnden
o8B S cisldemokraterna .
@ﬂ : Arende 5

Beslut om inledande av upphandling av forsdkringsskydd egendom 2021-
2026

Vi socialdemokrater ar av principiella skal skeptiska till den lingtgiende delegation som sker i
traftknimnden. Det finns stora demokratiska vinster av att politiken fattar dessa beslut 1
nimnden. Vi menar att faststillande av upphandlingsdokumentation samt tilldelningsbeslut ar
sadana beslut som ska tas pa nimnden. Det har ging pa ging fattats beslut som lett till stora
tordyringar och det ar ett politiskt ansvar som regionmajoriteten behover ta.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslas trafiknimnden besluta pa punkt tva:

att uppdra it forvaltningschefen att avseende forsikringsprogram egendomsforsikring
1 enlighet med detta tjinsteutlatandeavseende ta fram forfrigningsundetlag och
dterkomma till nimnden f6r beslut samt i nésta steg beslut om tilldelning och/eller
avbrytande samt teckna upphandlingskontrakt och ¢vetlita kontraktet till AB
Storstockholms Lokaltrafik
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FORSLAG TILL BESLUT
2020-08-25 TN 2019-1197,
FUT 2020-0898

P Trafikndmnden
‘é" Cem e e Arende 6

Angiende Yttrande dver regionrevisorernas Arsrapport 2019 avseende
trafikndmnden inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik

Trafikférvaltningen

Fér att kollektivtrafiken i Stockholmsregionen ska hinga med befolkningsokningen och
bli mer palitlig, punktlig och attraktiv méste SL stindigt arbeta for att bli battre.
Verksamheter och forvaltning maste arbeta pa ett effektivt sitt, och utbyggnad ske
ekonomiskt ansvarsfullt. Investeringar behéver ske i ritt prioriterings- och tidsordning.
Annars riskerar kostnaderna att vixa i en takt som dventyrar regionens ekonomi och gar
ut 6ver resenirerna 1 form av neddragen trafik, eller att nya trafikinvesteringar inte finns
pa plats nir de behovs.

Regionrevisorernas granskningar av Trafiknimndens 4r en viktig 6versyn av hur
verksamheten fungerar och av hur nimnd och férvaltning arbetar. Det gors natutligtvis
en hel del bra arbete i kollektivtrafiken och pa Trafikforvaltningen, vilket revisionens
granskning visar samtidigt som den lyfter fram flera allvarliga brister
forbattringsomraden.

Socialdemokraterna har kritiserat den bristande investeringsprocessen i flera tidigare
sammanhang och foreslagit att trafiknimnden och regionstyrelsen atligen ska f4 ta del av
en 10-arskalkyl av den forvintade ekonomiska utvecklingen f6r namnden.
Trafiknimnden star for en majoritet av Regionens investeringskostnader och den
lingsiktiga paverkan pa driftsbudgeten som en misskott investering fir kommer g ut
over regionens mojligheter att erbjuda en driftsiker, attraktiv kollektivtrafik framover.
Revisorerna poingterar dven att upparbetningsgraden ér fortsatt lig och detta giller dven
ersittningsinvesteringar. Det riddar delvis var ekonomi i 4r samtidigt skjuter vi bara
problemen framfor oss. Ett ytterligare problem rérande investetingarna ir att de
ospecificerade investeringarna Gverstigit budget, vilket inte tydliggjorts f6r nimnden och
inte heller forklarats 1 verksamhetsberittelsen.

Flera 4r 1 rad har revisionen framfort kritik mot den interna styrningen och den
langsiktiga kontrollen 6ver ekonomin. Si dven detta ar. Men 2019 var oklatheterna och
bristerna 1 styrningen av investeringsprocessen stotre an tidigare. Vi delat revisorernas
kritik och konstaterar att majoriteten i bide regionstytelsen och trafiknimnden orsakat
den otydlighet 1 investeringsprocessen som ratt under 2019 di man inte ersatte den
tidigare gillande investeringsmodellen med en ny forrdn 1 4t senatre. Det 4r ocksé
uppenbart att regionstyrelsen brustit i sina anvisningar till trafikforvaltningen gillande
beredningen av drendena dé dessa inte tagits upp for beredning i regionstytelsen varvid
styrelsen inte kunnat genomfora sitt lagstadgade uppfoljningsansvar. Det har ir ett



demokratiskt problem di bristande uppfoljning omojliggor £6r de folkvalda i
regionfullmiktige att folja upp fattade beslut.

Ett annat omride dir tevisionen tiktas dtertkommande kritik ar sakerhetsomridet. Detta
giller bide brandskydd och informationssikerhet dir nimnden 4tetigen fir skarp kritik.
Arbetet med brandskyddet i frimst tunnelbanan stir fortfarande och stampat och
detsamma giller frigan om informationssiaketheten. Socialdemokraterna har
dterkommande krivt en handlingsplan och budget {6t att itgirda samtliga brister som
framkommit inom brandskyddet men detta har majotiteten avslagit. Revisionen
konstaterar att det forst ar efter vitesféreligganden som man pibotjat ett atbete for att
itgirda brister men konstaterar ocksa att inte tillrackligt sket. Vi har dven
uppmirksammat problemen inom informationssikerheten. IT-sakerheten inom den
offentliga sektorn 4r enormt viktig for att medborgarnas fortroende for det offentliga och
for digitaliseringen inte ska skadas. Inom trafiknimndens omride finns stora mingdet
skyddsvird information. Dels handlar det om information som beror den enskildes
integritet s4 som spirt- och biljettinformation, fardtjinstinformation och
kamerainformation for sikerhet och 6vervakning, Darutover finns viktiga IT-system som
ar kritiska for trafikdriften dir storningar eller paverkan utifran skulle kunna f allvarliga
konsekvenser biade for trafiken och for resenarernas sakerhet.

Nigot vi socialdemoktatet vill betona ir att revisorerna i ett flertal fall riktar samma kritik
som foregiende ar. Detta giller investeringarna, den langsiktiga kontrollen, den interna
styrningen, brandsikerheten, informationssikerheten med mera. Vildigt minga av
revisorernas tidigare rekommendationer it inte dtgitdade utan flyttas dver frin ar till Ar.
Vi socialdemokrater anser inte att detta ir acceptabelt. Revisoternas asikter behéver tas
pé allvar och deras rekommendationer kan anvindas for att forbattra verksamheten. Det
fortjanar invinarna 1 Stockholms lin.

'Forvaltningen for utbyged tunnelbana

Utéver kritiken ovan kring styrningen av investeringar, vilket dven betdr forvaltningen
for utbyggd tunnelbana, vill vi sitskilt poingtera det problematiska i att insynen frin
trafiknimnden i styrelsen for Sverigeforhandlingen 4r undermalig. Protokollen fran
styrelsens moten under hosten har inte funnits tillgangliga di dessa inte varit justerade.
Detta och det faktum att styrelsen kiinde till fordyringarna pa tunnelbanan flera manader
innan detta blev kant for hela trafiknimnden ir yttetst allvarligt dé trafiknimnden, med
den nya organisationen dir utbyggnaden ligger under nimnden, it ansvatig for en
fotvaltning som man inte har full kontroll 6ver och insyn i. Majotiteten i Regionen och
de moderatledda majoriteterna i de berérda kommunerna har kontroll 6ver utbyggnaden
och sen 2016 har man varit medveten om tillkomsten av servicetunneln. Att i detta lige
misslyckas med att ge allminheten och andra partiet insyn i styrelsens atbete it
oacceptabelt agerat fran det moderata styret.

Trafiknimnden foreslds uppdra it forvaltningschefen

att tillse att namnden arligen i samband med budgetarbetet fir ta del av en 10
drskalkyl for hur respektive ars verksamhetsplan med investetingsplan ryms
inom det ekonomiska utrymmet som antaganden om anslagsutveckling,
ptisjusteringar och lépande effektiviseringar ger.




att

att

att

drligen i samband med budgetarbetet 6versinda en 10-arskalkyl till
regionstyrelsen for hur respektive drs verksamhetsplan med investetingsplan
for trafiknimnden ryms inom det ekonomiska utrymmet som antaganden om
anslagsutveckling, prisjusteringar och lépande effektivisetingar get.

sakerstilla att en fordjupad uppfSljning av alla investetingat sker i varje
tertialrapport dar bl.a avvikelser i genomférandefasen foljs upp.

till nimnden innan érets utging redovisa en plan for hur man dmnar atgarda
bristerna som revisorerna pitalat inom sakerhetsomridet.
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VANSTERPARTIET

Yttrande 6ver regionrevisorernas Arsrapport 2019
avseende trafiknimnden inklusive AB Storstockholms
Lokaltrafik

Vii Vansterpartiet tackar regionrevisorerna for deras insiktsfulla arsrapport
for 2019. Vi delar deras kritik och rekommendationer, och finner det
bekymmersamt att vissa brister patalas ar efter ar utan att de atgéardas.
Revisorernas rapport visar att det fortfarande finns brister med styrning
och ledning, att nimndens omfattande investeringsverksamhet brister med
avseende pa planerings- och uppféljningsdokumentation, samt brister i
oversikten av ndimndens strategiska arbete och den l&ngsiktiga styrningen.

Likt revisionen ser vi allvarligt pa att planeringen och samordningen av de
lange efterfrdgade nédvindiga &tgarderna for att stirka tunnelbanans
brandskydd bara har hanterats inom en informell samverkansgrupp. Det i4r
viktigt att nimnden skyndsamt f6ljer revisorernas rekommendationer att
sékerstilla styrning och planering av det pagéende projektet att atgarda
bristerna inom tunnelbanan, samt att sékerstélla forutsattningarna for ett
tillrackligt brandskydd i verksamheten med en samlad planering och
uppfoljning.

For att namnden ska kunna ta sitt ansvar for strategiska och 6vergripande
fragor samt uppfoljning av verksamheten &r det fundamentalt att namnden
ges inblick och majlighet till 6verblick. I nulaget finner vi att var insyn i
verksamheten dr begrinsad. Vi i Vénsterpartiet uppskattar
forvaltningschefernas dragningar vid nimnderna, men finner att vi skulle
uppskatta en 6kad transparens med mer utforligare presentationer,
muntligt och skriftligt, om for verksamheten aktuella strategiska och
overgripande fragor. I viss utstrackning skulle ett regelbundet nyhetsbrev
kunna frimja transparensen.
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Yttrande 6ver regionrevisorernas Arsrapport 2019 avseende
trafikndmnden inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik

Utifran regionrevisorernas granskning och arsredovisning ar det oroande att
den interna styrningen och kontrollen fortfarande inte har varit helt tillrdcklig.
Detta har pdpekats under manga ar nu. Det ar positivt att det ror sig i ratt
riktning, men vi anser att arbetet borde kommit ldngre. Aven styrningen éver
den langsiktiga kostnadsutvecklingen &r fortfarande inte tillracklig. Region
Stockholm har Sveriges storsta kollektivtrafik. Styrningen och kontrollen
maste vara battre fér att kunna mota de utmaningarna som kommer att
komma framéver.

Pa ett Gvergripande plan bedomer regionrevisorerna att den ekonomiska
utvecklingen fér Region Stockholm inte kan betraktas som langsiktigt
ekonomiskt hallbar. Det ar visserligen positivt att kostnadsutvecklingstakten
har sjunkit till 4,6 procent, vilket ar -0,4 procentenheter lagre dn budgeterat
men redan innan covid-19 hotades den ekonomiska stabiliteten av en
kostnadsutveckling 6ver 3,3 procentenheter arligen. Efter covid-19 s& moter
vi minskade skatteintdkter pd grund av hégre arbetsléshet, samtidigt som
intakterna fran kollektivtrafiken minskar. Dartill kommer den omfattande
vardskulden att innebara merkostnader som staten med stor sannolikhet inte
kommer att bekosta. Coronakrisen kommer paverka hela Sverige men Region
Stockholm kommer kanske vara den region som paverkas mest. Vi hoppas att
vi framdver kommer att se dtgarder for att ta i beaktan de utmaningar som vi
ser framfor oss.
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Vansterpartiet

Yttrande 6ver motion 2019:65 av Jens Sjostrom (S)
angaende infartsparkeringar

Vii Vénsterpartiet vilkomnar Socialdemokraternas motion om
infartsparkeringar. Vi har sjélva drivit samma fraga, dock med en storre
omfattning, bland annat med motionen (2019:40) om knutpunkter for
hallbar mobilitet.

Infartsparkeringar utgor en viktig pusselbit i regionens trafiksystem och ar
en nyckelfraga for att 6ka resandet med kollektivtrafiken. Det &r ocksé en
typisk regionfraga d& pendlingen sker 6ver kommungrianserna och det inte
alltid &r i hemkommunen dar knutpunkten som ar smidigast for
infartsparkering ligger. Flera av de befintliga infartsparkeringarna har
dessutom brister i sdkerhet och trygghet och saknar laddplatser for
elfordon.

Motionens forslag ar bra och rimliga, och vi ser det som regionens ansvar
att koordinera behovet och samverka med kommunerna s att utbudet av
infartsparkeringarna motsvarar behovet. Vi vill dven inkludera sikra
cykelparkeringar, ett regionalt 1&necykelsystem, bilpooler och utbyggnaden
av laddplatser for bade elbilar och elcyklar i uppdraget sé att regionen i
stéllet for att skapa hinder skapar majligheter for héllbar mobilitet i hela
regionen.

Tyvarr har regionen nyligen sagt upp sitt avtal med det kommunala
parkeringsbolaget Stockholm Parkering om sex stycken infartsparkeringar
dér man tidigare kunde parkera med ett SL-periodkort. Bara det visar att
arbetet med fragan behover prioriteras.
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Region Stockholm

Forslag till yttrande 6ver motion (RS 2019-1170) av Jens
Sjostrom (S) angaende infartsparkeringar

Sverigedemokraterna Region Stockholm delar mycket av Jens Sjéstréms
ambitioner som utmadrker sig i motionen motivation samt forslag. Det &r
viktigt att satsa pa fler infartsparkeringar. Genom att férbattra anslutnings-
samt parkeringsmojligheterna blir det enklare fér dem som bor i de yttre
fororterna att valja kollektivtrafiken for att &ka bade till Stockholms
stadskdarna men ocksa for att anvanda sig av tvarforbindelser till olika delar av
Region Stockholm.

Det skulle inte vara alltfor stor anstréangning att utreda var nagonstans det
skulle vara optimalt att inféra storre eller nya infartsparkeringar da regionen
tillsammans med trafikférvaltningen har mycket battre koll pa varifran och till
vart resendrer aker. Vi anser att hadr kan Regionen vara behjilplig
kommunerna och 6ka sitt samarbete. Att da samtidigt ta fram en plan i
samarbete med kommunerna for att genomféra behovet borde darfér ocksa
vara en del av det arbetet.

r\&;\&%q’ LO
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Trafiknamnden
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Vansterpartiet

Yttrande over motion (2019:66) av Maria Mustonen
(V) om en handlingsplan mot sexuella trakasserier i
kollektivtrafiken

Vansterpartiet valkomnar Trafikforvaltningens arbete som redan i
dagsliget pagar for att forebygga sexuella trakasserier i kollektivtrafiken.
Med KTH-rapporten som beslutsunderlag &r det dock uppenbart att detta
arbete inte ar tillrackligt.

For det forsta dr omfattningen av problemet okdnd i och med det inte finns
representativa studier om den. Det forsta steget i att ta itu med problemet
ar en ordentlig kartlaggning om dess forekomst. Det férsta man kan gora ar
att friga om sexuella trakasserier i trygghetsunders6kningen som
genomfors vartannat ar.

For det andra &r det uppenbart att ndgonting &r fel om kvinnor kidnner sig
otrygga i kollektivtrafiken i en hogre omfattning &n méan, ar efter ar. Detta
visar att det trygghetsarbete som bedrivs idag inte har lyckats att tackla
detta jamstalldhetsproblem som faktiskt begransar kvinnors frihet att rora
sig i var region. Darfor behovs nya arbetsmetoder och nya samarbeten, och
aven ny personal med genuskompetens.

Problemet med sexuella trakasserier dr komplext och probleméigarna ar
manga. Darfor behovs ett strukturerat, 1angsiktigt och brett samarbete for
att garantera en kollektivtrafik for alla oavsett konstillhorighet. Atgirderna
kan ocksa bli ménga, alltifran fysisk utformning av kollektivtrafikmiljoer,
kompetensutveckling bland kollektivtrafikpersonal, 6kad personaltithet,
opinionsbildningsinsatser med mera. For att fi ett helhetsgrepp pé
problemet beh6vs en specifik handlingsplan.
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Region Stockholm

Yttrande 6ver motion 2019:77 av Gabriel Kroon m.fl. (SD) om
hardare tag mot 6vertradare i kollektivtrafiken

Vi tackar forvaltningen for att de har utrett fragan och férsokt se om det &r
mojligt att genomdriva motionen eller inte. Sverigedemokraterna Region
Stockholm hade som intention att ansvaret for biljettférsaljningen inklusive
personuppgiftsansvaret skulle flyttas till trafiknamnden. | ett andra steg, om
det  skulle  vara  nodvandigt, skulle dven  utférandet av
kollektivtrafiken/dgandet av fordonen och stationer kunna féras over till
trafiknémnden. Det ar dock en langtgdende atgard som vi ar Gverens med
trafikforvaltningen om inte ar nédvandig, men som vi inte heller ser som
nodvandig for att uppna motionens férslag.

Darutdver ar forslaget om hogre resetaxor angaende hogre biljettpriser och
periodbiljetter for de som bryter mot ordningsforeskrifterna, inte dyrare
tilldggsavgift. | alla fall inte utifran motionens forslag.

Likstallighetsprincipen i kommunallagen lyder enligt féljande: 3 Kommuner
och regioner ska behandla sina medlemmar lika, om det inte finns sakliga skal
fér nagot annat. Lag (2019:835). Var syn &r att det finns sakliga skal. Vi anser
darfor att det kan vara befogat att genomféra motionens forslag for att halla
borta kriminella element fran kollektivtrafiken och dess resenarer. For att
skydda den 6vriga befolkningen och ge dem en saker kollektivtrafik pa riktigt.

Sverigedemokraterna foreslar trafikndmnden besluta:

1. Trafikndmnden ges i uppdrag att bifalla motionen.
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VANSTERPARTIET

Svar pa skrivelse fran (S) (V!) angaende incitamenten i
pendeltagsavtalets paverkan pa toalettbesok,
méatningar och syn pa punktlighet

Vansterpartiet tackar for svaret. Nar det giller frigan om bemanning av
stationer och personalens mojlighet att ga pa toaletten ar det inget nytt att
operatoren ar arbetsgivare och darmed har det fulla arbetsmiljéansvaret..
Men i svaret fran trafikforvaltningen framhalls att det ligger i
trafikforvaltningens uppdrag att sikerstalla relevant kravstéllning och
uppfoljning inom dessa omraden. Darfor ser vi det som beklagligt att vi inte
far ta del av kravstéllningen och uppfoljningen dé skrivelsen handlade just
om hur kravstéllning i avtalet paverkar bland annat toalettbesok, vilket
rimligen da borde framgé i uppf6ljningen. Vi far ddrmed &terkomma med
den fragan i en ny skrivelse.

I svaret star ocksé att nir det géiller "uppf6ljning av stadkvalitet har
aviseringstiden till trafikutdvaren reducerats.” Det hade varit intressant
vilka tider det handlar om.
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VANSTERPARTIET
Svar pa skrivelse fran (V) angiende tillsittning av ny

forvaltningschef

Vii Vansterpartiet tackar for det korta och koncisa svaret. Forstér vi det ratt
att regionstyrelsen som har ansvaret for rekryteringen och formellt
anstaller forvaltningschefer i den processen inte tar vara pa forvaltningens
eventuella synpunkter? Vi finner det méarkligt, och olyckligt. I svaret
hénvisas det till att eventuell javsproblematik kommer att hanteras i
enlighet med de regelverk som finns. Vi hade gérna sett ett resonemang om
hur regelverken fungerar i detta fall.
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Information om Stombussbokslut 2019

ViiVansterpartiet tackar for den tydliga och arligt upplysande
informationen om Stombussbokslut 2019. Stomnétsplanen som antogs
2014 for atgirder i stomnitet fram till 2030 var och ar i grunden en mycket
viktig plan &ven om den naturligtvis kunde varit mer ambitios.
Stombussarnas framkomlighet dr en fundamental pusselbit for att 6ka
kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna, d& framswishande
bussar intill stillastdende bilkoer ar ett vinnande argument for att inte kora
bil. Dessutom handlar det om relativt modesta investeringar som ger sju
ganger pengarna tillbaka i uppskattad samhallsnytta. Med rejala satsningar
pa stombussarnas framkomlighet skulle saledes kollektivirafikens
attraktivitet 6ka rejalt och de grupper dér den egna bilen inte ar ett
alternativ skulle komma fram snabbare.

Tyvarr visar bokslutet att behovet av framkomlighetsatgérder &r fortsatt
stort fem ar efter planen antogs, och att ingen tydlig forbattring av
framkomligheten i stombussnitet jamfort med tidigare r. I ljuset av att det
hittills bara investerats omkring 137 miljoner totalt. Detta ska da ses i ljuset
av att det totala investeringsbehovet for &tgérderna i planen har uppskattats
till storleksordningen 2 100 miljoner, sa under en tredjedel av tiden bara
lyckats f4 till stand 6,5 procent av investeringarna. Det gar helt enkelt
alldeles for langsamt. Och i drendet redovisas foredomligt alla de negativa
konsekvenserna det bristande genomf6randet far for miljon, jamlikheten
och jamstalldheten samt ekonomin.

Den enda rimliga slutsatsen att dra utifrén Stombussbokslutet ar att man
nu maste satta hogsta fart pa arbetet for att fa fart pa stombussarna. Vi i
Vansterpartiet anser att sakerstélla bussarnas framkomlighet ar av hogsta
prioritet for klimatet och miljon, jamlikheten och jamstélldheten, samt
integrationen. Och det skadar inte att ekonomin gynnas. Vi kraver att
arbetet skyndas pa, och att bussarnas framkomlighet tydligt prioriteras
framfor bilarnas. I manga stader har man under senare ar inte tvekat att ta
utrymme fran bilarna och for att skynda pé gjort enkla och billiga
provisoriska l6sningar som sedan vid gynnsamt utfall har permanentas.
Kanske vi kan ldra av New York? For att skynda pé arbetet méste det ocks4
vara av hogsta prioritet att ta fram regionala principer fér hur
framkomlighetsatgdrderna ska finansieras. Dessa principer méste sjalvklart
finnas pé plats.

Vi i Vénsterpartiet ser med forvintan att den blégrona majoriteten nu
snarast trappar upp arbetet med framkomligheten rejalt.
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Forutsdttningarna for samarbetet med i alla fall blégrona Stockholms stad
borde vara goda. Vi hjélper girna till att méla om gator och vagar.
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VANSTERPARTIET

Stockholmsregionens resvanor 2019 — redovisning av
resultat fran den nationella resvaneundersokningen

Antligen! Tack for redovisningen av Stockholmsregionens resvanor 2019.
Den dr som vanligt informativ och viktig for att bedoma kollektivtrafikens
utveckling i regionen, enda problemet &r att den bara gors vart fjarde &r.
For oss 1 Vansterpartiet tydliggor den att utvecklingen tyvarr gar at helt fel
hall och att den blagrona majoriteten gor for lite for att vanda den ritt.

Resvaneundersokningen 2019 visar att kollektivtrafikens star for 47,5
procent av de motoriserade resorna, och bil star for resterande 52,5 procent
en genomsnittlig vardag for resor som har slutpunkt i regionen.

I resvaneundersokningen 2015 var siffrorna 49 procent for kollektivtrafiken
respektive 51 procent for bil. I det regionala trafikforsérjningsprogrammet
for Stockholms lan som antogs 2017 anges att malet for kollektivtrafikens
andel ar att den ska 6ka med 5 procentenheter till 2030, frdn basiret 2015
(49 procent), med ett mellanliggande maéltal 51,5 procent fér 2020.

I den rddande akuta klimatkrisen &r det djupt allvarligt och oroande att
utvecklingen av kollektivtrafikandelen har tillatits minska da den istéllet
skulle ha behovt 6ka rejalt for att vi ska klara klimatmaélen. Lat oss se
resevaneundersokningen 2019 som en vackarklocka, eller kanske snarare
Hesa Fredrik! Nu &r det hog tid att ta klimatkrisen pé allvar och se till att
kollektivtrafikens andel okar for att bidra till att vi inte Gverstiger malet pa
max 1,5 graders global temperaturhGjning. Ansvaret vilar tungt pa den
tidigare borgerliga minoriteten och den nuvarande blagrona majoriteten att
man inte tagit krafttag tidigare, men vi ser nu framfor oss att majoriteten
tillslut lyckas samla sig kring rejéla &tgarder for att snarast vanda
utvecklingen och 6ka kollektivtrafikandelen sé att mélet nds. Vi i
Vansterpartiet lovar att stodja er i arbetet.
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Manadsrapport juli 2020 TF och FUT

Ménadsrapporten juli for Trafikndmnden visar pé de kraftigt minskade
biljettintédkterna pa grund av den pagéende coronapandemin. Resandet har
gatt ner da ménga foljer Folkhdlsomyndighetens och SL:s riktlinjer att inte
resa annat 4n ndédvéandiga resor med kollektivtrafiken. Pandemin skapar
stora osdkerheter kring framtida resandeunderlag, biljettintidkter och
mojligheten att genomfora planerade investeringar som innebar
avstangningar och ersattningstrafik. Det ar mycket viktigt att arbeta for att
bygga upp fortroendet for kollektivtrafiken och locka tillbaka resendrerna
nar pandemin &r over.

Vi i Vansterpartiet finner det beklagligt att inte mer har gjorts for att
mojliggora for resendrerna att validera, blippa, sina biljetter pa bussarna. Vi
har lange foresprakat 6ppna spérrlinjer och mojlighet till att stiga ombord
genom bussarnas alla dorrar med tillhérande valideringsmojligheter. Hade
dessa valideringsmaskiner redan funnits pa plats hade intiktsraset inte
blivit fullt s kraftigt ndr pandemin slog till. Kanske hade det gatt att f&
valideringsmaskiner pa plats vid bussarnas bakdorrar under dessa manader
som gatt?

Vansterpartiet har lange foresprékat ett &tertagande av kollektivtrafik i egen
regi, och for kollektivtrafiken fundamentala funktioner. Den rddande
Coronapandemin och den kris som den orsakat har med all tydlighet visat
pa manga av de problem som finns med att driva kollektivtrafiksystemet
uppsplittrat pd méanga olika vinstdrivna entreprendrer. I en situation nar
trafikforvaltningen méste agera snabbt och fatta bra beslut som far
genomslag skapar situationen med manga olika operatorer och
avtalsrelationer onddiga problem. Férvaltningen har inte 6verblicken och
automatisk tillgéng till verksamhetsinformation da den finns hos
operatorerna och man maste ta hénsyn till radande avtal. Detta for med sig
att besluten med stor sannolikhet tas under storre besvar och stress, att de
kommer senare samt dr saimre underbyggda och ddrmed av samre kvalité.
Med ett uppsplittrat ansvar for trafiken och for den centrala funktioner,
med manga olika aktorer och avtalsomraden, blir det tungrott. Var ar
smidigheten och flexibiliteten? Vem har 6verblicken? Vem har kunskapen
om systemet?

Kollektivtrafiken dr en samhallsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner
ska inte aldggas privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger
den radighet och kontroll som kravs for smidig hantering av kriser och
andra oférutsedda héndelser, men ocksa den kunskap och 6verblick for att
uppratthalla och utveckla kollektivirafiksystemet.
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Skrivelse angdende utvirdering av atgirder under coronapandemin

Under coronapandemin har Region Stockholm beh6vt vidta méinga atgirder for att forhindra
smittspridning, hantera sjukfrinvaro, och inte minst varda sjuka. Just nu har vi en stabil situation
med lig smittspridning. Men detta kan dndras fort. Det ar darfor upp till oss alla att fortsitta folja
rekommendationerna och hilla fast vid fungerande atgirder.

Region Stockholm har tillsatt en utvirdering centralt for att granska de atgirder som vidtagits,
hur processen har fungerat, vad som behéver forbittras med mera. Trafiknimnden bér ocksi for
egen del genomféra en fordjupad utvirdering av det hittillsvarande arbetet, hinder och
forutsittningar for att sti bittre rustade infor fortsittningen av coronapandemin men dven
framtida kriser. Beredskapen i Sveriges storsta kollektivtrafiksystem ir av storsta vikt dven ur ett
nationellt perspektiv och paverkar hur viktiga samhillsfunktionet uppritthalls. Det vi lir oss 4t
sdvil viktigt for nimndens egen del i vart egna beslutsfattande som fér den generella
utvarderingen for hela Regionen.

Vi socialdemokrater set flera skil for en sadan analys. Dels for att belysa styrkor som blivit tydliga
i hur otganisation och struktur formatt 16sa problem och utmaningar. Dels belysa exempelvis
svirigheter med att samverka Gver trafikavtal for att motverka tringsel, behov av att ta in externa
trafikplanerare da vi inte har tillrickligt ménga egna, problem med att omdisponera personal till
dir de gor mest nytta med mera. Analysen bér genomforas for att sivil belysa hittillsvarande
hantering som mojliga forbittringsomriden.

Mot bakgrund av ovanstiende vill vi stilla féljande frigor:

- Vad anser trafikforvaltningen har fungerat vil respektive vilka brister har
uppmarksammats 1 arbetet med att minska tringseln i kollektivtrafiken?

- Har nagon skillnad mirkts i vilken avtalstyp (incitament vs produktion) som varit enklast
att hantera i en ktissituation?

- Vilka beredskapsplaner fanns sedan innan pa trafikforvaltningen och hur har dessa
fungerat?

- Vilka konkreta férindringar 1 struktur och organisation ser forvaltningen behéver ske for
att stirka beredskapen i det korta som langa perspektivet?

- Har alla mojligheter till kapacitetsforstarkning utnyttjats, inklusive att ta in externa
bussbolag, och om inte vad var hindren for kapacitetsforstirkningen?

- Uppfattar trafikforvaltningen att det funnits en tydlighet i forvaltningens
beslutsbefogenheter f6r snabba itgirder att minska tringsel och smittspridning och hur
bedémer man att den politiska nivan fattat nédvandiga beslut i ritt tid?



’%ﬁ\\ C e L B
ij Region Stockholm

SKRIVELSE
2020-08-25

0 Trafiknamnden
Vansterpartiet

Angéende cykel- och gdngpassage Hammarby kanal

Den nya tunnelbanestationen Hammarby kanal har planerats for och byggs
med uppgangar pa vardera sidan av Hammarby sjo. I
informationsmaterialet frAn nyatunnelbanan.sll.se i april 2018 lyftes det i
ingressen fram: "Med ena dnden p& Sdermalm och den andra i Hammarby
sjostad knyter den framtida stationen Hammarby kanal ihop S6der med
soder om Soder.” I dagsliget planeras det dock inte fér ngon passage for
géng- och cykeltrafikanter. Fotgingare kan naturligtvis mot ordinarie SL-
taxa passera genom stationen, medan cyklister inte ens ges den
mojligheten. Vi finner det ur miljésynpunkt olyckligt att stationen planeras
utan att skapa mojlighet for passage under vattnet mellan Hammarby
sjostad och Norra Hammarbyhamnen. Att bygga en separat ging- och
cykeltunnel i anslutning till bygget av stationen ar i dagsliget sikert svart,
men det borde kunna gé att 16sas pa andra sétt. Det skulle kanske g8 att f&
en avgiftsfri stationsbiljett, och infora ett lokalt undantag fran férbudet mot
cyklar i tunnelbanan.

Det finns en oro for att den populdra avgiftsfria firjetrafiken som later
gdng- och cykeltrafikanter ta sig 6ver Hammarby sjo mellan
Barnédngsbryggan, Lumabryggan och Henriksdalshamnen kommer att dras
in nér nya tunnelbanan éppnar for trafik. Det blir d4 vildigt 1dinga omvigar
for dem som cyklar respektive dem som promenerar och inte har méjlighet
att betala, soderut frdn Sofia eller tvartom.

Med hénvisning till ovanstdende vill vi ha svar p4 foljande fragor:

1. Hur gick diskussionerna som ledde fram till att man inte planerade
for att méjliggora en avgiftsfri passage for ging- och
cykeltrafikanter?

2. Hur ser trafikforvaltningen och forvaltningen for utbyggd
tunnelbanan pa mdjligheten att pd ndgot sitt 6ppna upp stationen
for att majliggora en avgiftsfri passage for gang- och
cykeltrafikanter?
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Angaende krav och incitament kring
stationsbemanning i tunnelbaneupphandlingen (E40)

D4 arbetsmiljoansvaret aligger operatoren dr det av yttersta vikt att
trafikforvaltningen vid upphandlingar utformar relevant kravstallning och
incitament, samt uppf6ljning som sékerstéller att operatéren har mojlighet
att ta sitt ansvar och gor det.

I det radande pendeltégsavtalet med MTR har det visat sig att personalens
mojligheter att ga pé toaletten har varit problematisk d4 MTR drabbas av
hoga vitesbelopp nér stationen/spérren dr obemannad. Nu finns en oro for
att det kommer bli samma sak i tunnelbanan.

Med hinvisning till ovanstiende vill vi ha svar pa foljande frgor:

1. Hur ér kravstillningen formulerad kring bemanningen av
pendeltagsstationerna?

2. Vad har uppf6ljningen av ovanstdende kravstallning gett for
resultat?

3. Hur formuleras kravstillningen kring bemanningen av
tunnelbanestationerna i upphandlingen av tunnelbanan, (E40)?

4. Kommer forvaltningen ta med sig erfarenheterna av kravstéllning
kring stationsbemanning i pendeltdgsavtalet nir kravstillningen for
(E40) utformas?
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Angaende pastitt biljettfusk under covid-pandemin

Under sommaren har det frn ansvarigt regionréd och forvaltningen
framhallits att fusket 6kat kraftigt under Corona/Covid-pandemin som ett
argument for att aterinfora och utfora fler biljettkontroller. Siffrorna bakom
pastdendena om den kraftiga 6kningen har inte alltid varit tydliga. Det har i
svepande ordalag pratats om “"pandemiplankare” och att fusket okat
kraftigt. Vansterpartiet ser det som problematiskt att man tenderar att dra
alla 6ver samma kam och inte skiljer p& de som inte blippar sina kort
ombord pa bussarna for att det inte gar eller av nfigon annan orsak inte
lyckas gora rétt for sig, respektive dem som aktivt och medvetet undviker
att betala. Vi har tidigare efterfragat en tydligare redovisning av hur mycket
som utgor svinn respektive fusk, och hur metoden ser ut for att avgora det.
Att svepande skuldbelégga resenirer ar olyckligt och inte ett sétt att
valkomna dem tillbaka till kollektivtrafiken nar krisen ar dver och vi méste
oka kollektivirafikresandet rejélt i relation till bilismen for att radda
klimatet och miljon.

Istéllet for att i svepande ordalag beskylla resenérer for fusk borde man
snarast underldtta for resenérerna att gora ratt for sig. Vi i Vansterpartiet
har lange foresprakat 6ppen spirrlinje och ingéng genom bussarnas alla
dorrar. Ett system dér resendrerna gor ratt for sig vid tillgangliga
viseringsmaskiner. Med dessa pé plats skulle resenérerna ha majlighet och
vara vana att gora ratt for sig aven utan att passera foraren.

Med hénvisning till ovanstiende vill vi ha svar pé foljande frigor:

Hur definierar trafikforvaltningen fusk respektive svinn?

Hur stor &r andelen fusk under Corona-pandemin?

Hur stor dr andelen svinn under Corona-krisen?

Hur har man gatt tillviga f6r att komma fram till ovanstdende
andelar?

5. Hur statistiskt sdkra ar siffrorna?

= 0P
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Angéaende hantering av schaktmassor

Svenska Dagbladet rapporterade i juli om att férorenade muddermassor frén
Slussenomradet hade hamnat pa &krar och végbyggen i Sérmland. Sparen
ledde till ett oseriost atervinningsbolag vars dgare har démts for miljobrott.
Det pagér flera parallella byggprojekt med olika offentliga bestéllare i
Slussenomradet, och det &r osékert vilket projekt de férorenade
muddermassorna kommer ifrén. Stockholms stads exploateringskontor
driver Slussenprojektet och det har det har pagatt arbeten dir Region
Stockholms Trafikforvaltning, det kommunala Stockholm Vatten och Avfall
och Trafikverket dr bestéllare.

Trafikférvaltningen och inte minst Forvaltningen for utbyggd tunnelbana
hanterar stora méngder av muddrade, schaktade och bortsprangda massor i
sina byggprojekt. I anldggningsbranschen &r det vanligt att den upphandlade
entreprendren som skoter bygget dven tar hand om berg- samt schakt- och
muddermassor som uppstar i projektet och ansvarar for att kvittblivningen
sker pa ett lampligt sitt. Samtidigt vet man att fusk, oseridsa aktérer och
langa leverantorskedjor dr vardag i branschen, precis som skedde med
muddermassorna som hamnade déar de inte ska ligga. Det handlar om
ekonomiska incitament dd deponering av férorenade massor i en godkénd
deponi dr dyrt.

Med héanvisning till ovanstdende vill vi ha svar pé f6ljande frégor:

1. Har regionen upphandlade entreprenader som hanterat
schaktmassor i Slussenomradet?

2. Hur sékerstélls att fororenade massorna fran regionens byggprojekt
hanteras pa miljomassigt lampligt satt och deponeras i godkind
deponi som innehar de lagstiftade tillstinden?
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Angaende sparvagnars sikerhetsbrister

I borjan av augusti kom det till allménhetens kinnedom att flera vagnar
som gétt i trafik p& Tvérbanan, Sparvég City och Lidingébanan haft felaktigt
monterade bromsar och pa en del vagnar har inte hjulen suttit fast
ordentligt. Transportstyrelsen, som utfort tillsyn, gor gallande att flera
vagnar, som korts i trafik, har haft fel som péverkar trafiksikerheten och att
bristerna kunde fatt ”stora konsekvenser med risk for skada p4 s&vil
egendom som person” (svt.se).

I veckan var det rokutveckling i en A35:a pa Tvarbanan, vilket misstinks
berott pa felkonstruerade kablar. Det har ocks4 tidigare varit fel p
korspakarna.

Vii Vénsterpartiet ser med oro pa fordonens sékerhetsbrister. Det ar
sjalvklart att fordon med allvarliga brister som paverkar trafiksikerheten
inte ska f& vara i trafik. Trafikférvaltningen maste sékerstélla att inga
operatorer kor med fordon med allvarliga fel, och forvaltningen har ett
extra ansvar for de fordon som kops in och dgs av SL/Trafikforvaltningen.
Rutiner maste finnas for att trafikfarliga fordon inte ar ute i trafik.

Vi hade dessutom 6nskat att vi hade ftt informationen om
trafiksdkerhetsbristerna i sparvagnarna via nimnden, och inte via media.
En information som hade passat utmarkt i det, av oss tidigare efterfrigade,
regelbundna nyhetsbrevet fran forvaltningen till namndens ledamoter.

Med hinvisning till ovanstéende vill vi ha svar pa f6ljande fragor:

1. Hur sdkerstiller trafikforvaltningen att fordon i trafik ar sikra?

2. Hur sdkerstéller trafikforvaltningen att nya fordon vid leverans inte

har nagra allvarliga brister?

Hur arbetar trafikférvaltningen med dessa fragor?

4. Skulle trafikforvaltningen kunna se till att nAmnden far aktuell och
relevant information med hjélp av ett regelbundet nyhetsbrev?

&
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Angaende viseringsmaskiner vid bussarnas bakdorrar
och plexiglas vid foraren

For att skydda bussforarna fran att smittas av Covid-19 tog férvaltningen
foredomligt snabbt beslutet att sparra av framddrrarna och den framre
delen av bussarna och istéllet 1ata resenirerna ga pa genom 6vriga dorrar.
Darmed har resenédrerna fatt svart att gora ratt for sig och visera sin biljett.
Enligt uppgift i Dagens Nyheter den 23 augusti ska SL/Trafikférvaltningen i
véras ha undersokt mojligheten att flytta biljettlasarna fran framdorr till
mittendorr och kommit fram till att det skulle varit ett mycket omfattande
arbete, och att man nu istéllet tittar pd mojligheten att dterga till pastigning
genom framddrrarna samtidigt som forarna skyddas frén att utséttas for
smittorisk. Pa vilket sitt forarna skulle skyddas preciseras inte, men nagon
form av plexiglasskiva verkar det vanliga inom andra verksamheter.

Vii Viansterpartiet har ldnge foresprakat 6ppen sparrlinje och ingéng
genom bussarnas alla dorrar. Ett system dér resenédrerna gor ratt for sig vid
tillgangliga viseringsmaskiner. Med dessa pa plats skulle resenérerna ha
mojlighet och vara vana att gora ratt for sig &ven utan att passera foraren.
Darfor hade vi gérna sett att trafikforvaltningen nu pabérjat arbetet med att
sitta upp nya biljettldsare vid bakdorrarna for att underlétta for
resendrerna att visera sina biljetter under pandemin, samt att dérefter
moOjliggora for fortsatt pastigning genom bakdorrarna och slopat krav pa att
forarna ska kontrollera viseringen.

Med héinvisning till ovanstdende vill vi ha svar pé foljande fragor:

1. Vad skulle det kosta att installera biljettldsare vid bussarnas
bakdorrar?

2. Vad skulle det kosta att sdtta upp plexiglasskivor for att skydda
bussférarna mot smittorisk?
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Skrivelse om att SL utarbetar rekommendation om munskydd i
kollektivtrafiken

En hel del har hant sedan Sverigedemokraterna i varas la fram férslag pa att
SL skulle rekommendera munskydd i kollektivtrafiken. Sedan dess har 130
lander i varlden kommit med krav eller rekommendationer om munskydd i
kollektivtrafiken och dven ofta i samband med samma krav pa allmédnna
platser dér det inte gar att hdlla avstand. | Europa ar det endast Sverige och
Belarus som inte har ett krav eller rekommendation kring detta. | Norden &r
vi enda land som inte har ett krav eller rekommendation att anvinda
munskydd i kollektivtrafiken. Det & anmarkningsvart.

Folkhalsomyndigheten har varit tveksam kring munskyddets effektivitet och
har till och med sagt att de anser det vore farligt. Det framkommer daremot
i Sveriges radions l6rdagsintervju (2020-08-22) med Johan Carlsson,
generaldirektér pa folkhdlsomyndigheten, att denna farhdga har de inga
vetenskapliga beldgg for. Tvartom erkanner han att munskydd &r effektiva.
Det framkommer ocksa att anledningen till att de inte vill rekommendera
munskydd i kollektivtrafiken — &r  for att sitta press pa
kollektivtrafikmyndigheterna samt operatérerna att de ska bygga bort
trangseln istéllet. Aven om munskydd skulle kunna hjalpa med att halla nere
smittspridningen. Det dr inte kostnadseffektivt att i detta skede bygga bort
den trangsel som finns. Det ar snudd pa omoijligt fér Region Stockholm.

FHM har daremot aldrig sagt att folk inte ska anvdanda munskydd. Tvartom
har de sagt att det &r ok att anvdnda dem och att de kan vara bra att géra sa
ddr det inte gar att halla avstand. Ovanpa detta har bdde WHO och ECDC
sldppt rekommendationer kring munskydd i kollektivtrafiken samt dar de inte
gar att halla avstand.

Sverigedemokraterna anser darfér att det inte finns ndgra hinder att
rekomendera eller till och med som i Danmark och manga andra europeiska
lander krdva munskydd i kollektivtrafiken. Det gar inte att halla avstand i
kollektivtrafiken trots de insatser som har gjorts. Speciellt i rusningstrafik.
Rekommendationerna att halla avstand och inte resa med kollektivtrafik om
det inte maste ska fortsatta. Men det behover kompletteras med krav eller
rekommendation om For att fa storst effekt av munskydden fér att minska
smittspridning anser vi att den danska modellen kan vara vard att se éver och
implementera i Region Stockholm.
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Sverigedemokraterna foreslar trafiknamnden besluta:

1. Trafiknémnd ges i uppdrag att utarbeta rekommendation om
munskydd i kollektivtrafiken baserad pa nyligen sléppta rapporter och

rekommendationer fran WHO och ECDC.
Msciwoj Swigon (SD)

Roland Johansson (SD)
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